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Helt nyligen gick ett grekiskt tankfartyg lastat med 110 000 ton rdolja pa grund i Finska viken.
Denna gang undgick vi en katastrof som hade kunnat bli foljden om stora mangder rdolja slappts
ut i Ostersjon. Ar 2002 gick oljetankern Prestige pd grund utanfér Spaniens kust efter att ha
passerat Sverige. Oljetankern hade vid tillfillet en last pa 70 000 ton olja. Utsl&ppet fick
katastrofala féljder for miljén och bristen pd nédhamnar lar ha bidragit starkt till féroreningens

omfattning. Saneringsarbetet pagick &nda fram till 2005 och berédknas ha kostat 9 miljarder euro.

Aven om det i Sverige finns en fungerande rutin vid en sjéféroreningsolycka om ett samarbete
mellan Sjoraddningscentralen och Kustbevakningen for att undanréja miljokatastrofer pekar EU

mycket tydligt pa kravet att ocksd ha nédhamnar.

EU har darfor utarbetat direktiv om att medlemsstaterna ska inratta sa kallade nédhamnar, ndgot
som Sverige annu inte uppfyllt. Tidigare socialdemokratiska regeringar har praktiskt taget
ignorerat hotet fran en storskalig olycka i Sverige, vilket medfért att vi bara har kapacitet att ta

hand om 5 000-10 000 ton olja vid en eventuell olycka.

Andra nordiska lander har genomfort inrattande av nédhamnar i enlighet med EU-direktivet varfor
min fraga till statsrddet &r vilka atgarder statsradet ténker vidta for att Sverige ocksa ska inrétta

nddhamnar.
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Statsrﬁdet Asa Torstensson

Anita Brodén har fragat mig vilka atgéarder jag avser att vidta for att Sverige ska inratta

nddhamnar.



Jag vill upplysa om att Sverige har genomfért direktiv 2002/59/EG, det s& kallade
sjétrafikdvervakningsdirektivet, och darmed dess krav att medlemslédnderna ska uppratta planer pa

hur fartyg i ndéd ska kunna anvisas till skyddad plats.

Sverige och flera andra medlemslander tillampar ett flexibelt system dar vi inte pekar ut ndgra
skyddade platser i forvdag. De myndigheter som ansvarar fér raddningsoperationen fattar beslut om
skyddad plats i varje enskilt fall efter att ha tagit hansyn till de omstandigheter som rader, bland

annat fartygets storlek och last samt vaderférhallanden.

Givetvis ska Sverige delta aktivt i arbetet med att utveckla de internationella regelverk som ligger
till grund for anvisning av fartyg till skyddade platser. Det senaste exemplet &r EU:s pagdende
Oversyn av sjotrafikdvervakningsdirektivet. EU:s transportministrar enades i juni 2006 om ett
forslag som innebar att medlemslanderna utbyter information om sina respektive kustlinjer. Syftet
ar att forbattra kunskapen om vilka férutsattningar varje medlemsland har fér att kunna ta emot
fartyg i noéd. R&det och Europaparlamentet kommer under vdren 2007 att samrada om detta och

andra forslag i direktivet.

Jag vill invanta EU:s dversyn av sjotrafikdvervakningsdirektivet innan jag tar stallning till om det
behdvs ndgra nya atgarder i frdga om skyddade platser. Jag kommer dock att félja frdgan om

skyddade platser mycket noga.



