Skriftlig fraga 2005/06:1933

den 20 juli 2006

Frdga 2005/06:1933 av Karin Svensson Smith (-) till statsradet Ulrica Messing (s)
Beredskap for oljeolycka i Ostersjon

Inom nagra ar berdknas Ostersjon ha ca 100 000 fartygspassager arligen. Mycket stora
méangder olja transporteras fran Ryssland via Ostersjon. Férutom avsiktliga utslapp fran
batarna finns det &ven en vasentlig risk for en stérre olycka. Det galler att vi gor allt for
att forhindra en katastrof, men ocksd att vi &r val forberedda om den skulle intraffa.

I dagslaget finns det i Ostersjomradet inte en enda nédhamn som &r speciellt utrustad
for att ta emot bdtar som hamnat i problem. Ansvarsférdelningen mellan kommunernas
raddningstjanster och andra inblandade aktorer ar oklar. Detta i kombination med att det
inte finns ndgon erforderlig bogserbat férrén varen 2008 &ar ett mycket stort problem
med tanke pa den intensiva och 6kande fartygstrafiken. Regeringen har nyligen tillsatt en
utredning kring vilka hamnar i Sverige som ska utpekas som strategiska for att passa in
ett miljdanpassat godstransportsystem. Slite skulle med sitt strategiska lage exempelvis
kunna évervdgas. En uppvérdering av Slite hamn bor i sd fall &ven inkludera att den kan
fungera som reservhamn till Visby nar batarna inte kan ga i land dar. Avsaknaden av
nddhamn bidrog till att Prestigeolyckan fick sa allvarliga konsekvenser. Ostersjon &r
klassad som sarskilt fororeningskanslig och det vore férédande med en motsvarande
olycka i vart innanhav.

Mot bakgrund av ovanstaende undrar jag om statsradet ar beredd att ge den nyligen
tillsatta Hamnutredningen i tillaggsdirektiv att peka ut en svensk nédhamn.

Inkom: 2006-07-20
Fordréjt svar: 2006-07-21
Besvarad: 2006-08-10

Svar pa skriftlig frdga 2005/06:1933

den 10 augusti 2006
Svar pé frdga 2005/06:1933 om beredskap for oljeolycka i Ostersjon
Statsradet Ulrica Messing

Karin Svensson Smith har fragat mig om jag ar beredd att ge den nyligen tillsatta
hamnutredningen tillaggsdirektiv att peka ut en svensk nédhamn.

Jag vill inledningsvis betona att Sverige har genomfért det sa kallade
sjotrafikdvervakningsdirektivet. Enligt direktivet ska medlemslénderna upprétta planer pa
hur fartyg i néd ska kunna anvisas till skyddad plats.

Sverige och flera andra medlemslénder tillampar ett flexibelt system dar vi inte pekar ut
nagra skyddade platser i férvdg. De myndigheter som ansvarar for raddningsoperationen
fattar beslut i varje enskilt fall efter att ha tagit hdnsyn till radande omsténdigheter. Min
uppfattning ar att det svenska systemet fungerar val. Det visade sig till exempel i
samband med Stena Nauticaolyckan i februari 2004.



Vad géller kapacitet fér nddbogsering har fragan diskuterats vid flera tillfdllen inom
ramen for Helsingforskonventionens (Helcom) beslut om att vidta dtgarder for att
sakerstalla adekvata resurser. En uppbyggnad av nationell kapacitet i olika lander pagar.
For svensk del har regeringen slagit fast en investeringsplan fér Kustbevakningen som
bland annat innehdller fartyg med nddbogseringskapacitet. Kustbevakningen har bestallt
tva fartyg med hég kapacitet som kommer att levereras under hésten 2008. Vidare pagar
diskussioner efter initiativ frdn den svenska och den danska férsvarsministern om
samplanering av resurserna mellan Danmark, Polen, Tyskland och Sverige.

Jag ser det aven som en sjalvklarhet att Sverige deltar aktivt inom IMO och EU samt
inom de regionala éverenskommelserna sasom Helcom for att utveckla de internationella
regelverk som ligger till grund for anvisning av fartyg i néd till skyddade platser. Ett
exempel &r den pagdende dversynen av EG:s sjotrafikdvervakningsdirektiv. R&det och
Europaparlamentet kommer under hésten 2006 att samrada om detta och andra forslag i
direktivet.

Regeringen har ocksa Iatit Kustbevakningen och Sjofartsverket utreda hur man kan
effektivisera mottagandet av fartyg i néd. Myndigheternas rapport lamnades in varen
2005 och har darefter kompletterats. Hanteringen av detta @arende sker parallellt med
Oversynen av EG:s sjotrafikdvervakningsdirektiv.

Mot bakgrund av vart vél fungerande svenska system och den pagaende dversynen av
sjotrafikdvervakningsdirektivet ser jag for ndrvarande inte ndgot behov av ett
tillaggsdirektiv till hamnutredningen. Syftet med hamnutredningen ar framst att ge
forslag till atgarder hur hamnarnas samlade infrastruktur och resurser bér kunna
utnyttjas mer effektivt.

Inkom: 2006-07-20
Fordréjt svar: 2006-07-21
Besvarad: 2006-08-10



