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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2002/59/EG

av den 27 juni 2002

om inrittande av ett overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen och om upphivande av radets direktiv
93/75/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sidrskilt artikel 80.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), och

av foljande skal:

(1) T sitt meddelande av den 24 februari 1993 om en gemensam
sjosdkerhetspolitik angav kommissionen bland de mal som efter-
strdvas pa gemenskapsniva inrdttandet av ett obligatoriskt infor-
mationssystem for att ge medlemsstaterna snabb tillgang till vik-
tig information om hur fartyg som transporterar farligt eller f6-
rorenande gods forflyttar sig och om den typ av last som de
medfor.

(2)  Genom rédets direktiv 93/75/EEG av den 13 september 1993 om
minimikrav for fartyg som anldper eller avgar fran gemenskapens
hamnar med farligt eller férorenande gods (°) inréttades ett infor-
mationssystem for behdriga myndigheter om fartyg som anloper
eller avgar fran gemenskapens hamnar med farligt eller forore-
nande gods, och om tillbud som intraffar till sjoss. I detta direktiv
foreskrivs att kommissionen skall ligga fram nya forslag om
inférande av ett fullstindigare rapporteringssystem for gemenska-
pen vilket dven om mdjligt skall omfatta fartyg som passerar
langs medlemsstaternas kuster i transittrafik.

(3) I radets resolution av den 8 juni 1993 om ett gemensamt hand-
lingsprogram for sikerhet till sjoss () anges att ett av de frimsta
mélen for gemenskapens verksamhet pd detta omrade &r att infora
ett fullstindigare informationssystem.

() EGT C 120 E, 24.4.2001, s. 67 och
EGT C 362 E, 18.12.2001, s. 255.

(®») EGT C 221, 7.8.2001, s. 54.

(®) EGT C 357, 14.12.2001, s. 1.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 14 juni 2001 (EGT C 53 E, 28.2.2002,
s. 304), radets gemensamma standpunkt av den 19 december 2001 (EGT C
58 E, 5.3.2002, s. 14) och Europaparlamentets beslut av den 10 april 2002
(dnnu ej offentliggjort i EGT). Radets beslut av den 25 juni 2002.

(°) EGT L 247, 5.10.1993, s. 19. Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 98/74/EG (EGT L 276, 13.10.1998, s. 7).

(°) EGT C 271, 7.10.1993, s. 1.



200210059 — SV —16.03.2011 — 002.001 — 3

“)

(6))

(6)

(M

®)

©

(10)

Inrdttandet av ett dvervaknings- och informationssystem for sjo-
trafik i gemenskapen bor bidra till att forebygga olyckor och
fororening till sjoss och till att begrénsa deras paverkan pa den
marina miljon och kustmiljon, néringslivet och lokalbefolkning-
ens hilsa. Sjotrafikens effektivitet och i synnerhet effektiviteten
vid handhavandet av fartygs anl6p i hamnar &r likasd beroende av
att fartygen ldmnar en forhandsanmaélan i tillrdckligt god tid innan
de anloper hamnen.

Flera obligatoriska fartygsrapporteringssystem har inréttats langs
de europeiska kusterna i enlighet med tillimpliga regler som
antagits av Internationella sjofartsorganisationen (IMO). Det &r
nddvindigt att se till att fartygen fullgdr den rapporteringsskyl-
dighet som aligger dem enligt dessa system.

De sjotrafikinformationstjédnster och system for trafikseparering
som inréttats spelar likasa en viktig roll for att forhindra olyckor
och fororeningar i vissa téttrafikerade eller for sjofarten riskfyllda
omraden. Det dr nodvindigt att fartygen utnyttjar sjotrafikinfor-
mationstjidnster och att de foljer de regler som géller for de sy-
stem for trafikseparering som godkénts av IMO.

Nér det géller utrustningen ombord har det gjorts viktiga tekniska
framsteg som mdjliggdér automatisk identifiering av fartyg (AIS-
system) for att forbattra fartygsovervakningen, och fardskrivare
(VDR-system eller ”svarta lador”) for att underldtta utredningar i
samband med olyckor. Med tanke pd att denna utrustning ar
viktig ndr man utarbetar en strategi for att forhindra olyckor till
sjoss bor den vara obligatorisk ombord péa fartyg i inrikes och
internationell trafik som anloper hamnar i gemenskapen. Den
information som tillhandahalls av ett VDR-system kan anvéndas
bade efter en olycka for att utreda orsakerna till denna och i
forebyggande syfte for att dra nddvéndig lirdom av den typen
av situationer. Medlemsstaterna bor beframja att sdédana uppgifter
anvinds i biagge dessa syften.

Medlemsstaterna bor sdkerstélla att det, forutom lamplig teknisk
utrustning, finns tillrickligt med kompetent personal tillgédnglig
vid de behdriga myndigheternas landcentraler.

For att kunna forbereda insatser och ingripa pa ett effektivt satt
vid fororening eller risk for fororening till sjoss dr det vésentligt
att ha tillgang till exakta uppgifter om farligt eller fororenande
gods ombord pa fartyg eller annan relevant sékerhetsinformation,
sasom information om incidenter till sjoss. Fartyg som anloper
eller avgar frdn hamnar i medlemsstaterna maste limna dessa
uppgifter till de behdriga myndigheterna eller till hamnmyndig-
heterna i respektive medlemsstater.

For att likforma och paskynda dverféring och utnyttjande av den
ofta omfattande informationen om lasten bor denna information,
ndr detta &r praktiskt genomforbart, ldmnas till den behoriga
myndigheten eller till den berérda hamnmyndigheten i elektronisk
form. Av samma skél bor dven informationsutbytet mellan med-
lemsstaternas behoriga myndigheter goras i elektronisk form.
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(1)

(12)

(13)

(14

(15)

Det maste vara mojligt att undanta den tidtabellsbundna trafiken
mellan tva eller flera stater, av vilka atminstone en &dr en med-
lemsstat, frdn den anmilningsskyldighet som annars géller for
varje resa, under forutséttning att de berdrda foretagen har infort
interna forfaranden som pé ett for medlemsstaterna tillfredsstdl-
lande sitt garanterar att den behoriga myndigheten utan drdjsmal
far tillgang till de uppgifter som foreskrivs i direktivet.

Vissa fartyg utgdr pa grund av det sitt pa vilket de upptrader
eller pad grund av sitt skick en potentiell risk for sjosdkerheten och
miljon. Medlemsstaterna bor vara sérskilt uppmérksamma vid
overvakningen av dessa fartyg och vidta erforderliga atgdrder
for att forhindra att dessa risker Okar. All information av bety-
delse som de har tillgang till om dessa fartyg bor vidarebefordras
till ovriga berdorda medlemsstater. Sadana erforderliga atgérder
kan vara atgidrder som hamnstatskontrollverksamheten svarar for.

Medlemsstaterna bor gardera sig mot sadana hot mot sjosdkerhe-
ten, enskilda individers sékerhet och havs- och kustmiljéon som
uppkommer vid tillbud, olyckor eller vid andra situationer till
sjoss och vid forekomst av fororenande bilten eller forpackningar
som driver omkring. Befdlhavaren pa ett fartyg som fardas inom
medlemsstaternas sjérdddningsregion/ekonomiska zon eller mot-
svarande bor dirfor anmila sddana hédndelser till landmyndighe-
terna och hédrvid ldmna alla erforderliga uppgifter. Medlemssta-
terna bor mot bakgrund av sina speciella forutsittningar ges flex-
ibilitet ndr de skall vilja vilket av de ovan ndmnda geografiska
omradena som skall omfattas av anmilningsskyldigheten.

De behdriga myndigheternas insatser i hindelse av ett tillbud eller
en olycka till sjoss blir effektivare om alla parter som deltar i
transporten samarbetar fullt ut.

Om den behoriga myndighet som en medlemsstat har utsett anser,
mot bakgrund av en prognos om sjo- och vdderforhallanden fran
en behorig meteorologisk informationstjénst, att ytterst ogynn-
samma véder- eller sjéforhdllanden skapar ett allvarligt hot mot
sakerheten for ménniskoliv eller ett hot om fororening bér den
informera befdlhavaren pa fartyg som dmnar anldpa eller lamna
hamnen om situationen och vidta andra ldmpliga atgirder. Utan
att det paverkar skyldigheten att bistd fartyg i sjondd skulle dessa
atgdrder kunna omfatta férbud att anlopa eller lamna hamn, tills
det ater rdder normala forhallanden. Om det foreligger risker for
sakerheten eller risk for fororening, och med hénsyn till den
specifika situationen i den berérda hamnen, far den rekommen-
dera fartyg att inte ldmna hamnen. Om befilhavaren viljer att
lamna hamnen, gor han/hon det i sa fall pa eget ansvar, och
bdr motivera sitt beslut.
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(16)

amn

(18)

(19)

(20)

Bristen pa tillgidngliga skyddade platser kan f4 svéra konsekven-
ser vid en olycka till sjoss. Medlemsstaterna bor darfor upprétta
planer for att vid behov pa bésta sitt kunna ta emot fartyg som
befinner sig i sjondd i sina hamnar eller pa nagon annan skyddad
plats. Om det dr nodvindigt och genomforbart, bor dessa planer
omfatta tillhandahallandet av fullgoda resurser for assistans, radd-
ning och bekdmpning av fororeningar. Hamnar som tar emot
fartyg 1 sjondd bor kunna rédkna med att snabbt fa ersdttning
for kostnader och kompensation for eventuella skador som detta
ingripande fort med sig. Kommissionen boér dérfér undersoka
mojligheterna att uppritta ett adekvat kompensationssystem for
hamnar som tar emot fartyg i sjéndd och att kunna krédva att
ett fartyg som anldper en hamn inom gemenskapen har en fullgod
forsakring.

For att kunna forbéttra genomforandet av vervaknings- och in-
formationssystemet for sjofarten dr det nodvéndigt att upprétta en
ram for samarbetet mellan medlemsstaterna och kommissionen,
och att samtidigt uppritta erforderliga kommunikationsférbindel-
ser mellan medlemsstaternas behdriga myndigheter och hamnar.
Réckvidden av det system som anvédnds for att identifiera och
Overvaka fartyg maste Okas i de havsomraden i gemenskapen
dér det dr otillrackligt. For att gora det ldttare att utbyta och
dela med sig av viktiga uppgifter i samband med trafikdvervak-
ningen och genomforandet av detta direktiv bor det dessutom
inrdttas centraler for att hantera denna information inom gemen-
skapens havsomraden. Medlemsstaterna och kommissionen bor
dven striva efter att samarbeta med tredje land for att uppné dessa
mal.

For att detta direktiv skall bli verkningsfullt forutsétts det att
medlemsstaterna  genomfor det mycket strikt. Medlemsstaterna
bor darfor genom regelbundna erforderliga inspektioner eller an-
dra nodvéndiga atgirder forsdkra sig om att de kommunikations-
forbindelser som upprittats inom ramen for detta direktiv fun-
gerar pa ett tillfredsstdllande sdtt. Likasd bor det inforas ett pé-
foljdssystem for att garantera att berdrda parter fullgdr anmél-
ningsskyldigheten och uppfyller utrustningskraven enligt detta
direktiv.

De atgérder som krévs for att genomfora detta direktiv bor antas i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av kommissio-
nens genomforandebefogenheter (1).

Vissa bestimmelser i detta direktiv kan komma att dndras genom
ndmnda forfarande for att beakta hur gemenskapsinstrument och
internationella instrument utvecklas och vilka erfarenheter som
vunnits vid genomforandet av detta direktiv, i den man sddana
dndringar inte utdkar direktivets tillimpningsomrade. En adekvat
rapportering frdn medlemsstaterna om genomférandet av direkti-
vet dr ett bra redskap for kommissionen vid utvédrderingen av
erfarenheterna fran genomforandet.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(21)  Genom detta direktiv skérps, utvidgas och dndras bestimmelserna
i direktiv 93/75/EEG betydligt. Direktiv 93/75/EEG bor dérfor
upphévas.

(22) Eftersom malen for den foreslagna atgérden, ndmligen att for-
battra sdkerheten och effektiviteten for sjotrafik, inte i tillrdcklig
utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och de dérfor pa
grund av den foreslagna atgdrdens omfattning och verkningar
béttre kan uppnds pa gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta
atgédrder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 for-
draget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar detta direktiv inte utéver vad som dr nddvéndigt for att uppna
dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv &r att inom gemenskapen inrétta ett overvak-
nings- och informationssystem for sjotrafik, for att 6ka sdkerheten och
effektiviteten for denna trafik och forbdttra myndigheternas insatser vid
tillbud, olyckor, eller potentiellt farliga situationer till sjoss, inklusive
sjordddningsinsatser, samt bidra till att battre kunna forhindra och upp-
tacka fororening fran fartyg.

Medlemsstaterna skall 6vervaka och vidta alla nddvéndiga och lampliga
atgdrder for att se till att savél befdlhavare, fartygsoperatorer eller far-
tygsagenter som avlastare eller dgare till farligt eller fororenande gods
som transporteras ombord pa sddana fartyg uppfyller kraven enligt detta
direktiv.

Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Om inget annat anges skall detta direktiv gilla fartyg med en
bruttodraktighet av minst 300.

2. »MI1 Om inget annat anges ska detta direktiv inte tillimpas
pa «

a) oOrlogsfartyg, militdra hjdlpfartyg eller andra fartyg som é&gs eller
nyttjas av en medlemsstat och anvidnds for allmédnnyttiga och icke-
kommersiella dndamal,

b) fiskefartyg, traditionsfartyg och fritidsbatar vars ldngd understiger 45
meter,

¢) bunker pa fartyg under 1 000 bruttotonnage och proviantforrad och
utrustning ombord pa alla fartyg.
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Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser som
hdr anges:

a) M1 relevanta internationella instrument: foljande instrument (i
uppdaterad version) <«

— MARPOL: 1973 éars internationella konvention om férhindrande
av fororening fran fartyg samt 1978 ars protokoll till denna,

— SOLAS: den internationella konventionen om sékerheten for
ménniskoliv till sjoss samt dartill hérande protokoll och &nd-
ringar,

— 1969 ars internationella skeppsmétningskonvention,

— 1969 ars internationella konvention om ingripande pa det fria
havet vid olyckor som &r dgnade att leda till fororening genom
olja samt 1973 ars protokoll om ingripande pé det fria havet vid
havsféroreningar genom andra &mnen 4n olja,

— SAR-konventionen: 1979 érs internationella sjoraddningskonven-
tion,

— ISM-koden: den internationella sdkerhetsorganisationskoden,

— IMDG-koden: den internationella koden for sjotransport av far-
ligt gods (International Maritime Dangerous Goods Code),

— IBC-koden: IMO:s internationella kod for konstruktion och ut-
rustning av fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk,

— IGC-koden: IMO:s internationella kod for konstruktion och ut-
rustning av fartyg for transport av flytande gaser i bulk,

— BC-koden: IMO:s kod for sakerheten vid transport av fast gods i
bulk (Code for Safe Practice for Solid Bulk Cargoes),

— INF-koden: IMO:s kod for sdker transport ombord pa fartyg av
bestréalat kdrnbrénsle, plutonium och hogaktivt radioaktivt avfall
i behaéllare,

— IMO:s resolution A.851(20): Internationella sjofartsorganisatio-
nens resolution 851(20) med titeln ”General principles for ship
reporting systems and ship reporting requirements, including
guidelines for reporting incidents involving dangerous goods,
harmful substances and/or marine pollutants”,

— IMO:s resolution A.917(22): Internationella sjofartsorganisatio-
nens resolution 917(22): med titeln Guidelines for the onboard
use of AIS, dndrad genom IMO:s resolution A.956(23),
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— IMO:s resolution A.949(23): Internationella sjofartsorganisatio-
nens resolution 949(23): med titeln Guidelines on places of re-
fuge for ships in need of assistance,

— IMO:s resolution A.950(23): Internationella sjofartsorganisatio-
nens resolution 950(23): med titeln Maritime assistance services
(MAS),

— IMO:s riktlinjer for rdttvis behandling av sjofolk i fall av sjoo-
Iycka: de riktlinjer som bifogas resolution LEG. 3(91) fran
IMO:s juridiska kommitté av den 27 april 2006, godkénda av
ILO:s styrelse vid dess 296:e session den 12—16 juni 2006.

b) fartygsoperator: fartygets dgare/redare eller driftsansvarig.

c) agent: person som dr befullmiktigad eller bemyndigad att ldmna
information pa fartygsoperatdrens vignar.

d) avlastare: person som ingar ett godstransportavtal med en transpor-
tor eller i vars namn eller pa vars vignar ett sddant avtal ingas.

e) foretag: foretag enligt definitionen i regel 1.2 1 kapitel IX 1 SOLAS-
konventionen.

) fartyg: alla typer av havsgdende fartyg.

g) farligt gods:

— gods som klassificeras i IMDG-koden,

— farliga flytande 4mnen som upptas i kapitel 17 i IBC-koden,

— flytande gaser som upptas i kapitel 19 i IGC-koden,

— fasta &mnen som avses i appendix B till BC-koden.

Som farligt gods betraktas dven gods som vid transport omfattas av
vissa villkor enligt punkt 1.1.3 i IBC-koden eller punkt 1.1.6 i IGC-
koden.

h) fororenande gods:

— olja enligt definitionen i bilaga I till MARPOL-konventionen,

— skadliga flytande dmnen enligt definitionen i bilaga II till MAR-
POL-konventionen,

— skadliga dmnen enligt definitionen i bilaga III till MARPOL-
konventionen.

i) godstransportenhet: ett fordon for végtransport av gods, en gods-
vagn, en fraktcontainer, en tankbil, en jdrnvdgsvagn eller en flyttbar
tank.



2002L.0059 — SV —16.03.2011 — 002.001 —9

j) adress: namn och kommunikationsforbindelser som goér det mgjligt
att vid behov uppritta kontakt med fartygsoperatoren, agenten, hamn-
myndigheten, den behdriga myndigheten eller ndgon annan ansvarig
person eller ansvarigt organ som har tillgang till detaljerade uppgifter
om fartygets last.

k) behériga myndigheter: de myndigheter och organisationer som med-
lemsstaterna utsett for att utfora uppgifter enligt detta direktiv.

1) hamnmyndighet: den behoriga myndighet eller det organ som med-
lemsstaterna utsett for varje hamn for att ta emot och vidarebefordra
uppgifter som anméls i enlighet med detta direktiv.

m) skyddad plats: hamn, del av hamn eller annan skyddande kaj eller
ankarplats eller annat skyddat omrade som en medlemsstat anger for
att ta emot fartyg i en nddsituation.

n) landcentral: den sjotrafikinformationstjanst, den landbaserade central
som ansvarar for ett obligatoriskt rapporteringssystem som godkénts
av IMO eller den central som ansvarar for samordning av sjoradd-
ningsinsatser eller bekdmpning av fororening till sjéss och som ut-
setts av medlemsstaterna i enlighet med detta direktiv.

sjotrafikinformationstjénst (VTS): en tjanst for att forbéttra sjotrafi-
kens sidkerhet och effektivitet och for att skydda miljon och som har
formaga att samverka med trafiken och hantera de trafiksituationer
som uppstdr inom sjdtrafikinformationstjanstens omréde.

(o)

~

~

trafiksepareringssystem: varje system bestdende av en eller flera
leder eller trafikregleringsatgiarder som syftar till att minska olycks-
riskerna. Det omfattar trafiksepareringssystem, dubbelriktade farle-
der, rekommenderade leder, forbudsomraden, kusttrafikzoner, rondel-
ler, varningsomraden och djupleder.

p

=

traditionsfartyg: alla slags historiska fartyg och kopior av dem in-
klusive sddana som har byggts for att uppmuntra och frimja tradi-
tionella fardigheter och sjomanskap, vilka tillsammans utgor levande
kulturella minnesmarken, och som handhas enligt traditionella prin-
ciper for sjomanskap och teknik.

q

1) olycka: en olycka i enlighet med IMO-koden for utredning av olyc-
kor och tillbud till sjoss

s) SafeSeaNet gemenskapens system for informationsutbyte inom sjo-
farten, utvecklat av kommissionen i samarbete med medlemsstaterna
for genomforandet av gemenskapslagstiftning.
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t) regelbunden trafik en rad Overfarter mellan samma tva eller flera
hamnar, som antingen foljer en offentliggjord tidtabell eller som fore-
kommer sa regelbundet eller ofta att de utgér en igenkénnlig syste-
matisk serie.

u) fiskefartyg alla fartyg som é&r utrustade for kommersiellt utnyttjande
av levande akvatiska resurser.

v) fartyg i behov av assistans utan att det paverkar tillimpningen av
bestdmmelserna i Internationella sjordddningskonventionen om radd-
ning av personer, ett fartyg i en situation som kan medfora forlust av
fartyget eller fara for miljon eller sjofarten.

w) LRIT ett system for langdistansidentifiering och -sparning av fartyg,
i enlighet med kapitel V, regel 19-1 i Solas-konventionen.

AVDELNING I
FARTYGSRAPPORTERING OCH FARTYGSOVERVAKNING

Artikel 4

Forhandsanmilan innan ett fartyg anléper hamnar i
medlemsstaterna

1. Fartygsoperatoren, agenten eller befdlhavaren pa ett fartyg som é&r
pa vég till en hamn i en medlemsstat skall anmila uppgifterna i bilaga
I.1 till hamnmyndigheten

a) minst 24 timmar i forvdg, eller

b) senast ndr fartyget ldamnar foregaende hamn, om sjéresan kommer att
vara mindre dn 24 timmar, eller

¢) om anlopshamnen inte dr kénd eller om den dndras under resan, sa
snart som dessa uppgifter &r tillgéngliga.

2. Fartyg som kommer fran en hamn utanfoér gemenskapen och ar pa
vig till en hamn i en medlemsstat och som transporterar farligt eller
fororenande gods skall fullgdra anmélningsskyldigheterna i artikel 13.

Artikel 5

Overvakning av fartyg som passerar in i omriden med
obligatoriska fartygsrapporteringssystem

1.  Den berdrda medlemsstaten skall overvaka och vidta alla nédvin-
diga och lampliga atgérder for att se till att alla fartyg som passerar in i
ett omrade med ett av IMO i enlighet med regel 11 kapitel V i SOLAS-
konventionen antaget obligatoriskt fartygsrapporteringssystem vilket
handhas av en eller flera stater, varav minst en 4r en medlemsstat,
efterlever detta system i enlighet med de relevanta riktlinjer och kriterier
som utarbetats av IMO genom att rapportera de begidrda uppgifterna,
utan att detta paverkar skyldigheten att ldmna de ytterligare uppgifter
som en medlemsstat kraver i enlighet med IMO:s resolution A.851(20).
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2. Nér ett nytt obligatoriskt fartygsrapporteringssystem eller ett for-
slag till 4ndring av ett befintligt rapporteringssystem ldggs fram for IMO
for antagande, skall en medlemsstat i sitt forslag ta med &tminstone de
uppgifter som avses i bilaga 1.4.

Artikel 6

Anvindning av automatiska identifieringssystem

1. Varje fartyg som anloper en hamn i en medlemsstat skall i enlig-
het med den tidsplan som anges i bilaga II.I vara utrustat med en AIS
som uppfyller de prestandanormer som tagits fram av IMO.

2. Fartyg som é&r utrustade med en AIS skall vid varje tidpunkt ha
den i drift, utom i de fall dd det i internationella avtal, regler eller
standarder foreskrivs skydd av uppgifter om framfGrandet.

Artikel 6a

Fiskefartygs anvindning av automatiska identifieringssystem (AIS)

Fiskefartyg med en total lingd 6ver 15 meter som for en medlemsstats
flagg och dr registrerat i gemenskapen, eller dr verksamt pad en med-
lemsstats inre vatten eller territorialhav, eller landar sina fangster i en
medlemsstats hamn ska, i enlighet med den tidsplan som anges i bilaga
IL.I.3, vara utrustat med ett AIS (klass A) som uppfyller de prestanda-
normer som tagits fram av IMO.

Fiskefartyg utrustade med AIS ska stindigt halla systemet i drift. Under
exceptionella forhallanden far AIS slds av om befdlhavaren anser att
detta 4r nodvéndigt for fartygets skydd eller sékerhet.

Artikel 6b

Anvindning av system for langdistansidentifiering och -sparning av
fartyg (LRIT)

1. Fartyg for vilka kapitel V regel 19-1 i Solas-konventionen och de
prestandanormer och funktionskrav som antagits av IMO ir tillimpliga
ska medfora LRIT-utrustning som 6verensstimmer med den regeln nér
de anloper en medlemsstats hamn.

Medlemsstaterna och kommissionen ska samarbeta for att faststélla krav
nér det giller installering av utrustning ombord for dverforing av LRIT-
uppgiften pa fartyg i vatten som técks av fasta AIS-stationer i medlems-
staterna samt foresla IMO ldmpliga atgérder.

2. Kommissionen ska i samarbete med medlemsstaterna inrétta ett
europeiskt datacentrum for LRIT-uppgifter, vilket ska ansvara for be-
handling av uppgifter fran langdistansidentifiering och -sparning.
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Artikel 7

Anvindning av system for trafikorganisation

1.  Medlemsstaterna skall 6vervaka och vidta alla nodvédndiga och
lampliga atgdrder for att se till att alla fartyg som passerar in i ett
omrade med ett av IMO enligt regel 10 kapitel V i SOLAS-konventio-
nen antaget obligatoriskt trafiksepareringssystem vilket handhas av en
eller flera stater, varav minst en dr medlemsstat, anvidnder systemet i
enlighet med de relevanta riktlinjer och kriterier som utarbetats av IMO.

2. Niar medlemsstaterna pa eget ansvar infor ett trafikseparerings-
system som inte har antagits av IMO, skall de om mgjligt beakta de
riktlinjer och kriterier som utarbetats av IMO och offentliggora all infor-
mation som krdvs for en sdker och effektiv anvéndning av trafiksepa-
reringssystemet.

Artikel 8

Overvakning av fartygs efterlevnad av sjotrafikinformationstjinster

Medlemsstaterna skall 6vervaka och vidta alla nddvandiga och lampliga
atgérder for att se till att

a) fartyg som passerar in i det tillimpningsomrade for en VTS som
handhas av en eller flera stater, av vilka minst en dr medlemsstat,
som &r beldget i dessa staters territorialhav, och som grundar sig pa
de riktlinjer som har utarbetas av IMO, deltar i och foljer reglerna
for denna VTS,

b) fartyg som seglar under en medlemsstats flagg eller fartyg som ar pa
vég till en hamn i en medlemsstat och passerar in i det tillimpnings-
omrade for en sadan VTS som é&r beldget utanfor en medlemsstats
territorialhav, och som grundar sig pa de riktlinjer som har utarbetats
av IMO, foljer reglerna for denna VTS,

c) fartyg som seglar under ett tredje lands flagg och som inte &r pa vig
till en hamn i en medlemsstat och som passerar in i ett VTS-omrade
som dr beldget utanfor en medlemsstats territorialhav foljer reglerna
for denna VTS dir sa ar mojligt. Medlemsstaterna skall rapportera
alla uppenbart allvarliga Gvertrddelser av bestimmelserna som sker
inom ett saidant VTS-omrade till den berdrda flaggstaten.

Artikel 9

Infrastruktur for fartygsrapporteringssystem, trafikseparerings-
system och sjotrafikinformationstjinster

1.  Medlemsstaterna skall vidta alla nddvéndiga och ldmpliga atgirder
for att successivt, enligt en tidsplan som &r forenlig med den tidsplan
som anges i bilaga IL.I, anskaffa den utrustning och de landbaserade
anldggningar som erfordras for att ta emot och bearbeta AIS-informatio-
nen med beaktande av nddvéndig tickning for mottagning av rappor-
terna.
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2. Processen for uppbyggnad av den utrustning och de landbaserade
anldggningar som erfordras for genomférande av detta direktiv skall
vara slutford senast vid utgdngen av 2007. Medlemsstaterna skall se
till att ldmplig utrustning for att vidarebefordra information till och
utbyta sddan mellan medlemsstaternas nationella system &r i drift senast
ett ar senare.

3. Medlemsstaterna skall se till att de landcentraler som Overvakar
efterlevnaden av sjotrafikinformationstjdnsterna och trafikseparerings-
systemen forfogar over erforderlig kompetent personal samt ldmpliga
kommunikationsresurser och resurser for fartygsovervakning, och att
de drivs i enlighet med tillimpliga IMO-riktlinjer.

Artikel 10

Firdskrivarsystem

1.  Medlemsstaterna skall &vervaka och vidta alla nodvédndiga och
lampliga atgdrder for att se till att fartyg som anléper en hamn i en
medlemsstat dr utrustade med ett fardskrivarsystem (VDR) i enlighet
med bestimmelserna i bilaga II.II. De undantag som eventuellt beviljats
ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg i enlighet med
artikel 4.1 d i radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett
system med obligatoriska besiktningar for en sdker drift av ro-ro-pas-
sagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik (') skall
upphora att gélla den 5 augusti 2002.

2. De uppgifter som har samlats in fran ett fardskrivarsystem skall
goras tillgingliga for den berérda medlemsstaten i hiandelse av en ut-
redning av en olycka som har intriffat pa farvatten under en medlems-
stats jurisdiktion. Medlemsstaterna skall se till att sddana uppgifter an-
vinds under utredningen och analyseras pa riktigt sédtt. Medlemsstaterna
skall se till att resultaten av utredningen offentliggérs sa snart som
mojligt efter det att den avslutats.

AVDELNING 1I

ANMALAN AV FARLIGT ELLER FORORENANDE GODS OMBORD
PA FARTYG (HAZMAT)

Artikel 12
Uppgiftskrav nir det giller transport av farligt gods

1. Inget farligt eller férorenande gods far ldmnas till transport eller
lastas ombord pa ett fartyg, oavsett dess storlek, i en medlemsstats
hamn, om inte en deklaration har Overlamnats till befdlhavaren eller
fartygsoperatdren, innan godset lastas ombord, med foljande uppgifter:

a) De uppgifter som fortecknas i bilaga 1.2.

() EGT L 138, 1.6.1999, s. 1.
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b) For de @mnen som avses i bilaga I till MARPOL-konventionen,
sikerhetsdatabladet med produkternas fysikaliska och kemiska egen-
skaper 1 tillimpliga fall, inklusive viskositeten uttryckt i ¢St vid
50 °C och densiteten vid 15 °C, liksom Ovriga uppgifter som i
enlighet med IMO:s resolution MSC.286(86) finns med pa sdkerhets-
databladet.

¢) Larmnummer till avlastaren eller annan person eller annat organ med
information om produkternas fysikaliska och kemiska egenskaper
och om vilka atgirder som ska vidtas i nddsituationer.

2. Fartyg som kommer fran en hamn utanfor gemenskapen med far-
ligt eller fororenande gods och &r pa vdg mot en hamn i en medlemsstat,
ska ha en deklaration fran avlastaren med de uppgifter som krévs enligt
punkt 1 a—c i denna artikel.

3.  Det ér avlastarens uppgift och ansvar att dverlimna en sadan
deklaration till befdlhavaren eller fartygsoperatoren och att se till att
den last som ldmnas for transport verkligen Overensstimmer med den
som har deklarerats i enlighet med punkt 1.

Artikel 13

Anmilan av farligt eller fororenande gods som transporteras
ombord

1. Fartygsoperatdren, agenten eller befilhavaren pa ett fartyg, oavsett
dess storlek, som ldmnar en hamn i en medlemsstat med farligt eller
fororenande gods skall senast vid avgangen lamna de uppgifter som
anges 1 bilaga 1.3 till den av medlemsstaten anvisade behdriga myndig-
heten.

2. Fartygsoperatoren, agenten eller befdlhavaren pa ett fartyg, oavsett
dess storlek, som kommer frdn en hamn utanfér gemenskapen med
farligt eller fororenande gods och dr pa vég till en hamn i en medlems-
stat eller en ankarplats inom en medlemsstats sjoterritorium, skall senast
vid avgang fran lastningshamnen eller sa snart som destinationshamnen
eller ankarplatsen dr kidnd, om denna information inte &r tillgdnglig vid
avgangen, lamna de uppgifter som anges i bilaga 1.3 till den behdoriga
myndigheten i den medlemsstat ddr den forsta destinationshamnen eller
ankarplatsen dr beldgen.

3. Medlemsstaterna far inritta ett forfarande som ger fartygsoperato-
ren, agenten eller befilhavaren for ett sadant fartyg som avses i punk-
terna 1 och 2 ritt att 1dmna de uppgifter som anges i bilaga 1.3 till
hamnmyndigheten i avgangs- eller destinationshamnen i gemenskapen,
beroende pa vilket som &r lampligast.

Forfarandet skall sdkerstélla att den behdriga myndigheten vid behov
nér som helst kan f3 tillgdng till de uppgifter som anges i bilaga I.3. For
detta dndamal skall den berérda hamnmyndigheten bevara de uppgifter
som avses 1 bilaga 1.3 sa lidnge att de skall kunna vara anvéindbara i
héndelse av ett tillbud eller en olycka till sjoss. Hamnmyndigheten skall
vidta nodvindiga atgirder sa att den pa begiran, och utan drdjsmal, kan
tillhandahélla den behdriga myndigheten ndmnda uppgifter i elektronisk
form dygnet runt.



200210059 — SV —16.03.2011 — 002.001 — 15

4.  Fartygsoperatoren, agenten eller befilhavaren pa ett fartyg skall
meddela de uppgifter avseende lasten som anges i bilaga 1.3 till hamn-
myndigheten eller den behodriga myndigheten.

Informationen skall dverforas elektroniskt nirhelst detta &r mojligt. Vid
detta utbyte av elektroniska meddelanden skall den syntax och de for-
faranden som anges i bilaga III anvindas.

Artikel 14

Datoriserat utbyte av uppgifter mellan medlemsstaterna

Medlemsstaterna skall samarbeta for att se till att de nationella system
som anvinds for att hantera de uppgifter som anges i bilaga I &r sam-
mankopplingsbara och driftskompatibla.

Kommunikationssystem som inréttas i enlighet med forsta stycket skall
uppfylla foljande kriterier:

a) Uppgiftsutbytet skall ske pa elektronisk vdg och medge att anmél-
ningar enligt artikel 13 kan tas emot och behandlas.

b) Systemet skall mgjliggora informationsoverforing dygnet runt.

¢) Medlemsstaterna maste pa begdran, via SafeSeaNet och om det krivs
for sjosakerheten eller skyddet av den marina milj6n, utan drojsmal
kunna &versidnda uppgifter om fartyget och det farliga eller forore-
nade godset ombord till nationella och lokala behériga myndigheter i
en annan medlemsstat.

Artikel 15
Undantag

1.  Medlemsstaterna far undanta tidtabellsbunden trafik mellan ham-
nar inom sitt territorium fran kraven i artiklarna 4 och 13 under for-
utsdttning att foljande villkor ar uppfyllda:

a) Det foretag som bedriver denna tidtabellsbundna trafik ska uppritta
och kontinuerligt uppdatera en lista Over berdrda fartyg och &ver-
lamna denna till den berérda behoériga myndigheten.

b) For varje sjoresa ska de uppgifter som anges i bilaga 1.1 eller bilaga
1.3, i tilldmpliga fall, p& begdran héllas tillgédngliga for den behoriga
myndigheten. Foretaget ska inrétta ett internt system for att se till att
dessa uppgifter, pa begidran och utan drojsmal, dygnet runt kan
Overforas i elektronisk form till den behdriga myndigheten i enlighet
med artikel 4.1 eller artikel 13.4, i tillimpliga fall.

c) Alla avvikelser pa mer &n tre timmar fran den berdknade ankomst-
tiden till destinationshamnen eller lotsstationen ska anmdlas till an-
16pshamnen eller behorig myndighet i enlighet med artikel 4 eller
artikel 13, i tillimpliga fall.

d) Undantag ska endast beviljas enskilda fartyg som trafikerar en sér-
skild rutt.



200210059 — SV —16.03.2011 — 002.001 — 16

Vid tillimpningen av forsta stycket ska trafik betraktas som tidtabells-
bunden endast om den dr avsedd att paga i minst en manad.

Undantag frén kraven i artiklarna 4 och 13 ska begrinsas till tidtabells-
bundna resor pa maximalt 12 timmar.

2. Nir internationell tidtabellsbunden trafik bedrivs mellan tva eller
flera stater, varav atminstone en dr en medlemsstat, far vilken som helst
av de berdrda medlemsstaterna begéra av de 6vriga medlemsstaterna att
ett undantag beviljas for den trafiken. Alla berérda medlemsstater, in-
klusive de berérda kuststaterna, ska samarbeta vid beviljandet av un-
dantag for den berdrda trafiken i enlighet med villkoren i punkt 1.

3.  Medlemsstaterna ska regelbundet kontrollera att villkoren i punk-
terna 1 och 2 dr uppfyllda. Om ndgot av dessa villkor inte léngre
uppfylls, ska medlemsstaterna omedelbart éaterkalla undantaget for det
berdrda foretaget.

4. Medlemsstaterna ska till kommissionen &verlimna en forteckning
over de foretag och fartyg som omfattas av undantag enligt denna
artikel samt varje uppdatering av denna forteckning.

AVDELNING III

OVERVAKNING AV RISKFARTYG OCH INGRIPANDE VID TILLBUD
OCH OLYCKOR TILL SJOSS

Artikel 16

Oversindande av information om vissa fartyg

1. Fartyg som uppfyller nedan angivna kriterier skall betraktas som
fartyg som utgor en potentiell risk for sjofarten eller ett hot mot siker-
heten till sjoss, sdkerheten for personer eller miljon:

a) Fartyg som under sin sjoresa

— har varit inblandade i sadana tillbud eller olyckor till sjoss som
avses 1 artikel 17, eller

— har underlatit att uppfylla anmélnings- och rapporteringsskyldig-
heterna enligt detta direktiv, eller

— har brutit mot tillimpliga regler i de trafiksepareringssystem och
VTS som medlemsstaterna ansvarar for.

b) Fartyg for vilka det finns bevis eller sannolika bevis for avsiktliga
utsldpp av olja eller andra dvertrddelser av MARPOL-konventionen i
farvatten under en medlemsstats jurisdiktion.

¢) Fartyg som har végrats tilltrdde till hamnar i medlemsstaterna eller
rapporterats eller anmélts av en medlemsstat 1 enlighet med bilaga I.1
till radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om hamnstatskont-
roll (1)

(") EGT L 157, 7.7.1995, s. 1. Direktivet senast dndrat genom Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2001/106/EG (EGT L 19, 22.1.2002, s. 17).
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d) Fartyg som inte har anmilt, eller som saknar, intyg om forsikring
eller finansiell sékerhet enligt gemenskapslagstiftningen och interna-
tionella regler.

e) Fartyg som enligt en rapport fran lots eller hamnmyndigheter upp-
visar uppenbara avvikelser som kan dventyra sjosdkerheten eller in-
nebdra en miljorisk.

2. De landcentraler som forfogar over relevanta uppgifter om de
fartyg som avses i punkt 1 skall vidarebefordra dessa uppgifter till
berérda landcentraler i ovriga medlemsstater ldngs fartygets planerade
rutt.

3. Medlemsstaterna skall se till att den information som de erhaller i
enlighet med punkt 2 Oversdnds till de berdrda hamnmyndigheterna
och/eller annan myndighet som utsetts av medlemsstaten. I den omfatt-
ning som det d&r mojligt med hansyn till tillgénglig personalkapacitet
skall medlemsstaterna utfora alla de inspektioner eller kontroller i sina
hamnar som &r ldmpliga, antingen pa eget initiativ eller pa begiran av
en annan medlemsstat, utan att det paverkar eventuell skyldighet att
utfora hamnstatskontroll. De skall underritta samtliga berdrda medlems-
stater om resultatet av de vidtagna atgérderna.

Artikel 17
Rapportering av tillbud och olyckor till sjoss

1. Utan att det inverkar pa internationell ritt och for att kunna fore-
bygga eller minska varje betydelsefullt hot mot sjosdkerheten, sékerhe-
ten for personer eller miljon, skall medlemsstaterna dvervaka och vidta
alla ldmpliga atgdrder for att sdkerstdlla att befdlhavaren pa ett fartyg
som fdrdas inom deras sjordddningsregion/ekonomiska zon eller mot-
svarande omedelbart rapporteras till den landcentral som har ansvar for
det geografiska omradet

a) varje tillbud eller olycka som paverkar fartygets sikerhet, t.ex. kol-
lision, grundstdtning, skada, driftstorning, vattenfyllnad eller for-
skjutning av lasten, alla typer av skrovskador eller svagheter i struk-
turen,

b) varje tillbud eller olycka som &ventyrar sjosdkerheten, t.ex. brister
som kan paverka fartygets mandverformaga eller sjovirdighet, varje
fel som péaverkar framdrivningsmaskineriet eller styrinrdttningen, ge-
neratorer, navigations- eller kommunikationsutrustning,

¢) varje situation som kan leda till fororening av en medlemsstats far-
vatten eller strédnder, t.ex. utsldpp eller risk for utsldpp av forore-
nande produkter i havet,

d) alla till sjoss observerade kringdrivande fororeningsbilten, containrar
eller forpackningar.
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2. Meddelandet enligt punkt 1 skall dtminstone innehdlla uppgifter
om fartygets identitet, position, avgangshamn, destination, den adress
fran vilken uppgifterna om det farliga godset och fororenande godset
som finns ombord kan erhéllas, antalet personer ombord, detaljer om
tillbudet samt sddana andra relevanta uppgifter som avses i IMO:s reso-
lution A.851(20).

Artikel 18

Atgirder vid ytterst ogynnsamma viderforhallanden

1. Nér de behoriga myndigheter som utsetts av medlemsstaterna vid
ytterst ogynnsamma véder- eller sjoforhallanden anser att det foreligger
ett allvarligt hot om fOororening av deras havs- eller kustomraden eller
andra staters havs- eller kustomraden, eller om ménniskoliv ar i fara

a) bor de, om sd dr mdjligt, ge befilhavaren pé fartyg som befinner sig
i det berdrda hamnomradet och som har for avsikt att anlopa eller
ldmna hamnen alla uppgifter om sjo- och vaderforhallanden och, da
det dr relevant och mgjligt, om de risker som de kan innebdra for
hans fartyg, last, beséttning och passagerare,

b) far de, utan att det paverkar skyldigheten att bista fartyg i sjondd,
och i enlighet med artikel 20, vidta andra ldmpliga atgérder, som kan
innefatta en rekommendation eller ett forbud antingen for ett visst
fartyg eller for samtliga fartyg att anlopa eller ldmna hamn i de
berdrda omradena innan det har faststéllts att det inte ldngre forelig-
ger nagon risk for manniskoliv och/eller miljon,

c) skall de vidta ldmpliga atgérder for att s& 1dngt som mojligt begransa
eller, om det behovs, forbjuda bunkring till sjoss inom deras territo-
rialvatten.

2. Befilhavaren skall informera foretaget om de ldmpliga atgérderna
eller rekommendationerna enligt punkt 1. Dessa paverkar emellertid inte
det beslut som befilhavaren fattar pa grundval av hans/hennes profes-
sionella beddmning som star i dverensstimmelse med SOLAS-konven-
tionen. Om det beslut som fattats av fartygets befilhavare inte Gver-
ensstimmer med de atgidrder som avses i punkt 1, skall han/hon infor-
mera de behdriga myndigheterna om orsakerna till beslutet.

3.  De lampliga atgirderna eller rekommendationerna enligt punkt 1
skall grunda sig pa en prognos om sjo- och véderforhallanden fran en
behorig meteorologisk informationstjénst som &r erkidnd av medlems-
staten.

Artikel 18a
Atgirder vid farligt islige
1.  Om de behoriga myndigheterna bedomer att isldget innebdr ett

allvarligt hot for ménniskoliv till sjoss eller for skyddet av egna eller
andra staters havs- eller kustomraden giller foljande:

a) Myndigheterna ska ge befdlhavarna pa de fartyg som befinner sig
inom deras behorighetsomrade eller som avser att anldpa eller lamna
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nagon av deras hamnar lampliga uppgifter om isldget, rekommende-
rade rutter och isbrytarnas verksamhet inom deras behorighetsomra-
det.

b) Myndigheterna far, utan att det paverkar skyldigheten att bistd ett
fartyg i behov av assistans och andra skyldigheter enligt relevanta
internationella regler, begéra att fartyg som befinner sig i det berérda
omradet och som avser att anlopa eller ldmna en hamn eller en
terminal eller en ankarplats uppfyller de krav pd kapacitet och ma-
skinstyrka som dr nodvéndiga for isldget i det berdrda omradet.

2. De atgirder som vidtas enligt punkt 1 ska nér det géller uppgifter
om isldget grundas pa is- och véderprognoser fran en kvalificerad me-
teorologisk informationstjédnst som &r erkdnd av medlemsstaten.

Artikel 19

Atgiirder i samband med tillbud eller olyckor till sjoss

1. Vid sadana tillbud eller olyckor till sjoss som avses i artikel 17
skall medlemsstaterna vidta alla erforderliga atgérder i enlighet med
internationell ritt, nir sa dr nddvandigt for att sékerstélla sjosdkerheten,
manniskors sdkerhet och skydda havs- och kustmiljon.

Bilaga IV innehéller en icke uttdmmande forteckning dver de atgirder
som medlemsstaterna far vidta enligt denna artikel.

2. Fartygsoperatoren, befilhavaren och dgaren av det farliga eller
fororenande godset ombord é&r i enlighet med nationell och internationell
ratt skyldiga att samarbeta fullt ut med de nationella behériga myndig-
heterna, pa dessa myndigheters begéran, for att begrénsa foljderna av ett
tillbud eller en olycka till sjoss.

I detta syfte ska de pa begiran Oversinda de uppgifter som avses i
artikel 12 till de behoriga nationella myndigheterna.

3.  Befilhavaren pa ett fartyg som omfattas av ISM-koden skall, i
overensstimmelse med denna kod, till foretaget anméla varje tillbud
eller olycka till sjoss enligt artikel 17.1. S& snart som fOretaget fatt en
anmadlan, skall det kontakta den behoriga landcentralen och stilla sig till
dess forfogande i den utstrickning som krévs.

4. I enlighet med nationell lagstiftning ska medlemsstaterna beakta de
relevanta bestimmelserna i IMO:s riktlinjer for réttvis behandling av
sjofolk i fall av sjéolycka i vatten under deras jurisdiktion.
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Artikel 20

Behorig myndighet for mottagande av fartyg i behov av assistans

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera behdriga myndigheter som
ska ha nodvindig sakkunskap och behorighet, vid tidpunkten for verk-
samheten, att pa eget initiativ fatta oberoende beslut om mottagande av
fartyg i behov av assistans.

2. Den myndighet eller de myndigheter som avses i punkt 1 far, i
tillampliga fall, och sérskilt vid hot mot den marina sdkerheten och
skyddet av miljon vidta atgirder som ingar i den icke uttdommande
forteckningen i bilaga IV.

3. Den myndighet eller de myndigheter som avses i punkt 1 ska
motas regelbundet for att utbyta expertis och forbéttra de atgédrder
som vidtagits med stdd av denna artikel. De far mdtas ndr som helst,
till foljd av sérskilda omsténdigheter.

Artikel 20a

Planer for att ta emot fartyg i behov av assistans

1.  Medlemsstaterna ska utarbeta planer for att ta emot fartyg for att
bemota det hot som fartyg i behov av assistans i vatten under deras
jurisdiktion utgér, inbegripet, i tillimpliga fall, hot mot ménniskoliv och
miljén. Den myndighet eller de myndigheter som avses i artikel 20.1
ska delta i utarbetandet och genomforandet av planerna.

2. De planer som avses i punkt 1 ska utarbetas efter samrdd med
berérda parter, pd grundval av IMO-resolutionerna A.949(23) och
A.950(23), och ska minst innehalla f6ljande uppgifter:

a) Vilken eller vilka myndigheter som ansvarar for att ta emot och
hantera larm.

b) Den myndighet som &r behorig for ligesbedomning och for att fatta
beslut om ett fartyg i behov av assistans ska godtas eller avvisas fran
en utvald skyddad plats.

¢) Information om kustlinjen i medlemsstaterna och alla element som
mdjliggdr en snabb bedémning av och ett snabbt beslut om skyddad
plats for ett fartyg, inklusive en beskrivning av de miljomaissiga,
ekonomiska och sociala faktorerna samt naturférhéallandena.

d) Bedomningsforfaranden for att ett fartyg i behov av assistans ska
godtas pa eller avvisas fran en skyddad plats.

e) Resurser och anldggningar som ldmpar sig for assistans, rdddning
och bekdmpning av féroreningar.

f) Forfaranden for internationell samordning och beslutsfattande.

g) Forfaranden for finansiella sdkerheter och ansvar for fartyg som tas
emot pa en skyddad plats.

3. Medlemsstaterna ska offentliggéra namnet pa och kontaktuppgifter
for den eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 och pa de myn-
digheter som utsetts for att ta emot och hantera larm.
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Medlemsstaterna ska pd begidran Oversdnda relevant information om
planerna till grannmedlemsstaterna.

Vid genomforandet av de forfaranden som faststélls i planerna for mot-
tagande av fartyg i behov av assistans ska medlemsstaterna se till att de
som deltar i atgdrderna far tillgang till all relevant information.

Om medlemsstaterna begir det ska de som mottar information i dver-
ensstimmelse med andra och tredje stycket vara bundna av sekretess.

4.  Medlemsstaterna ska senast den 30 november 2010 underritta
kommissionen om de atgidrder som vidtagits enligt denna artikel.

Artikel 20b

Beslut om mottagande av fartyg

Den eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 ska fatta beslut om att
ta emot ett fartyg pa en skyddad plats efter det att en ldgesbedomning
gjorts i forvidg pa grundval av de planer som avses i artikel 20a. Den
eller de myndigheterna ska se till att fartyg tas emot pé en skyddad plats
om de anser att ett sddant mottagande utgdr den bésta atgérden for att
skydda ménniskoliv eller miljon.

Artikel 20c

Finansiella sikerheter och ersittningar

1.  Avsaknaden av intyg om fOrsdkring i den mening som avses i
artikel 6 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den
23 april 2009 om fartygsdgares forsakringar for maritima krav (1) fritar
inte medlemsstaten fran att géra en preliminér ldgesbedomning och fatta
beslut enligt artikel 20b, och dr inte heller i sig ett tillrdckligt skdl for
medlemsstaten att védgra ta emot ett fartyg pa en skyddad plats.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 far en medlemsstat,
vid mottagande av ett fartyg pa en skyddad plats, begéra att fartygs-
operatdren, ombudet eller befdlhavaren visar upp ett intyg om forsikring
i den mening som avses i artikel 6 i direktiv 2009/20/EG. Forfragningar
om intyg far inte leda till att mottagandet av ett fartyg i behov av
assistans fordrjs.

Artikel 20d

Kommissionens undersékning

Kommissionen ska undersoka befintliga mekanismer i medlemsstaterna
for ersdttning av potentiella ekonomiska forluster som en hamn eller
annan enhet vallats till f6ljd av beslut som fattats enligt artikel 20.1.
Den ska pd grundval av denna undersokning presentera och utvérdera
olika politiska alternativ. Kommissionen ska senast den 31 december
2011 rapportera till Europaparlamentet och rédet resultaten av under-
sokningen.

() EUT L 131, 28.5.2009, p. 128
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Artikel 21

Information till berérda parter

1. Den behoriga landcentralen i den berdrda medlemsstaten skall nér
sd dr befogat sdnda ut ett radiomeddelande inom de berdrda omradena
om varje tillbud eller olycka som anmalts i enlighet med artikel 17.1,
och information om varje fartyg som utgdr ett hot mot sjosékerheten,
méanniskors sdkerhet eller miljon.

2. De behoriga myndigheter som informerats i enlighet med artik-
larna 13 och 17 skall vidta lampliga atgérder for att nidr som helst kunna
vidarebefordra denna information, nér en behdrig myndighet i en annan
medlemsstat av sdkerhetsskdl begir detta.

3. Varje medlemsstat dér de behdriga myndigheterna, i enlighet med
detta direktiv eller pa annat sitt, informerats om forhallanden som in-
nebdr en risk eller okar risken for att en annan medlemsstat kan utsittas
for fara i vissa havs- och kustomraden, skall vidta lampliga atgérder for
att s snart som mdjligt informera andra berérda medlemsstater samt
samrada med dessa om planerade atgirder. I forekommande fall skall
medlemsstaterna samarbeta for att enas om hur en gemensam atgérd
skall genomforas.

Varje medlemsstat skall vidta de atgirder som dr nddvandiga for att fullt
ut utnyttja de rapporter som fartygen ér skyldiga att sdnda dem i enlig-
het med artikel 17.

AVDELNING 1V

KOMPLETTERANDE ATGARDER

Artikel 22

Utseende av behoriga organ och offentliggorande av en forteckning
over dessa

1. Varje medlemsstat skall utse de behdriga myndigheter, hamnmyn-
digheter och landcentraler som skall ta emot anmélningar enligt detta
direktiv.

2. Varje medlemsstat skall se till att sjofartsniringen far korrekt och
regelbundet uppdaterad information, bland annat via nautiska publika-
tioner, om de myndigheter och centraler som utsetts i enlighet med
punkt 1 och i forekommande fall om deras geografiska kompetens-
omrade, samt om de forfaranden som géller for anmélan av uppgifter
enligt detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen dverldmna en forteckning
over de myndigheter och centraler som utsetts i enlighet med punkt 1
samt varje uppdatering av denna.

Artikel 22a
SafeSeaNet

1. Medlemsstaterna ska infora nationella eller lokala system for han-
teringen av den sjofartsrelaterade information som avses i detta direktiv.
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2. De kommunikationssystem som upprittas enligt punkt 1 ska
medge operativ anvandning av den insamlade informationen och sérskilt
uppfylla kraven i artikel 14.

3. For att garantera att informationsutbytet som anges i detta direktiv
ska fungera vil ska medlemsstaterna se till att de nationella eller lokala
system som ska samla in, hantera och bevara informationen kan kopplas
samman med SafeSeaNet. Kommissionen ska se till att SafeSeaNet 4r i
drift 24 timmar om dygnet. Beskrivningen av och principerna for Safe-
SeaNet har faststillts i bilaga III.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 ska medlemssta-
terna ndr de agerar inom ramen for Overenskommelser inom gemen-
skapen eller inom ramen for grinsdverskridande, interregionala eller
transnationella projekt inom gemenskapen se till att de informations-
system eller informationsnét som utvecklas foljer kraven i detta direktiv
samt dr kompatibla med och anslutna till SafeSeaNet.

Artikel 23

Samarbete mellan medlemsstaterna och kommissionen

Medlemsstaterna och kommissionen skall samarbeta for att uppna fol-
jande mal:

a) Utnyttja de uppgifter som anméls enligt detta direktiv pa ett optimalt
satt, vilket bland annat innefattar utvecklande av ldmpliga telematik-
forbindelser mellan landcentralerna och hamnmyndigheterna for att
de skall kunna utbyta data om fartygens rorelser och planerade an-
komst i hamnarna samt om deras last.

b) Utveckla och oka effektiviteten hos telematikforbindelserna mellan
medlemsstaternas landcentraler for att erhélla en tydligare bild av
trafiken och forbdttra Gvervakningen av fartyg i transittrafik, samt
for att harmonisera och i storsta mojliga utstrickning likforma de
rapporter som fartygen ar skyldiga att ldimna under férd.

c) Oka tickningen for gemenskapens dvervaknings- och informations-
system for sjotrafik och/eller uppdatera det, for att utdka mojlighe-
terna till identifiering och dvervakning av fartyg, med beaktande av
den informations- och kommunikationstekniska utvecklingen. For att
uppna detta ska medlemsstaterna och kommissionen samarbeta for
att, ddr sa erfordras, inrdtta obligatoriska rapporteringssystem, obli-
gatoriska sjofartsinformationstjanster och ldmpliga trafikseparerings-
system, med sikte pa att 1dmna in dem till IMO f6r godkénnande. De
ska ocksd samarbeta inom ramen for berérda regionala och interna-
tionella organ med utveckling av system med léng rdackvidd for
identifiering och spérning.

d) Vid behov utarbeta samordnade planer for att ta emot fartyg i nod.

VM1
e) Se till att de nationella system som anvinds for hantering av den
information som anges i bilaga I & sammankopplingsbara och drifts-

kompatibla samt utveckla och uppdatera SafeSeaNet.
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Artikel 23a

Hantering av sjosiikerhetsinformation

1.  Kommissionen ska vid behov se till att den information som sam-
las in enligt detta direktiv behandlas, anviands och sprids till de myn-
digheter som utsetts av medlemsstaterna.

2. Kommissionen ska i forekommande fall bidra till utveckling och
drift av system for insamling och spridning av sjosékerhetsdata, sarskilt
genom systemet Equasis eller andra, likvérdiga, offentliga system.

Artikel 24

Sekretess

1.  Medlemsstaterna ska i enlighet med gemenskapslagstiftning eller
nationell lagstiftning vidta nédvindiga atgérder for att sdkerstilla sek-
retessen for de uppgifter som overldmnas till dem i enlighet med detta
direktiv och de ska endast anvidnda sadana uppgifter i 6verensstimmelse
med detta direktiv.

2. Kommissionen ska undersdka eventuella problem for nét- och
informationssékerheten och foresla lampliga &ndringar till bilaga III
for att forbattra nitsdkerheten.

Artikel 25

Overvakning av detta direktivs genomforande samt pafoljder

1.  Medlemsstaterna skall gora regelbundna kontroller och andra er-
forderliga insatser for att kontrollera funktionen hos de landbaserade
telematiksystem som inréttats enligt detta direktiv, och sirskilt deras
kapacitet att uppfylla kraven pa mottagning och sédndning dygnet runt
utan dréjsmal av uppgifter som anmalts i enlighet med artiklarna 13 och
15.

2. Medlemsstaterna skall infora ett pafoljdssystem for Svertrddelser
av nationella bestimmelser som antagits i enlighet med detta direktiv
och vidta alla nddvéindiga atgdrder for att se till att dessa pafdljder till-
lampas. Dessa pafoljder skall vara effektiva, proportionella och avskric-
kande.

3. Medlemsstaterna skall utan drojsmal underritta flaggstaten och
andra berorda stater om de atgdrder som vidtagits i enlighet med artik-
larna 16 och 19 och punkt 2 i denna artikel betrdffande fartyg som inte
seglar under deras flagg.

4. Nir en medlemsstat i samband med sddana tillbud eller olyckor till
sjoss som avses i artikel 19 konstaterar att foretaget inte har kunnat
upprétta och uppritthélla en forbindelse med fartyget eller med berdrda
landcentraler, skall den underrdtta den stat som har utfirdat ISM-doku-
mentet om godkédnd sékerhetsorganisation och det tillhdrande certifikatet
om godkédnd sédkerhetsorganisation eller pa vars végnar det har utfardats.



200210059 — SV —16.03.2011 — 002.001 — 25

Nér bristen &r sa allvarlig att sdkerhetsorganisationen i ett foretag eta-
blerat i en medlemsstat inte kan anses ha en fungerande sdkerhetsorga-
nisation, skall den medlemsstat som har utfirdat dokumentet om god-
kind sdkerhetsorganisation eller certifikatet om godkénd sdkerhetsorga-
nisation for fartyget omedelbart vidta nddvindiga atgérder mot det be-
rorda foretaget for att fA dokumentet och det tillhdrande certifikatet
aterkallade.

Artikel 26

Utvirdering

1.  Medlemsstaterna skall senast den 5 februari 2007 rapportera till
kommissionen hur genomforandet av detta direktiv fortskrider och sér-
skilt bestimmelserna i artiklarna 9, 10, 18, 20, 22, 23 och 25. Medlems-
staterna skall senast den 31 december 2009 rapportera till kommissionen
om ett fullstindigt genomférande av direktivet.

2. Pa grundval av de rapporter som anges i punkt 1 skall kommis-
sionen sex manader ddrefter rapportera till Europaparlamentet och radet
om genomfOrandet av detta direktiv. I sina rapporter skall kommissio-
nen konstatera om och i vilken utstrickning bestimmelserna i detta
direktiv sdsom de genomforts av medlemsstaterna bidrar till att oka
sakerheten och effektiviteten vid sjotransporter och forhindra fororening
fran fartyg.

3. Kommissionen skall underséka behovet och ldmpligheten av ge-
menskapsatgirder som gor det littare att fa erséttning for kostnader och
kompensation for eventuella skador som uppkommit vid ingripanden for
att hjdlpa nodstédllda fartyg, och som &dven omfattar skidliga krav pa
forsékringar eller annan ekonomisk sdkerhet.

Kommissionen skall senast den 5 februari 2007, rapportera om resultatet
av denna undersdkning till Europaparlamentet och radet.

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 27

Andringar

1.  Hénvisningarna till gemenskapsinstrument och IMO-instrument,
definitionerna i artikel 3 samt bilagorna far &ndras for att bringas i
Overensstimmelse med gemenskapsritt eller internationell rétt som an-
tagits, dndrats eller trdtt i kraft, under forutsdttning att sddana dndringar
inte innebér att direktivets tillimpningsomrade vidgas.

Dessa dtgérder, som avser att dndra icke vésentliga delar i detta direktiv,
ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses 1 artikel 28.2.

2. Bilagorna I, IIT och IV far dndras mot bakgrund av erfarenheterna
av detta direktiv, forutsatt att d&ndringarna inte vidgar dess tillimpnings-
omrade.
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Dessa dtgérder, som avser att dndra icke vésentliga delar i detta direktiv,
ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses 1 artikel 28.2.

Artikel 28
Kommittéforfarande
1.  Kommissionen ska bitrddas av den kommitté for sjosdkerhet och

forhindrande av fororening fran fartyg (Coss) som inréttats genom Eu-
ropaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 (1).

2. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel S5a.1-5a.4 och
artikel 7 1 beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 29

1. Medlemsstaterna skall sétta i kraft de bestdmmelser i lagar och
andra forfattningar som ar nddvandiga for att folja detta direktiv senast
den 5 februari 2004. De skall genast underrdtta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en
hénvisning till detta direktiv eller atféljas av en sddan hénvisning nir
de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hénvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjdlv utfdrda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Gverldmna texterna till de
bestdimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som
omfattas av detta direktiv.

Artikel 30

Rédets direktiv 93/75/EEG skall upphora att gilla fran och med den 5
februari 2004.

Artikel 31

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggdrs 1 Europe-
iska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 32

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER UPPGIFTER SOM SKALL LAMNAS

. Uppgifter som skall liimnas i enlighet med artikel 4 - Allmiinna upplys-

ningar:
a) Fartygsidentitet (namn, signalbokstiver, IMO-nummer eller MMSI-num-
mer).

b) Destinationshamn.

c) Berdknad ankomsttid till destinationshamnen eller bordningsplatsen for
lots i enlighet med den behdriga myndighetens krav och berdknad av-
gangstid fran denna hamn.

d) Antal personer ombord.

. Uppgifter som skall liimnas i enlighet med artikel 12 - Lastuppgifter:

a) Korrekta tekniska bendmningar pa det farliga eller fororenande godset,
Forenta Nationernas (UN) nummer om sadana finns, IMO:s riskklasser i
enlighet med IMDG-, IBC- och IGC-koderna, och i forekommande fall
den fartygsklass som behovs for INF-laster enligt definitionen i regel
VII/14.2, mingden sadant gods och, om det fraktas i andra godstrans-
portenheter dn tankar, identifieringsnumren pa dessa.

b) Adress dir detaljerad information om lasten kan erhéllas.

. Uppgifter som skall limnas i enlighet med artikel 13:

A. Allmédnna upplysningar

a) Fartygsidentitet (namn, signalbokstiver, IMO-nummer eller MMSI-
nummer).

b) Destinationshamn.

c) For ett fartyg som ldmnar en hamn i en medlemsstat: berdknad av-
gangstid frdn avgangshamnen eller bordningsplatsen for lots i enlighet
med den behoriga myndighetens krav och berdknad ankomsttid till
destinationshamnen.

d

=

For ett fartyg som kommer fran en hamn utanfor gemenskapen pa vig
till en hamn i en medlemsstat: berdknad ankomsttid till destinations-
hamnen eller bordningsplatsen for lots i enlighet med den behdriga
myndighetens krav.

e) Antal personer ombord.

B. Lastuppgifter

a) Korrekta tekniska bendmningar pa det farliga eller férorenande godset,
Forenta Nationernas (UN) nummer om sadana finns, IMO:s riskklasser
i enlighet med IMDG-, IBC- och IGC-koderna, och i férekommande
fall fartygsklass enligt INF-koden, méngden sadant gods och placering
ombord och, om det fraktas i andra godstransportenheter &n tankar,
identifieringsnumren pa dessa.

b

~

En bekriftelse pa att det ombord finns en forteckning eller manifest
eller en andamalsenlig lastplan, som narmare beskriver det farliga eller
fororenande gods som transporteras och dess placering ombord pa
fartyget.

c) Adress dar detaljerad information om lasten kan erhallas.
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vB
4. Uppgifter som avses i artikel 5
— A. Fartygsidentitet (namn, signalbokstéver, IMO-nummer eller
MMSI-nummer).
— B. Datum och tidpunkt.
— Celler D.  Position i latitud och longitud eller sann béring och avstand
i nautiska mil fran ett klart angivet landmaérke.
— E. Kurs.
— F. Fart.
— L Destinationshamn och berdknad ankomsttid.
— P. Last och, om det finns farligt gods ombord, kvantitet och
IMO-Kklass.
— T. Adress for inhdmtande av lastuppgifter.
— W. Antal personer ombord.
M1
— X Ovrig information.
— Typ och uppskattad méangd bunker, for fartyg Over
1 000 bruttotonnage.
— Navigerings- och manéverformaga
VB

5. Fartygets befilhavare skall till den behdriga myndigheten eller berdrd hamn-
myndighet omedelbart anméla alla dndringar av de uppgifter som ldmnats i
enlighet med denna bilaga.
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II.

MI.

BILAGA 11

Krav rorande utrustningen ombord

FISKEFARTYG

Fiskefartyg med en total lingd &ver 15 meter ska utrustas med ett auto-
matiskt identifieringssystem (AIS) s som det foreskrivs i artikel 6a enligt
foljande tidsschema:

— Fiskefartyg med en total langd pa minst 24 meter, men under 45 meter:
senast den 31 maj 2012.

— Fiskefartyg med en total ldngd pd minst 18 meter, men under 24 meter:
senast den 31 maj 2013.

— Fiskefartyg med en total lingd Over 15 meter, men under 18 meter:
senast den 31 maj 2014.

— Nybyggda fiskefartyg med en total lingd pa mer dn 15 meter omfattas
av de krav pa utrustning som avses i artikel 6a fran och med den
30 november 2010.

FARTYG SOM BEDRIVER INTERNATIONELL TRAFIK

Passagerarfartyg, oavsett storlek, och alla fartyg utom passagerarfartyg med
en bruttodréktighet av minst 300 ton, som gor internationella resor och som
anl6per en hamn i ndgon av Europeiska unionens medlemsstater, ska vara
utrustade med ett automatiskt identifieringssystem (AIS) som uppfyller de
tekniska normer och normer for prestanda som faststélls i kapitel V i SO-
LAS-konventionen. Passagerarfartyg, oavsett storlek, och alla fartyg utom
passagerarfartyg med en bruttodriktighet av minst 3 000 ton, som gor in-
ternationella resor och som anloper en hamn i ndgon av Europeiska unio-
nens medlemsstater, ska vara utrustade med férdskrivare (VDR) som upp-
fyller de tekniska normer och normer for prestanda som faststills i kapitel V
i SOLAS-konventionen. Nér det giller lastfartyg som byggts fore den 1 juli
2002 kan fardskrivaren vara en forenklad fardskrivare (S-VDR) som upp-
fyller de tekniska normer och normer for prestanda som utvecklats i enlighet
med kapitel V i SOLAS-konventionen.

FARTYG SOM BEDRIVER ICKE-INTERNATIONELL TRAFIK
Automatiska identifieringssystem (AIS)

Passagerarfartyg, oavsett storlek, och alla andra fartyg med en bruttodrak-
tighet av minst 300 ton, som gor icke-internationella resor, ska vara utrus-
tade med ett automatiskt identifieringssystem (AIS) som uppfyller de tek-
niska normer och normer for prestanda som faststills i kapitel V i SOLAS-
konventionen.

Fardskrivarsystem (VDR)

a) Passagerarfartyg, oavsett storlek, och alla fartyg utom passagerarfartyg
med en bruttodriktighet av minst 3 000 ton, som byggts den 1 juli 2002
eller senare och gor icke-internationella resor, ska vara utrustade med
fardskrivare (VDR) som uppfyller de tekniska normer och normer for
prestanda som faststdlls i kapitel V i SOLAS-konventionen.

b) Lastfartyg med en bruttodréiktighet pa minst 3 000 ton, byggda fore den
1 juli 2002, som gor icke-internationella resor, ska vara utrustade med
en fardskrivare (VDR) eller med en forenklad fardskrivare (S-VDR) som
uppfyller de tekniska normer och normer for prestanda som utvecklats i
enlighet med kapitel V i SOLAS-konventionen.
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IV. UNDANTAG
1.  Undantag fran kravet pa AlIS-utrustning ombord

a) Medlemsstaterna fir undanta passagerarfartyg i icke-internationell trafik
under 15 meter och med en bruttodréktighet under 300 ton fran de krav
géllande AIS som foreskrivs i denna bilaga.

b) Andra fartyg &n passagerarfartyg, med en bruttodriktighet pd minst 300
ton men under 500 ton som uteslutande trafikerar de inre farvattnen i en
medlemsstat och som gar utanfér de rutter som vanligen anvinds av
andra fartyg utrustade med AIS, far av medlemsstaterna undantas fran
kraven pa AlIS-utrustning enligt denna bilaga.

2.  Undantag fran kravet pa VDR- eller S-VDR-utrustning ombord

Medlemsstaterna far bevilja undantag fran kravet pa VDR- eller S-VDR-
utrustning ombord enligt foljande:

a) Passagerarfartyg som endast trafikerar andra fartomraden dn de som
omfattas av klass A enligt artikel 4 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/45/EG (') far undantas fran kravet pa att ha VDR-utrust-
ning ombord.

b) Andra fartyg én ro-ro-passagerarfartyg, byggda fore den 1 juli 2002, far
undantas fran kravet pa att ha VDR-utrustning ombord, om det kan
styrkas att det vore orimligt eller omgjligt att koppla samman en VDR
och fartygets befintliga utrustning.

c) Lastfartyg byggda fore den 1 juli 2002, i internationell eller icke-inter-
nationell trafik, kan undantas fran kravet att ha S-VDR-utrustning om-
bord om fartygen permanent kommer att tas ur trafik inom tva ér efter
det genomférandedatum som anges i kapitel V i SOLAS-konventionen.

(") EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.



200210059 — SV —16.03.2011 — 002.001 — 31

2.1
2.1.1

22

BILAGA 1
ELEKTRONISKA MEDDELANDEN OCH SAFESEANET

Allmén beskrivning och uppbyggnad

Gemenskapens system for informationsutbyte inom sjofarten, SafeSea-
Net, ska mojliggdra mottagning, lagring, insamling och utbyte av infor-
mation med avseende pa sjofartssikerhet, hamn- och sjofartsskydd, havs-
miljoskydd samt sjotrafikens och sjotransporternas effektivitet.

SafeSeaNet ar ett specialiserat system som upprattats for att underldtta
uppgiftsutbyte i elektronisk form mellan medlemsstaterna och for att
tillhandahélla kommissionen relevanta uppgifter i enlighet med gemen-
skapslagstiftningen. Det bestdr av ett nétverk av nationella SafeSeaNet-
system i medlemsstaterna och ett centralt SafeSeaNet-system som fun-
gerar som knutpunkt.

SafeSeaNet-nitverket ska koppla samman alla nationella SafeSeaNet-sy-
stem och inbegriper dven det centrala SafeSeaNet-systemet.

Forvaltning, drift, utveckling och underhall av SafeSeaNet
Ansvarsfordelning
Nationella SafeSeaNet-system

Medlemsstaterna ska utveckla och underhélla ett nationellt SafeSeaNet-
system for utbyte av sjofartsuppgifter mellan auktoriserade anvéndare
under ledning av en nationell behorig myndighet.

Den nationella behdriga myndigheten ska ansvara for forvaltningen av
det nationella systemet, inbegripet nationell samordning av uppgifts-
anvéndare och uppgiftstillhandahéllare, och se till att UN LOCODES
anvisas och att nodvindig it-struktur och forfaranden som beskrivs i
det kontrolldokument for grinssnitt och funktioner som avses i punkt
2.3 inrédttas och uppritthalls.

Det nationella SafeSeaNet-systemet ska gora det mojligt for alla anvén-
dare som fatt tillstdnd att anvdnda det av den nationella behdriga myn-
digheten att koppla upp sig mot varandra och kan goras tillgdngligt for
identifierade sjofartsaktorer (fartygsdgare, agenter, befdlhavare, avlastare
m.fl.) som fatt tillstdnd att anvidnda det av den nationella behoriga myn-
digheten, sirskilt for att underldtta elektronisk rapportering i enlighet
med gemenskapslagstiftning.

Centralt SafeSeaNet-system

Kommissionen ska pa politisk niva ansvara for forvaltningen och utveck-
lingen av det centrala SafeSeaNet-systemet och for Gversynen av Safe-
SeaNet-systemet, i samarbete med medlemsstaterna, medan byrén i en-
lighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1406/2002 (") i samarbete med medlemsstaterna och kommissionen ska
ansvara for det tekniska genomforandet.

Det centrala SafeSeaNet-systemet som fungerar som knutpunkt ska knyta
samman alla nationella SafeSeaNet-system och ska uppritta nodvindig
nationell it-infrastruktur och forfaranden enligt det kontrolldokument for
grinssnitt och funktioner som avses i punkt 2.3.

Forvaltningsprinciper

Kommissionen ska inrétta en styrgrupp pa hog nivd som ska anta sin
arbetsordning, bestaende av experter fran medlemsstaterna och kommis-
sionen, som ska

— ldgga fram rekommendationer for att forbattra effektiviteten och sa-
kerheten i SafeSeaNet,

(") EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
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— ge lamplig vigledning om utveckling av SafeSeaNet,
— bistd kommissionen vid dversynen av SafeSeaNets prestanda,

— godkédnna det kontrolldokument for granssnitt och funktioner som
avses 1 punkt 2.3, och framtida @ndringar.

Kontrolldokument for grdnssnitt och funktioner och teknisk dokumenta-
tion om SafeSeaNet

Kommissionen ska i nidra samarbete med medlemsstaterna utarbeta och
upprétthalla ett kontrolldokument for granssnitt och funktioner (IFCD).

IFCD ska innehélla en detaljerad beskrivning av de prestandakrav och
forfaranden som de centrala och nationella delarna av SafeSeaNet ska
omfattas, vilka avser att sdkerstdlla forenlighet med tillimplig gemen-
skapslagstiftning.

IFCD ska innehdlla bestimmelser om

— atkomstrattigheter, vigledning om kvalitetsstyrning av uppgifterna.
— sikerhetsspecifikationer for overforing och utbyte av uppgifter, samt
— arkivering av uppgifter pd nationell och central niva.

IFCD ska innehélla villkoren for lagring av och tillgang till information
om farligt eller fororenande gods med avseende pa regelbunden trafik
som beviljats undantag i enlighet med artikel 15.

Byran ska i samarbete med medlemsstaterna utarbeta och uppritthalla
teknisk dokumentation om SafeSeaNet, exempelvis standarder for data-
overforingsformat, bruksanvisningar och nétsékerhetsspecifikationer.

Uppgiftsutbyte via SafeSeaNet

Systemet ska anvdnda industristandarder och kunna samverka med of-
fentliga och privata system som anvénds for att skapa, tillhandahalla eller
ta emot information inom SafeSeaNet.

Kommissionen och medlemsstaterna ska samarbeta for att undersoka
mojligheten att utforma de nationella systemens funktioner pé ett sétt
som sa langt det ar mojligt sékerstéller att uppgiftslimnarna, exempelvis
befdlhavare, dgare, agenter, operatdrer, avlastare och behdriga myndig-
heter, endast behover lamna informationen en gang. Medlemsstaterna ska
se till att informationen é&r tillgénglig for anvidndning inom alla relevanta
rapporterings- och anmélningssystem och 6vervaknings- och infor-
mationssystem for sjofart.

Elektroniska meddelanden som &verfors i enlighet med detta direktiv och
med tillimplig gemenskapslagstiftning ska tillhandahallas via SafeSea-
Net. Darfor ska medlemsstaterna utarbeta och upprétthalla de granssnitt
som behovs for att uppgifterna ska kunna Overforas automatiskt till
SafeSeaNet pa elektronisk vag.

Om internationellt antagna bestdmmelser tillter vidarebefordran av
LRIT-information om fartyg fran tredjeldnder ska SafeSeaNet-néitverken
anvindas for att tillhandahalla medlemsstaterna, med en tillfredsstillande
niva av sékerhet, sddan LRIT-information som tagits emot i enlighet med
artikel 6b i detta direktiv.

Sikerhet och atkomstrittigheter

Den centrala och de nationella SafeSeaNet-systemen ska vara forenliga
med sekretesskraven i detta direktiv och med de sékerhetsprinciper och
sikerhetsspecifikationer som anges i IFCD, i synnerhet nir det géller
atkomstréttigheter.

Medlemsstaterna ska identifiera alla anvéndare, som tilldelats en roll och
ett antal atkomstrattigheter i enlighet med kontrolldokumentet.
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Atgirder som medlemsstaterna kan vidta da sjosikerheten och miljon ir
hotad

(i enlighet med artikel 19.1)

Vid ett tillbud eller en hindelse av det slag som beskrivs i artikel 17 som drabbar
ett fartyg kan den behoriga myndigheten i den berdrda medlemsstaten — om den
anser att det dr nodvandigt i syfte att forhindra, mildra eller eliminera ett all-
varligt och dverhingande hot mot det egna kustomradet eller mot kustrelaterade
intressen, mot andra fartygs och deras besittningars och passagerares sidkerhet
eller mot personer pa land, eller i syfte att skydda havsmiljon — inom ramen for
internationell rétt bland annat vidta foljande atgérder:

a) Begrinsa fartygets rorelser eller beordra det att folja en viss rutt; detta krav
ska inte paverka befdalhavarens ansvar for fartygets sékra framforande.

b) Aldgga fartygets befilhavare att upphéra att riskera miljon eller sjosakerheten.

c) Skicka ombord personal for att bedoma risken, hjilpa befdlhavaren att atgérda
situationen och halla den behoriga landcentralen underréttad om detta.

d) Beordra befdlhavaren att ga till en skyddad plats vid dverhidngande fara, eller
beordra lotsning eller bogsering av fartyget.

Nar det giéller fartyg som bogseras enligt en bérgnings- eller raddningsdverens-
kommelse kan de atgédrder enligt leden a och d som vidtas av den behoriga
myndigheten i en medlemsstat ocksa riktas till de inblandade assistans-, radd-
nings- och bargningsforetagen.



