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Stockholm bedoms forlora en kvarts miljard per ar pa grund av bristande
framkomlighet for bestallningstrafik med buss

Bakgrund och syfte

Turismen i Sverige har under lang tid haft tillvaxt och en mojliggorare for detta ar en
fungerande transportinfrastruktur. Bestallningstrafiken med buss ar en del av denna
besdksnaring och Sveriges Bussforetag, branschorganisation for alla former av busstrafik i
Sverige, ar bekymrade 6ver att forutsattningarna for trafiken har forsamrats.

Denna studie fokuserar darfor pa fyra overgripande omraden:

e Bestallningstrafikens betydelse for besdksnaringen
* Hur framkomlighetsproblemen ser ut idag och dess konsekvenser for besdksnaringen
*  Framkomlighetens utveckling 6ver tid

e Forbattringsforslag till en battre fungerande bestallningstrafik

Avgransningar och genomforande

Studien avser endast resor inom ramen fér besdksnaringen i Stockholm. Den genomfoérda
studien beaktar information som framkommit under studiens genomférande.

Pa grund av coronapandemin &r data avseende besoksnaringen hamtat fran 2019.
Trafiksituationen avser dock 2021.

Studien baseras bland annat pa intervjuer med representanter for besdksnaringen,
intresseorganisationer och kommunala tjansteman. Studien har dven nyttjat tillganglig
publik data gallande resenarsvanor och statistik, likval som konsumtion.

Berdkning av vardeforluster baseras i hog grad pa bedémningar med stdd av bransch-

expertis, dar rimlighet ar validerad mot data, men angivna varden ska inte ses som exakta.

Endast kostnadssidan ar beaktad, det vill sdga eventuella nyttor med de atgarder eller
forandringar som orsakar framkomlighetsproblem &r inte beaktade i kalkylen.

Sveriges Bussforetag star for vardering och prioritering av forbattringsforslag.

Resultat och slutsatser

Stockholm star for en stor del av den svenska besoksnaringen och bestéallningstrafiken
med buss spelar en viktig roll. Totalt sett transporteras ca 2,8 miljoner resendrer med
bestallningstrafik med buss i Stockholm inom de kategorier som ar i fokus for studien.

Detta gor att bestallningstrafiken med buss har en direkt och indirekt paverkan pa
Stockholms ekonomi som uppgar till 5,8 miljarder kronor (2019)

Baserat pa de tidsstudier som utforts inom ramen for projektet visar dessa pa att
bussen idag drabbas av omfattande tidsforluster med anledning av férseningar,
trangsel, behov av omvéagar och angoringsproblem.

Dessa problem orsakar vardeforluster i form av tidsforluster, merkostnad for
busstrafiken och uteblivna intakter for naringslivet. Dessa estimeras tillsammans till
ca 247 miljoner per ar.

Mycket tyder pa att forutsattningarna for bestallningstrafik med buss forsamrats
sedan 2015 bade avseende Okad trangsel, men framférallt avseende minskade
parkerings- och angoringsmajligheter. Sedan 2015 har ca en fjardedel av
parkeringsytan for buss forsvunnit i Stockholm.

| denna rapport redovisar branschen tio forbattringsférslag som bedéms ha en direkt
positiv paverkan pa framkomlighet for bussar och darmed minskade kostnader och en
attraktivare stad for hela besdksnaringen.

1. Tidig dialog mellan staden och bussbranschen 6. Dela pa parkeringsplatserna

2. Tydligare styrning av trafikstérande arbeten 7. Forbattrad angoring vid populdra besoksmal

3. Dispens for nyttjande av broar 8. Tillgangliga rastplatser

4. Nyttja fler kollektivkorfalt for bussari turist-och 9. Kraftfullare trafik- och parkeringsévervakning

bestallningstrafik
n& I 10. Forbattrade knutpunkter mellan trafikslag

5. Vanstersvang for buss
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Genomfodrande

Vilka varden star pa spel?

Hur ser problembilden ut idag?

Hur har problembilden utvecklats dver tid?

Forbéattringsforslag
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Sveriges Bussforetag vill visa vilken betydelse bestallningsbussen spelar for
besoksnaringen, framkomlighetens utmaningar och vad som kan forbattras

For att mojliggoéra en fungerande besdksnaring kravs ett val fungerande
transportsystem bestaende av flyg, bat, sparbunden trafik, bil och buss.

Studien fokuserar pa bestallningstrafik med buss. Denna typ av busstrafik ar inte
linjelagd utan kor den tur som bestéllare och utférare kommit éverens om i det
specifika uppdraget. | dagligt tal kallas dessa bussar ofta for “turistbussar”, men
resendrerna ar inte bara turister och darfor anvands istéllet begreppet
bestallningstrafik med buss i denna studie.

Den huvudsakliga typen av resor som utfors ar Féretagsresor och event,
Sightseeingresor samt Skol- och Féreningsresor. Aven viss kommersiell linjetrafik
utfors av dessa bussféretag men den typen av trafik berors inte i denna studie.

Sveriges Bussforetag, branschorganisation for alla former av busstrafik i Sverige,
menar att bestallningstrafiken med buss spelar en stor roll for beséksnaringen och
att framkomligheten for bussar har forsamrats 6ver tid vilket far konsekvenser for
besoksnaringen. Denna studie fokuserar darfor pa fyra overgripande omraden:

e Bestallningstrafikens betydelse for besoksnaringen
e Hur framkomlighetsproblemen ser ut idag och dess konsekvenser
* Framkomlighetens utveckling over tid

e Forbattringsforslag

Besoksnaringen i Sverige har under lang tid haft tillvaxt som dels baseras pa att fler
svenskar reser inom landet men dven att antalet internationella resenarer till
Sverige Okar. Enligt Tillvaxtverket utgors ungefar halften avinkommande besdkare
av fritidsresor, dar resans huvudsyfte var semester eller att besodka slakt och vanner.
En stor andel av besdkande ar ocksa affarsresenadrer som besoker féretag och
kongresser med mera.

BesOkares ursprung 2019 Malgrupper inom bestksnaring,
boende pa hotell 2019

M Sverige I Affarsresenarer [l Privatresenarer/grupp
I utlandet I Konferensgaster [l Privatresenarer

Kalla: Tillvaxtverket, 2020
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Vilka varden star pa spel?

Hur ser problembilden ut idag?

Hur har problembilden utvecklats dver tid?
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Studien fokuserar pa resande i Stockholm under perioden fore pandemin
for att spegla hur besoksnaringen normalt ser ut

Tidsperiod for jamforelsen

Data avseende besdksnaringen och ekonomisk omséattning baseras pa tiden fére
Corona-pandemin. De forbattringsférslag som framfors baseras dock pa den aktuella
trafiksituationen och de trafikregler och restriktioner som géllde under det fjarde
kvartalet 2021.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—t—t

Turismens storlek

Besbksnadringens omséttning Pandemi med globala

reserestriktioner

Trafiksituationen

Geografisk tackning

Studien baseras pa turismen och besoksnaringen i Stockholm. Huvuddelen av
Stockholms mest populdra besoksmal ar lokaliserade till innerstaden och det ar ocksa
dar den storsta andelen av trafikarbetet utfors, darfor ar framst trafiksituationen i
Stockholms innerstad som ar i fokus for studien.
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Studien har genomforts av EY pa uppdrag av Sveriges Bussforetag. Ett brett
urval av aktorer som ar involverade i besdksnaringen har aven inkluderats

EYBuiIdinq a better
working world

EY (Ernst & Young AB) ar en global
leverantor av professionella tjanster
inom revision, foretagsradgivning,
transaktionsradgivning och juridik.

EY har varit utforare av denna
studie och anlitats for att leda och
genomfora studien. EY har haft en
oberoende roll i denna studie och
atagit sig uppdragit pa premissen
att studien genomférs med en hog
grad av integritet och saklighet.

Projektgrupp

@ Sveriges Bussforetag

Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Sveriges Bussforetag ar ett forbund
inom Transportféretagen och Svenskt
Néringsliv vars medlemmar bestar av
busstrafikforetag och bussrese-
arrangorer som bedriver alla former av
yrkesmassig busstrafik. Sveriges
Bussforetag bestar idag av ca 275
medlemsforetag.

Sveriges Bussforetag har varit
bestéllare av studien och har dven
tillhandahallit branschexpertis fran
medlemsforetag for genomférandet av
studien.

5

BR (Svenska Bussbranschens
Riksférbund) ar den svenska
bussbranschens forsknings- och
utvecklingsfond. Syftet med
verksamheten ar att bidra med medel
for angeldgna projekt inom den
svenska bussbranschen.

BR starker och utvecklar den svenska
bussbranschen genom att férdela
medel till sarskilda projekt och insatser
i arbetet med branschfragor samt
bidrar till en positiv utveckling av resor
med buss.

Intervjuparter
Bergkvarabuss
Delfinbuss
Interbus

Stromma Turism & Sjofart AB

Foreningen Stockholms
Auktoriserade guider

Stockholms Hamnar

Stockholms Handelskammare
Visit Stockholm

Visita

Stockholm stad, Trafikkontoret
Foretagarna Stockholm

Kungliga Djurgardens Intressenter

Seascape
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Antalet besdkare i Stockholm 6kar kontinuerligt dar en tydlig tillvaxt bland
utlandska besokare kan ses de tio senaste aren

Stockholm som turiststad har under de senaste dryga tio aren fére 2019 haft en god
resendrstillvaxt dar antalet arliga gastnatter 6kat mer an 60% och nu 6verstiger 15

miljoner.

Sedan 2013 kan en tydlig uppgang av antalet gastnatter noteras, saval inom
kategorin svenska besdkare men framforallt bland de utlandska besdkarna. Under

2019 hade ca 36% av gastnatterna i Stockholm ursprung i utlandska besokare.

Gastnatter i Stockholm, ursprung Sverige, utlandet och totalt

== Totalt

== Sverige == Utlandet

— 7~

2008 2009 2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

De vanligaste satten att resa till och fran Stockholm, oavsett nationalitet, ar med bil
eller tag. Antalet som reser till Stockholms flygplatser och hamnar &r 30,5 respektive
10,2 miljoner. Antalet kryssningsresenarer uppgick ar 2019 till 656 000 stycken.

Utover detta ar Stockholm ocksa vardstad for ca 200 internationella konvent och
kongresser med totalt ca 75 000 besdkare som tillsammans for 2019 genererade
nastan 240 000 dvernattningar.

Stockholm &r en stad med manga vélbesokta sevardheter och museum dar det mest
besokta besdksmalen dr Grona Lund och Vasamuseet med over 1,6 respektive 1,5
miljoner besokare. Pafallande manga av de mest attraktiva besoksmalen ligger pa
eller i anslutning till Djurgarden.

Rank

© 00 N o o b~ W N

=
o

Besoksmal

Gréna Lund

Vasamuseet

Skansen

Kungliga slottet
Eriksdalsbadet
Stockholmsméssan
Nationalmuseum
Naturhistoriska riksmuseet
ArkDes/Moderna museet

Stockholms stadshus

Antal tusen besdkare

1632
1533
1434
1328
1290
850
842
714
518
489

Kalla: Tillvéxtverket, 2020
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Bussen ar ett nav som kraver framkomlighet och tillganglighet for att stotta

saval fritids- som affarsresenarer

Bussen dr dven ett nav i transporten av turister och kraver i sin tur en god
framkomlighet och tillgéngliga av- och pastigningsplatser, likvdl som narhet till
bussparkeringar under pagaende besok. Kapacitetsstarka fardmedel som bussar ar
ett nav i en fungerande turism dar ett storre kryssningsanldp kan krava éver 60
stycken forbestallda bussar.

Begransningar i framkomlighet och tillgénglighet paverkar i forsta hand antalet
stopp langs turen och resendrens mojlighet till att uppleva Stockholm pa egen hand
och dartill férenad shopping.

Foretagsresenaren, tillika kongressbesokaren, ar ocksa en stor kundgrupp for
bussforetagen i Stockholm.

Vid storre foretagsevent eller kongresser ar det inte ovanligt att dessa sker pa flera
geografiska platser parallellt och dar deltagarna transporteras med buss mellan
dessa platser, exempelvis Stockholmsmassan i Alvsjé, Subtopia i Alby,
Munchenbryggeriet pa Sodermalm samt till deltagarnas boenden som inte sallan ar
beldgna i de centrala delarna av Stockholm.

| denna studie fokuseras pa bestallningstrafik med buss avseende sightseeing,
shopping och foretagsresor/event. Det dr denna typ av trafik som i storst
utstrackning associeras med besoksnaringen. Utover detta utfors daven andra resor
sasom skol- och foreningsresor och viss kommersiell linjetrafik. Denna typ av trafik
berdrs inte vidare i denna studie.

Dessa resor fordelar sig enligt nedan avseende de bussforetag i Stockholm som ar
verksamma inom bestallningstrafiken. Det kan noteras att foretagsresor/event dr den
overlagset storsta kategorin foljt av sightseeing och féreningsresor. Totalt utgor de tre
kategorier av resor som ar i fokus for denna studie, sightseeing, shopping och
foretagsresor/event ca 63% av all utford trafik bland de inkluderade féretagen.

Med skolresor i nedanstaende redovisning avses resor pa uppdrag av skolor fér besok
pa simhall, sldjdsal med mera, dessa resor ingar inte i studien. Skolresor som avser
exempelvis utflykter eller besok pa museer ingar i kategori sightseeing.

Under 2019 estimeras att ca 2,8 miljoner manniskor fardades med buss i
bestallningstrafik inom dessa tre kategorier i Stockholm.

Fordelning av utford trafik for bussforetag i Stockholm verksamma inom bestéllningstrafik.
Kalla: Insamlad data fran relevanta bussforetag

I sightseeing I Foretagsresor [ Foreningsresor B Ovriga resor
- Shoppingresor - Skolresor |:| Kommersiell linjetrafik
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Besokarna i Stockholm spenderar arligen ca 67 miljarder kronor varav
bestallningstrafiken med buss bedoms paverka ca 5,8 miljarder

Totalt star besoksnaringen i Sverige for en omsattning som uppgick till 306 miljarder
kronor vilket utgor ca 2,5% av Sveriges BNP. Detta beddms bidra till Sveriges
sysselsdttning med ca 126 000 personer arligen.

For Stockholms del bedoms omsattningen fran beséksnaring uppga till ca 67 miljarder
kronor. Detta baserat pa antagandet att omséattningen ar proportionerlig mot
Stockholms andel av landets gastnatter.

| data sammanstalld av Visit Stockholm?® redovisas dygnsutlagg for olika typer av
boendetyper (SCB, 2021), (Visit Stockholm, 2019). Viktat for boendeform, dar hotell ar
den klart dominerande boendeformen, ar det genomsnittliga konsumtionen per
besokare 2 035 kronor per dag. Detta belopp inkluderar dven dagbesdkares
konsumtion.

Boendetyp Dygnsutlagg
Hotell 2 695
Vandrarhem 1533
Stugbyar 1344
Camping 559
Stugor och lagenheter 1344
Dagbesdkare 1189
Viktat genomsnitt 2035

Under hogsasong trafikeras Stockholms gator av ca 235 bussar i turist- och
bestallningstrafik?. Detta inkluderar inte linjelagd turisttrafik, exempelvis Hop on-
Hop off bussar vilket uppgar till ca 20 stycken. Under lagsdsong ar trafiken betydligt
glesare. Totalt innebar detta att ca 2,8 miljoner bestkare transporteras i Stockholms
bestallningstrafik med buss i de resenarskategorier som ar i fokus for studien.

Med antagandet att dessa besokare konsumerar sa som den genomsnittliga
besokaren i Stockholm innebar detta att bestallningstrafiken med buss indirekt
paverkar en konsumtion uppgdende till 4,7 miljarder.

Branschens direkta omsattning i Stockholm under 2019 uppgick till ca 1,1 miljarder
kronor3. Detta ger en total paverkan om ca 5,8 miljarder kronor for
bestallningstrafiken med buss i Stockholm.

(0]

~ysnaringen i Stocyy,
S o/,
°®" 67 mdkr )

1 Turismens arsbokslut 2019, Tillvaxtverket

Sid 11

2 Bestallningstrafik i kollektivtrafikkorfalt — testprojekt. Sweco 2018
3 Statistik om bussbranschen 2021. Transportforetagen 2021. Kommentar: Statistiken bygger pa SNI-koder vilket

ger en grov bild av omséttningen. EY
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Tidsforluster ]

Forlorad tid for resenaren pa
grund av omvagar och férseningar

Vardet pa den forlorade tiden
beddms med utgangspunkt i ASEK
7.0 och underliggande
tidsvardesstudier

Mangden forlorad tid bedoms
med utgangspunkt i
representativa resor avseende
sightseeing, shopping och
foretagsevent vilket redovisas pa
nastkommande sidor

g

Kostnadsestimat tid

Merkostnader trafik ]

Merkostnad for bussbranschen pa
grund av omvagar och férseningar

Vardet pa dessa merkostnader
beddms med utgangspunkt i ASEK
7.0 och dar angivna
trafikeringskostnader for olika
typer av bussar

Mangden forlorad tid och extra
korstracka bedéms med
utgangspunkt i representativa
resor avseende sightseeing,
shopping och foretagsevent vilket
redovisas pa ndstkommande sidor

¢

Kostnadsestimat trafik

Bristande framkomlighet och tillganglighet bedoms fa konsekvenser inom
huvudsakligen fyra omraden

Intaktsforluster ]

Framtida intaktsforluster ]

Den intaktsforlust besdksnaringen
beddms drabbas av med
anledning av bristande
tillganglighet och framkomlighet

Intdktsforlusten bedéms med
utgangspunkt i besokares
genomsnittliga konsumtion per
dag

Det antas att konsumtionen ar
proportionerlig till mangden
tillganglig tid for konsumtion

3

Kostnadsestimat naringsliv

\

Den framtida intaktsforlust
besoksnaringen drabbas av med
anledning av att besdkare i
framtiden valjer andra resmal

Det kan gdlla enskilda besdkare
dar besoket inte motsvarat
forvantningarna, men ocksa storre
kongresser och event som valjer
andra orter pa grund av bristande
framkomlighet och tillganglighet

Det ar rimligt att anta att en sadan
effekt existerar, men dess storlek
ar komplex att bedéma och har
inte utretts i narmare detalj

4

Effekt ej bedomd

Kostnadsestimat pa grund av bristande
tillganglighet och framkomlighet

Sid 13 EY



For att bedoma de totala ekonomiska forlusterna har tre representativa
korstrackor anvants som utgangspunkt i berakningar och bedomningar

Foretagsresor och event

Foretags- och eventresor utgor den storsta andelen
av resor bland studerade foretag. | snitt utgors ca
53% av samtliga resor i kategorin foretagsresor.

Tidsstudien baseras pa en faktisk resrutt for ett
internationellt bolag inom musikindustrin dar flertalet
lokaler i Subtopia, Stockholmsmadssan och
Minchenbryggeriet uppbokats och dar foretagets
anstallda transporterades mellan dessa anldaggningar
likval som till restauranger och boenden i centrala

Stockholm.

Under denna typ av event anordnas normalt
tempordra busslinjer mellan de uppbokade lokalerna.

Total vardeforlust 83 MSEK

Sightseeing

Sightseeingresor utgor den nast storsta andelen av
resor bland studerade foretag. | snitt utgors ca 18%
av samtliga resor i kategorin sightseeingresor.

Tidsstudien baseras pa en typ resrutt for en
sightseeingresenar med besdksmal som Radhuset,
Stadshuset, Kungliga slottet, utsiktsplatsen vid
Fjallgatan samt Vasamuseet.

Sightseeingresendren anldnder inte sdllan via farja
fran nagon av terminalerna i Frihamnen, Nynashamn
eller Stadsgardskajen.

Total vardeforlust 155 MSEK

Shopping

Shoppingresor utgdr en mindre andelen av resor
bland studerade foretag. | snitt utgors ca 5% av
samtliga resor i kategorin shoppingresor.

Tidsstudien baseras pa en typ resrutt for en
shoppingresenar med besoksmal i Westfield Mall of
Scandinavia och centrala Stockholm (Regeringsgatan).

Bussarna i bestallningstrafik servar resendrerna
genom hamtning och lamning vid dels resenarens
ankommande och avgaende terminal och dels mellan
shoppingstallena.

Shoppingresenaren anlander inte séllan via farja fran
nagon av terminalerna i Frihamnen, Nynashamn eller
Stadsgardskajen.

Total vardeforlust 9,1 MSEK

Sid 14
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Kostnadsestimat - Foretagsresor och event

Tidsstudien baseras pa en faktisk resrutt for ett internationellt bolag inom
musikindustrin dar i Subtopia, Stockholmsmassan och Miinchenbryggeriet besoktes.
Foretagets anstéllda transporterades mellan dessa anlaggningar likval som till
restauranger och boenden i centrala Stockholm.

Den studerade foretagsresan beddms vara representativ for en affarsresenar och
eventbesokare. Under denna typ av affarsevent anordnas normalt temporara
busslinjer mellan de uppbokade lokalerna.

Den effektiva restiden (dvs. besokstiden for beséksmal bortrdknat) varierar mellan
veckodag och tid pa dygnet. Simuleringar utférda genom Google Kartor?! visar att
restiden i snitt uppgar till mellan 66,5 — 99,5 minuter. Den genomsnittliga
forseningen bedéms uppga till:

Lagtrafik: 66,5 minuter
Medeltrafik: 82 minuter Genomesnittlig férsening om 16,5 minuter

Hogtrafik: 99,5 minuter

Det totala antalet foretags- och eventresenarer i Stockholm ar estimerat till ca 1,1
miljoner per ar fordelat 6ver ca 32 tusen bussturer.

Vid en antagen tidsférlust om 30 min pa grund av fardvagen och angéringsproblem,
samt den genomsnittliga forseningen om 16,5 minuter ger det foljande ekonomiska
konsekvenser.
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Vérde av tidsforlust 75,7 miljoner
Vérde av forlust for bussbransch 7,2 miljoner Totalt 82,9 miljoner SEK -
Varde av forlust fér naringsliv 0 miljoner b

Ingen forlust for naringslivet anges da resenaren inte beddms dgna sig at shopping Scandic Anglais

eller enskilda restaurangbesok under denna typ av event. For detaljer, se appendix.

1 Simuleringen i Google Kartor avser biltrafik vilken har andra rérelseménster &n busstrafik. En skillnad &r att bilar generellt sett & smidigare som fordon betraktat &n bussar. En annan skillnad &r att biltrafiken inte har tillgang
till vissa kollektivtrafikkorfalt. Efter diskussion med branschféretradare ar slutsatsen att dessa tva faktorer ungefarligen tar ut varandra. | denna studie har darfor biltrafik anvants som underlag i Google Kartor som en tillrackligt

Sid 15 noggrann approximation av forvantade férseningar och restider. EY



Kostnadsestimat - Sightseeing

Det finns ett antal beséksmal som dr gemensamt forekommande for flertalet
arrangorer. Antalet besokare pa de vanligaste besdksmalen redovisas pa sid 10.

Den studerade sightseeingresan, som beddms vara representativ for en
fritidsresendr, har sin utgangspunkt i nagon av Stockholms hamnar, i detta fall
Frihamnen. Besoksmalen ldngs den studerade rutten dr Radhuset, Stockholms
stadshus, Kungliga slottet, Fjallgatan och Vasamuseet.

Den effektiva restiden (dvs. besokstiden for besoksmal bortrdknat) varierar
mellan veckodag och tid pa dygnet. Simuleringar utférda genom Google Kartor?!
visar att restiden i snitt uppgar till mellan 63,5 — 90,5 minuter. Den
genomsnittliga forseningen bedéms uppga till:

Lagtrafik: 63,5 minuter
Medeltrafik: 80 minuter Genomesnittlig forsening om 13,5 minuter
Hogtrafik: 90,5 minuter

Det totala antalet sightseeingresenarer i Stockholm &r estimerat till ca 514 000
per ar fordelat 6ver ca 14 700 bussturer.

Vid en antagen tidsférlust om 35 min pa grund av fardvagen och
angoringsproblem, samt den genomsnittliga férseningen om 13,5 minuter ger
det foljande ekonomiska konsekvenser.

Varde av tidsforlust 70,5 miljoner
Vérde av forlust for bussbransch 3,8 miljoner Totalt 154,8 miljoner SEK
Varde av forlust for naringsliv 80,5 miljoner

For detaljerad berdkning av vardeforluster, se Appendix.

1 Simuleringen i Google Kartor avser biltrafik vilken har andra rérelseménster &n busstrafik. En skillnad &r att bilar generellt sett & smidigare som fordon betraktat &n bussar. En annan skillnad &r att biltrafiken inte har tillgang /
till vissa kollektivtrafikkorfalt. Efter diskussion med branschféretradare ar slutsatsen att dessa tva faktorer ungefarligen tar ut varandra. | denna studie har darfor biltrafik anvants som underlag i Google Kartor som en tillrackligt

Sid 16 noggrann approximation av forvantade férseningar och restider. EY



Kostnadsestimat - Shopping

Populéra besdksmal for shopping i Stockholm ar Westfield Mall of Scandinavia
och de centrala delarna av Stockholm.

Den studerade shoppingresan, har sin utgangspunkt i ndgon av Stockholms
hamnar, i detta fall Stadsgardskajen. Besoksmalen langs den studerade rutten ar
Westfield Mall of Scandinavia och shopping i centrala Stockholm sasom
NK/Ahléns (ndrmaste parkering Regeringsgatan) innan shoppingresenaren
transporteras ater till avgangsplatsen.

Den effektiva restiden (dvs. besokstiden for besoksmal bortrdknat) varierar
mellan veckodag och tid pa dygnet. Simuleringar utférda genom Google Kartor?!
visar att restiden uppgar till mellan 48,5 — 87,5 minuter. Den genomsnittliga
forseningen bedéms uppga till:

Lagtrafik: 58,5 minuter

Medeltrafik: 70,5 minuter Genomsnittlig férsening om 13,5 minuter
Hogtrafik: 85,5 minuter

Det totala antalet shoppingresenarer i Stockholm ar estimerat till ca 95 tusen per
ar fordelat 6ver ca 2 700 bussturer.

Vid en antagen tidsférlust om 5 min pa grund av fardvagen och
angoringsproblem, samt den genomsnittliga férseningen om 13,5 minuter, ger
det foljande ekonomiska konsekvenser.

Varde av tidsforlust 3,3 miljoner
Varde av forlust for bussbransch 0,1 miljoner Totalt 9,1 miljoner SEK
Varde av forlust for naringsliv 5,7 miljoner

For detaljerad berdkning av vardeforluster, se Appendix.
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1 Simuleringen i Google Kartor avser biltrafik vilken har andra rérelseménster &n busstrafik. En skillnad &r att bilar generellt sett & smidigare som fordon betraktat &n bussar. En annan skillnad &r att biltrafiken inte har tillgang
till vissa kollektivtrafikkorfalt. Efter diskussion med branschféretradare ar slutsatsen att dessa tva faktorer ungefarligen tar ut varandra. | denna studie har darfor biltrafik anvants som underlag i Google Kartor som en tillrackligt

Sid 17 noggrann approximation av forvantade férseningar och restider.

EY



CLCLLLLLt T T

T

(T
|
S
(I
LLTHLTHTH T nn

e !I
||-|||: : I
" l !“

Bakgrund

Genomfodrande

Vilka varden star pa spel?

Hur ser problembilden ut idag?

Forbéattringsforslag

Appendix

- I
G v “ il
(. LT
Ua%




Mycket tyder pa att trangseln forvarrats i Stockholms innerstad

En vanligt forekommande synpunkt som framfors fran bussbranschen och fran de
enskilda busschaufférer som intervjuats inom ramen for denna studie ar att
framkomligheten i Stockholm har forsamrats pa senare tid.

| denna studie har framkomlighet definierats som dels |1ag medelhastighet och risk
for forsening pa grund av koer, dvs trangsel i gaturummet, men ocksa mojlighet till
parkering, angoring och rast.

De faktorer som paverkar framkomligheten ar sdledes bade trafikens flode, men
ocksa trafik- och parkeringsregler och busstrafikens villkor i allmdnhet. Denna helhet
paverkar mojligheten att skapa goda fléden i busstrafiken och saledes bade volymen
av besdkande som kan transporteras samt den kvalitet som kan erbjudas.

| detta avsnitt kommer bade utvecklingen av trafikfléden att beskrivas samt hur
mojligheterna till parkering och angoéring forandrats over tid. Avsnittet fokuserar
huvudsakligen pa Stockholms innerstad eftersom det dr dar huvuddelen av
trafikarbetet utfors, antingen pa grund av att de flesta besoksmal ar lokaliserade
hér, eller att resans start eller slutmal befinner sig i innerstaden.

Avseende trafikfloden finns tecken som tyder pa att busschaufférernas bild
stammer, det vill sdga att framkomligheten ur detta perspektiv har forsamrats under
de senaste aren.

Trafiken, dvs volymen av fordon, har dock minskat under de senaste tio aren. Fran
442 000 fordon per dygn under 2011 till 408 335 fordon under 2019. Denna
minskning med ca 8% borde allt annat lika ha lett till minskad trdangsel i innerstaden,
men under perioden har sannolikt dven andra forandringar skett vilka paverkat
framkomligheten, exempelvis byggprojekt som Slussen och Sergels torg och
forandringar i gaturummets utformning.

Trafikkontoret mater regelbundet medelhastigheten i staden genom att erhalla data

fran fordons navigationssystem. Denna typ av matning har férandrats vid flera
tillfallen vilket gor att den langsta sammanhallna méatperioden som mojliggor
jamforelse over tid endast stracker sig mellan aren 2014 och 2017. Infér 2018

upphandlades en ny leverantor vilket ledde till att data mellan aren inte ar

jamforbar.

Under perioden 2014-2017 kan en tydlig nedgang av medelhastigheten i Stockholms

innerstad identifieras. En likartad men nagot mindre nedgang identifierades dven for
formiddagstrafiken. For att dra sakra slutsatser skulle dock langre tidsserier med

jamforbara matningar kravas.

Antal fordonspassager innerstadssnittet samt medelhastighet for bil2

innerstaden eftermiddagar?®
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1 Kallor: (Stockholm stad, 2016), (Stockholm stad, 2017), (Stockholm stad, 2018), (Stockholm stad, 2019), (Stockholm stad, 2020), (Stockholm stad, 2021a), (Stockholm stad, 2021b).

2 Med bil avses alla motorfordon som inte &r SL-buss.
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Flera regler har skarpts vilket paverkar majligheten till parkering och
angoring for bestallningstrafik med buss

Framkomlighet for bestallningstrafik med buss avser inte enbart trafiksituationen
och tréngsel, utan ocksa tillgang till parkeringsplatser, uppstallningsplatser och inte
minst angoring till populédra besdksmal som museer, sevardheter, hotell och teatrar.

Bussbranschen upplever att det skett flera férandringar under senare ar som
paverkat parkerings- och angéringsmojligheterna negativt. Ett urval av dessa
redovisas i kartbilden till hoger. Det ska ocksa noteras att det skett fordndringar till
det battre, exempelvis férandringen av parkeringen pa Barnhusbron. En annan
betydelsefull férandring som skett ar mojligheten for bussar i bestallningstrafik att
kora i flera kollektivtrafikkorfalt, dock ar vissa viktiga strak fortfarande undantagna
fran denna mojlighet.

En generell forandring som upplevs som en forsamring for bussbranschen
genomfordes 2017, da togs mojligheten bort for tunga fordon over 3,5 ton,
déribland buss, att parkera i upp till 30 min pa vagstrackor med parkeringsforbud.
Denna bestdammelse hade varit i kraft sedan 1978 och underlattade for férare av
tunga fordon att uppfylla kravet pa lagstadgad rast och vila.

Nagra av de till hoger redovisade forandringarna bor forklaras sarskilt:

Infarten till Slottet ar sedan sommaren 2019 avstangd for busstrafik. Stockholms
stad har inte radighet 6ver denna fraga da det ar ett beslut fattat genom Statens
fastighetsverk.

Borttagandet av bussparkeringen vid Kornhamnstorg samt den narliggande
avstigningsplatsen vid Munkbron far till konsekvens at det endast finns mojlighet till
bussparkering pa en sida av Gamla stan.

Det leder till att ett naturligt flode av turister genom Gamla stans gator, dar de kan
sldppas av pa ena sidan och hamtas upp pa den andra forsvaras vilket kan drabba
bade Gamla stans naringsidkare liksom besoksnaringen som helhet.

Urval av férandringar avseende parkerings- och angoringsmojligheter fér bestallningstrafik med buss
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Sedan 2015 har var fjarde parkeringsplats for bussar férsvunnit

En jamforelse mellan Stockholms stads lokala trafikforeskrifter om parkering med
buss fran 2015 med de fran 2021 visar att en fjardedel av parkeringsytan for buss
har forsvunnit. Detta inkluderar inte Djurgarden, eftersom parkering pa Djurgarden
inte hanteras av Stockholms stad.

Antalet platser dar bussparkering finns (oavsett dess storlek) har minskat fran totalt
54 platser till 39 varav 44 till 31 i innerstaden.

Ar 2015 fanns totalt ca 2700 meter parkeringsyta i staden varav ca 1900 var
lokaliserat i innerstaden. Detta motsvarar ca 165 parkeringsplatser totalt varav ca
118 i innerstaden?.

Ar 2021 hade denna yta minskat till 2014 meter totalt varav 1474 var lokaliserat i
innerstaden. Detta motsvarar ca 125 platser totalt varav ca 92 innerstaden.

Ett antal av angivna parkeringsplatser for buss dr 12 meter langa vilket inte
mojliggor en korrekt parkering med de vanligast forekommande bussarna da dessa
normalt sett ar strax under 14 meter.

Totalt sett har Stockholms stad minskat parkeringsytan med buss motsvarande ca
40 platser totalt varav ca 26 i innerstaden. Detta innebar en minskning med ca en
fjardedel.

Tiden som bussar tillats att stanna, vid de parkeringar som har tidsbegransning i
innerstaden, har skarpts. Den genomsnittliga tillatna tiden for parkering har
minskats fran 3 timmar och 40 min till endast 48 min. Mediantiden har halverats
fran 1 timme till 30 minuter.

Det ska dven noteras att samtliga parkeringsplatser i innerstaden (férutom vid
Kaknastornet) och halften av parkeringsplatserna i ytterstaden belagts med avgift.

Antalet ytor med parkeringsplats for buss (oavsett storlek) 2015-2021. Kélla: Trafikkontoret

54
2015
s [
39 2021
31
10 8

Totalt Innerstaden Ytterstaden

0

Parkeringsyta for buss i meter 2015-2021. Kélla: Trafikkontoret

0

2649

@ Il 2015
2014 1885 2021
1474
764 1
. -
Totalt Innerstaden Ytterstaden

1| berékningen har det antagits att 16 meter motsvarar en parkeringsplats for buss
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Baserat pa problembilden har bussbranschen gett forslag pa
rekommendationer som kan sammanfattas i tio punkter

Som beskrivits i foregaende kapitel har problemen med framkomlighet for
bestallningstrafiken med buss en rad olika orsaker. Baserat pd den
intervjuundersékning som genomforts inom ramen for projektet samt studier av
specifika typstrak har flera forbattringsforslag identifierats. Pa denna och
nastkommande sidor sammanfattas dessa i form av tio punkter for en battre
framkomlighet och tillganglighet for bestallningstrafik med buss.

| listan till hoger redovisas forbattringsforslagen och pa nastkommande sida beskrivs de
i ytterligare detalj. Darefter redovisas en vardering av genomfdrbarheten och vilken
effekt pa framkomligheten dessa bedéms ha. Varderingen ar gjord av
branschforetradare inom Sveriges Bussforetag.

Genomfdrbarheten for forbattringsforslagen, och dess positiva paverkan pa
framkomligheten, anvands lampligen i syfte for att identifiera vad som kan goéras pa
kort sikt och med begrédnsade medel samt vad som kan genomforas pa langre sikt och
med storre medel, dvs. vad som behdéver inarbetas i den langsiktiga strategiska
planeringen for Stockholms framkomlighet.

Forbattringsforslagen foreslas utgora en grund for diskussion i strukturerade forum
mellan politik, tjansteman, besdksnaringen och dess intresseorganisationer.

10

Tidig dialog mellan staden och bussbranschen

Tydligare styrning av trafikstérande arbeten

Dispens for nyttjande av broar

Nyttja fler kollektivkorfalt for bussar i turist- och bestallningstrafik
Vanstersvang for buss

Dela pa parkeringsplatserna

Forbattrad angoring vid populdra beséksmal

Tillgangliga rastplatser

Kraftfullare trafik- och parkeringsévervakning

Forbattrade knutpunkter mellan trafikslag
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En fordjupning av forbattringsforslag belyser saval dagens problem samt
vilken konceptuell inverkan dessa har pa framkomligheten

1 Tidig dialog mellan staden och bussbranschen 6 Dela pa parkeringsplatserna
Bussbranschen vill bidra till en bdttre framkomlighet och stéller sin kompetens Antalet bussparkeringar i centrum, tex i anslutning till Djurgarden och
och erfarenhet till férfogande. Redan idag pdgar en konstruktiv dialog mellan Miinchenbryggeriet, behdver utbkas for att bussarna inte ska behéva cirkulera i
staden och bussbranschen som uppskattas och &r vardefull, men den kan bli ndromradet. Ett konkret férslag &r att dela pa boendeparkeringen - bussar
dnnu bdttre. Om Bussbranschen far del av planerade féréndringar i ett tidigt dagtid, bilar kvéllstid. Digital skyltning kan ocksa anvandas.
skede, kan branschen bade f4 tid till nédvéandiga anpassningar men ocksa bidra .
till att belysa konsekvenser och alternativa férslag. 7 Forbattrad angoring vid populara besdksmal

. . o Méjlighet att stanna vid populdra beséksmal sasom Slottet, Riddarholmen och

2 Tydligare styrning av trafikstorande arbeten Skansen har férsvarats eller tagits bort. FIédet vid Vasamuseet kan férbéttras
For att skapa béttre framkomlighet vid trafikstérande arbeten féreslas en betydligt med enklare atgarder. Gamla stan behéver parkering pa bada sidor fér att
trafikstérningsavgqift eller andra typer av tydliga incitament for att skapa stimulera fl6det av turister. Ett férslag &r att aterinféra parkering vid Kornhamnstorg
drivkraft att snabbt fardigstalla pagdende arbeten. Vid tillstandsgivning bor och Munkbroleden. Vid hotell, museer och teatrar behdver ocksa angéring forbéttras.
bussars framkomlighet beaktas dven utanfér kollektivtrafikstrak. Detta utreds L
for tillféllet av Stockholms stad, vilket &r ndgot Bussbranschen vdlkomnar. 8 Tillgangliga rastplatser

. . . Enligt lag mdste busschaufférer ta regelbunden rast. Frdgan handlar om

3 Dispens for nyttjande av broar trafiksdkerhet vilket bussbranschen helt stéller sig bakom. Detta férutsédtter att
Médjligheten att nyttja Vasabron och Norrbro genom dispens for hela eller delar det finns mdjlighet att stélla upp en buss under minst 30 min vilket inte alltid &r
av aret skulle medféra smidigare och snabbare trafik till populdra beséksmal fallet. Ett konkret forslag ar att aterinféra méjligheten fér bussar att stanna i
samt minska behovet av omvédgar genom innerstaden och tréngsel pa upp till 30 min pa strédckor med parkeringsférbud.
ndrliggande gator.

) o o o ) 9 Kraftfullare trafik- och parkeringsdvervakning

4  Nyttja fler kollektivkoérfalt for bussar i turist- och bestallningstrafik Idag &r det inte séllan férekommande att av- och pdstigningsplatser vid t.ex.
Framkomligheten har paverkats positivt pa de platser dér bussar i bestéliningstrafik hotell och beséksmal &r blockerade av andra fordon. En skdrpt trafikévervakning
nu far anvanda kollektivkérfalt. Att ppna kollektivkérfalt pa évriga stéllen, sdsom i form av trafikvdrdar och parkeringsvakter har fallit val ut vid exempelvis
Strandvdgen-Hamngatan-Klarabergsgatan, skulle innebdra en klar férbattring fér Stadshuset och Slottet, detta bor utbkas till fler platser.
flédet i trafiken. Detta bér genomféras i dialog med de bussféretag som nyttjar
kollektivtrafikfalten idag fér smidiga helhetslsningar fér resendrer i all busstrafik. 10 Forbattrade knutpunkter mellan trafikslag

. . . Férbéttrade knutpunkter, dér resendrer pa ett smidigt och sdkert sétt kan byta

5 Vanstersvang for buss till andra transportslag, inte minst bat, &r av stor vikt for turismen och fér den
Tillat vdnstersvédng i vissa utvalda korsningar dar det idag inte &r tillatet. Detta kan, upplevelse av Stockholm som turister tar med sig hem. Vid Nybrokajen behéver
om det tillats pd vissa utvalda stéllen, bidra till ett battre fléde i trafiken och farre avstigande turister korsa kérbanor. Andra knutpunkter med férbattringspotential
langa omvédgar genom innerstaden. ar Cityterminalen, Slussen, Odenplan, Lilieholmen och Gullmarsplan.
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Forbattringsforslagen kategoriseras utifran genomforbarhet och paverkan
pa framkomligheten vilket kan utgora en grund for prioritering

Hog

1 Tidig dialog mellan staden och bussbranschen
Effekt
2 Tydligare styrning av trafikstérande arbeten HOg 1
3 Dispens for nyttjande av broar | 7
_ 10 9
4  Nyttja fler kollektivkorfalt for bussar i turist- och bestdllningstrafik
1

5 Vanstersvang for buss i 5
6 Dela pd parkeringsplatserna Medel
7 Forbattrad angoring vid populdra beséksmal
8 Tillgangliga rastplatser i
9  Kraftfullare trafik- och parkeringsdvervakning i

. Lag
10 Forbattrade knutpunkter mellan trafikslag Lag Medel

Genomfoérbarhet
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Berakning av vardet av tidsforluster

Allmant

Utgangspunkten i varderingen av tidsforluster ar Trafikverkets Analysmetod for
samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn ASEK 7.0. | den anges
kalkylvarden for vardering av restid som bygger pa restidsstudier.

Dessa kalkylvarden varierar beroende pa transportslag och nagot specifikt
kalkylvarde for bestallningstrafik med buss anges inte. | denna studie har darfor
kalkylvarden for lokala resor med linjelagd buss anvants som en rimlig
approximation for bestallningstrafikens tidsvarden.

Resans syfte paverkar samtidigt de tidsvdarden som anges i ASEK 7.0. En resa till och
fran arbete varderas generellt sett hégre an en fritidsresa. Vidare varderas en
tjdnsteresa, det vill sdga en resa pa arbetstid med anledning av tjansten, hogre én en
resa till och fran arbete. Samtliga kostnader nedan har i studien justerats upp till
2019 ars prisniva baserat pa KPI.

e Buss, fritid: 38 kr/persontimme

e Buss, arbete: 62 kr/persontimme

e Buss, tjansteresa: 332 kr/persontimme

Kdlla: ASEK 7.0 2017 drs prisniva

Sarskilt om Foretags- och eventresor

Eftersom foretags- och eventresor till sin karaktéar inte enbart gors pa fritiden har
det antagits att 25% av dessa ar resor till arbete och resterande del ar fritidsresor.
Detta foranleder en nagot hogre vardering av forlorad tid avseende foretags- och
eventresenarerna. Dock gar det att argumentera for att en stérre andel an 25% bor
vara resor till arbete samt att vissa av dessa resor bor ses som tjansteresor vilket
skulle innebara vasentligt hogre kalkylvarden. Detta har dock inte gjorts i denna
studie med ambitionen att estimat bor hallas pa en konservativ niva.

Sarskilt om Sightseeingresor

Sightseeingresenarers tidsforluster ar svara att estimera da syftet med en
sightseeingresa inte endast ar transport till ett visst resmal. For
sightseeingresendren ar malet inte sdllan resan i sig. | denna studie har det darfor
antagits att vardet av sightseeingresan byggs upp av de enskilda resmal som
sightseeingresan bestar av. Sightseeingresenaren har dock ocksa ett intresse av
framkomlighet da angorings- och framkomlighetsproblem paverkar resenérens
mojlighet att ta del av ovan namnda resmal. Pa grund av bristande framkomlighet
har rutter behdvt goras om och kan inte innehalla lika manga besoksmal eller
utsiktspunkter som de gjorde forr. Dessutom kan plotsligt uppkomna
framkomlighetsproblem leda till spontana anpassningar av resan, kort sagt att
besokspunkter kors forbi for att en viss ankomsttid behdver motas.

Eftersom vardet for resendren baseras pa de besékspunkter som ingar i resan ar
utgangspunkten att sightseeingresenéarens tidsvarde kan approximeras av priset for
resan. Vardet av resan ar saledes summan av dess besokspunkter och en tidsforlust
kommer darfor att leda till att besdket vid punkterna kortas eller helt uteblir. Med
detta resonemang som grund &r vardeforlusten proportionerlig mot priset pa resan
per tidsenhet. | dialog med bussbranschen har priset pa resan estimerats till 120
kr/timme vilket &r ett estimat i det lagre spannet.

Sarskilt om Férseningar

Enligt ASEK véarderas forseningstid vasentligt hogre an normal aktid och studien har
utgatt fran de tidsvarden for forsening som anges i ASEK 7.0 avseende resa med
buss. For sightseeingresor dar studien anvant ett eget estimerat aktidsvarde enligt
ovanstaende resonemang har ASEKs generella rekommendation om vérdering av
forseningstid till 3,5 ganger aktidsvardet anvénts.
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Berakning av merkostnader for trafiken

Tids- och distansberoende kostnader
Utgangspunkten i varderingen merkostnader for trafik har varit de operativa
trafikeringskostnader for persontrafik som anges i ASEK 7.0.

Malet med berdkningen i denna del ar att fanga de merkostnader som asamkas
branschen pa grund av omvéagar och tidsforluster.

| ASEK 7.0 anges dels tidsberoende kostnader och dels distansberoende kostnader.

Tidsberoende kostnader ar dels direkta kostnader som varierar med
verksamhetsvolymen matt i antalet vagntimmar, dels vissa indirekta arliga
kostnader som inte varierar med drifttiden men som schablonmassigt férdelats pa
antalet vagntimmar. Det ar exempelvis forarloner, 16n till trafikpersonal, inkl. service
och verkstad, viss del av administrationen och lokalkostnader for férarpersonal.

Distansberoende kostnader ar de direkta kostnader som ar beroende av trafikarbete
och korstrackor. Det dar exempelvis kostnader for drivmedel, smorjolja, dack,
reservdelar, forsakringsskador och en viss del av administrationen.

e Tidsberoende 338, kr per vagntimme
e Distansberoende 6,13 kr per tidtabellskm
Kdlla: ASEK 7.0 2017 drs prisniva

For att berdkna den extra distans som tillryggaldggs med anledning av
framkomlighetsproblem har utgangspunkten varit tidférlusten med antagandet att
genomsnittshastigheten for busstrafiken i dessa situationer om 15 km/timme.

Ovanstaende schablonkostnader avser buss med normalgolv i tatortstrafik.
Kostnaderna har verifierats med branschféretradare och anses vara i det lagre
spannet jamfort med kostnadsbilden for bestallningstrafik med buss.
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Berakning av intaktsforluster

Allmant

Denna del syftar till att fanga forlusten for naringslivet med anledning av att
besokare inte har mojlighet att konsumera i den utstrackning som hade varit fallet
om framkomligheten varit battre. Ett exempel pa det kan vara en bestkare som
sitter pa en buss i trafikstockning istéllet for att shoppa i Gamla stan.

Denna uteblivna konsumtion &r svar att berdkna exakt. | denna studie har en
schablonmassig uppskattning gjorts med utgangspunkt i besokares genomsnittliga
konsumtion. | denna uppskattning har konsumtion av boende raknats bort eftersom
det antas att konsumtion av hotell, vandrarhem och andra boendeformer inte
paverkas av eventuella framkomlighetsproblem.

Det har antagits att en bestkare har atta timmar per dygn i tillganglig
konsumtionstid, ovrig tid ar uppbunden i dygnsvila och andra aktiviteter. Pa detta
satt har konsumtionen pa marginalen uppskattats.

Det kan diskuteras om ett linjart samband mellan tillganglig konsumtionstid och
faktisk konsumtion foreligger. Det ar inte orimligt att anta att en viss redundans och
vissa troskeleffekter kan finnas i praktiken, vilket exempelvis kan innebéra att
samma konsumtion genomfors dven om tillganglig tid endast minskar marginellt.

Det ska dock noteras att ett linjart samband tillampas i forhallande till arbete inom
ramen for ASEK 7.0. Dar antas att exempelvis vardet av tidsforluster vid tjansteresa
motsvarar marginalprodukten av arbete.

Hade denna studie syftat till att gbra en samhallsekonomisk kalkyl av
framkomlighetsproblemen hade dessa intaktsforluster sannolikt inte raknats med.
Denna studie ska dock ndarmast ses som en regionekonomisk kostnadskalkyl, varfor
det ar motiverat att inkludera dessa intaktsforluster

Riakneexempel

* Genomsnittliga utldgg per besokare och dag: 2035 kr (inklusive boende)
* Genomsnittliga utlagg per besokare och dag: 1548 kr (exklusive boende)
* Tillgénglig konsumtionstid: 8h/dygn

* Marginalkonsumtion: 193,5 kr/timme

Kéllor

Genomsnittliga utléigg per besékare och dag:
Facts about Stockholm’s Tourism Industry Statistics for 2019. Stockholm Business
Region

Genomsnittliga utlégg foér boende:

Logiintakt for hotell, stugbyar, vandrarhem, camping och formedlade privata stugor
och lagenheter efter region. Tillvaxtverket och SCB

Sid 30

EY



A W N SR

Affarsresenaren

Subtopia

Stockholmsmaéssan

Minchenbryggeriet

\ 1
12
©
@) scandic Malmen
O
©
v
©

Operabaren

Scandic Continental

Downtown Camper

Scandic Anglais



Urval av identifierade problem langs strak for Foretags- och eventresenar

Fran Subtopia

Till Centrum via métesplatser och hotell (se nedan)

~

Affarsresendren

@ subtopia

@ stockhalmsmiissan
@ Minchenbrygseret
P Scandic Malmen
R ST §P Operabaren

@ scandic Continental
e @ Downtown Camper

@ scandic Anglais

1) Subtopia 2) Stockholmsméassan 3) Minchenbryggeriet 4) Scandic Malmen 5)
Operabaren 6) Scandic Continental 7) Scandic Downtown Camper 8) Scandic Anglais

Baseras pa uppgifter frAn Branschforetradare och busschaufférer

Urval av identifierade problem langs planerad resvag

Omréde

Branschforetradares syn pa enskilda framkomlighetsproblem

Minchenbryggeriet

Enbart 1 st 15 meters p&- och avstigningsplats pa T Knutssongatan utanfor
"Valvet".

Scandic Malmen

Lastplats ofta blockerad av taxibilar. Vid blockerad lastplats tvingas bussarna
kora vidare genom Soderledstunneln, vanda p& Hornsgatan och gora ett nytt
angoringsforsok pa samma lastplats utanfor hotellet. Upprepas om fortsatt
blockerad lastplats.

Operabaren + Kréaver oftast lastning p& motsatt sida vagen.

- Lastplats nas genom att forst kora till Regeringsgatan for att vanda och
komma frén ratt. Detta pga. inférandet av sommargagata vilket omaojliggor att
aka runt pa Gustav Adolfs torg.

» VA&g viaNorrbro kan ej anvandas, pga. viktbegrénsning

Scandic + Pa- och avstigningsplats utanfor hotellet (innan pagaende ombyggnation av
Continental Vasagatan) ofta blockerad av taxibilar.
Vasagatan « Avsaknad av pa- och avstigningsplatser langs hela Vasagatan medan

trafikstérande arbeten pagar.

Stréackan mellan hotell Scandic Continental och Kungsgatan har kraftigt
avsmalnats. Korféltsbredd 260 cm. Bussarnas bredd 2,55m (exkl. sidospeglar)
Betongkanter langs med vagstrackningen och korfaltens bredd gor det svart for
tva tunga fordon att métas.

Downtown Camper
(Brunkebergstorg)

Sommargagata omojliggér genomfart, alternativ vag genom tranga vagar
1 st bussparkering som:

+ Ar for kort for manga bussmodeller

+ Ofta blockerad av taxibilar
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Urval av identifierade problem langs strak for sightseeingresenar

Fran Frihamnen

Till Frihamnen, via besoksmal & sevardheter (se nedan)

Sightseeingresendren % = P Fritomaen

2 p \ @ Linnégatan
| \
§P Redhuset
e @ stacshuset
Ry §P Kungliga siottet
@ Fidligatan
@ vassmusent
§P Frihamaen

.
o™l

Arizasnoeltl

1) Frihamnen 2) Linnégatan 3) Radhuset 4) Stadshuset 5) Kungliga slottet 6) Fjallgatan
7) Vasamuseet 8) Frihamnen

Baseras pa uppgifter frAn Branschforetradare och busschaufférer

Urval av identifierade problem langs planerad resvag

Omréde

Branschforetradares syn pa enskilda framkomlighetsproblem

Ostermalm
Linnégatan m.fl

» Dubbelparkerade bilar

 Felparkerade bilar nara korsningar som forsvarar/omajliggor svangar

+ Kobildning p& strandvagen. Endast bussar i kollektivtrafik far nyttja
kollektivtrafikskorfalt.

Vasabron » Viktbegransning. Dispens galler for bussar i kollektivtrafik. Skapar ca 15 min
forsening i mattlig trafik.

Fredsgatan + Avsténgd gata

Jakobsgatan « Komplicerad och trang hogersvang fran Rédbodtorget pga. sakerhetshojande

hinder
+ Kobildning pga. avsaknad signalreglering vid 6vergangsstalle
Jakobsgatan/Drottninggatan

Kungliga slottet

» P&- och avstigningsplatser saknas.
» Slottsbacken avstangd for busstrafik.
 Vid upptagna busshallplatser saknas majlighet for av- och pastigning

Fjallgatan » Saknas periodvis méjlighet for bussar att stanna Fjallgatan.
» Finns idag endast en (1) plats utanfor Ersta sjukhus
Vasamuseet - Fridkartaxi blockerar Galarvarvsvagen under turistdagar

* Stor brist pa av- och pastigningsplatser

* Stor brist pa platser med begransad parkeringstid (15min) for av- och pastigning

 Flertalet bussparkering intill Vasamuseet borttagna. Galler Djurgarden generellt.
Detta leder till att bussar tvingas cirkulera i trafiken och skapa ytterligare trangsel
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Urval av identifierade problem langs strak for shoppingresenar

Fran Vikingterminalen, Stadsgarden Urval av identifierade problem langs planerad resvag
Till Westfield Mall of Scandinavia, via NK/Hamngatan Omréade Branschforetradares syn pa enskilda framkomlighetsproblem
Strémgatan - Kan gj stanna i fardriktningen utan kraver htgersvang in pa Gustav Adolfs Torg
oppingresenaren @ stacseircskaien . o . . veepe - .
N 9 v via Jgkobsgat_an och ater Stromgatan for att mojliggora lagligt stopp med
@ wedolscandinas lastning/lossning.
™ P Regeringsgatan
] 9 e Norrbro » Viktbegransning. Dispens géller for bussar i kollektivtrafik.
I NK, Hamngatan » Saknas plats for pa- och avstigning. Saknas aven plats pa Kungstradgardsgatan.

Pa Regeringsgatan finns endast en 12m parkering med trang angaéring.
« Narmaste pa- och avstigningsplats Stromkajen.

Baseras pa uppgifter frAn Branschforetradare och busschaufférer
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Parkeringsplatser for buss 2021

Kalla: Stockholms kommuns lokala trafikforeskrifter om parkering med buss 2021. Kommentar: Langden i meter ar uppskattad i de fall langden e framgar av trafikforeskrifterna

Inner/ytterstad Riktning/sida Langd (meter) Maxtid (h)
Innerstad Barnhusbron Norddst 170 Ja
Innerstad Barnhusbron Sydvést 140 Ja
Innerstad Barnhusgatan Barnhusgatans sddra sida Upplandsgatan och Drottninggatan 15 Ja
Innerstad Brunkebergstorg Norddstra Herkulesgatan och Vattugatan 16 0,25 Ja
Innerstad Dalagatan Dalagatans Ostra sida Sankt Eriksgatan och Norra Stationsgatan 12 Ja
Innerstad Erstagatan Erstagatans ostra sida Folkungagatan och Fjéllgatan 15 0,25 Ja
Innerstad Hantverkargatan Hantverkargatans sodra sida Samuel Owens Gata och Ragnar Ostbergs Plan 56 Ja
Innerstad Jakobsgatan Sydvést Regeringsgatan och Malmtorgsgatan 24 0,25 Ja
Innerstad Karlbergsvagen Vasterut Vastmannagatan och Dalagatan 27 Ja
Innerstad Klarabergsviadukten Klarabergsviaduktens sddra kérbanas sodra sida Bolinders Plan och Klarasjérampen 35 Ja
Innerstad Kungstensgatan Sydostra Tulegatan och Birger Jarlsgatan 12 Ja
Innerstad Linnégatan Linnégatans sodra sida Narvavégen och Styrmansgatan 55 Ja
Innerstad Morka Kroken Syddst 67
Innerstad Narvavagen Narvavégens vastra sida Linnégatan och Storgatan 30 Ja
Innerstad Norr Malarstrand Norr Malarstrands norra sida Ragnar Ostbergs Plan och Skillinggrand 160 1 Ja
Innerstad Ragnar Ostbergs Plan Ragnar Ostbergs Plans éstra sida 35 Ja
Innerstad Renstiernas Gata Renstiernas Gatas ostra sida Tjarhovsgatan och Fjallgatan 40 0,25 Ja
Innerstad Ringvagen Ringvagens véstra sida Krukmakargatan och Zinkens Vég 22 Ja
Innerstad Ralambshovsleden Nordvést 48 Ja
Innerstad Sankt Eriksgatan Sankt Eriksgatans vastra sida Dalagatan och Halsingegatan 14 Ja
Innerstad Scheelegatan Scheelegatans vastra sida Kungsholmsgatan och Amarantengréand 12 Ja
Innerstad Skeppsbron Skeppsbrons sydvastra sida Slottskajen och Slottsbacken 110 1 Ja
Innerstad Slottskajen Slottskajens sodra sida Mynttorget och Norrbro 70 2 Ja
Innerstad Slottskajen Slottskajens syddstra sida Norrbro och Skeppsbron 75 2 Ja
Innerstad Strandvagen Norra kérbanans sddra sida Storgatan och Narvavagen 80 1 Ja
Innerstad Tegelbacken Norra sidan Rodbogatan och Vasagatan 30 0,5 Ja
Innerstad Torkel Knutssonsgatan Torkel Knutssonsgatans sddra sida Duvogrénd och Séder Mélarstrand 12 Ja
Innerstad Vanadisvagen Vanadisvégens sydostra sida Nortullsgatan och Hagagatan 12 Ja
Innerstad Vasagatan Vastra kdrbanans vastra sida Klara Véstra Kyrkogata och Klarastrandsleden 30 Ja
Innerstad Vapnargatan Norra sidan 25 Ja
Innerstad Ostra Jarnvagsgatan Sydost Torsgatan och Olof Palmes Gata 25 0,25 Ja
Ytterstad Enskedevagen Enskedevagens norra sida Arenavégen och Lindevagen 200 4 Ja
Ytterstad Farstaangsvagen Sydvast 45 4
Ytterstad Koérsbarsvagen Korsbarsvagens norddstra sida 12 Ja
Ytterstad Nolsbégatan Sydost Mellan véandplatsen och Vagdgatan 90
Ytterstad Nolsdgatan Syddst Vagogatan och Stromggatan 90
Ytterstad Oxholmsgrand; Soderut 40
Ytterstad Partihandlarvagen Partihandlarvagens 6stra sida Marknadsvégen och Brunnbyvagen 30 Ja
Ytterstad Tranebergsvagen Tranebergsvagens norra sida Tranebergsslingan och Margretelundsvagen 33 Ja
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Parkeringsplatser for buss 2015 (1/2)

Kélla: Stockholms kommuns lokala trafikforeskrifter om parkering med buss 2015. Kommentar: Langden i meter ar uppskattad i de fall langden e framgar av trafikforeskrifterna

Inner/ytterstad Riktning/sida Mellan Langd (meter) Maxtid (h)

Innerstad Barnhusbron Norddst 140

Innerstad Barnhusbron Soderut 110 2

Innerstad Barnhusgatan Norddst 15

Innerstad Barnhusgatan Norddst Oster om Upplandsgatan 15

Innerstad Dalagatan Nordvast Sankt Eriksgatan och Norra Stationsgatan 12

Innerstad Engelbrektsgatan Norrut Rimbogatan och Birger Jarlsgatan 45 2

Innerstad Erstagatan Norrut Folkungagatan och Fjallgatan 15 0,25

Innerstad Fjallgatan Vésterut Lilla Erstagatan och Renstiernas Gata 30 0,25

Innerstad Fjallgatan Vasterut Erstagatan och Lilla Erstagatan 16 0,25

Innerstad Folkungagatan Sydvast Soédermannagatan och Ostgétagatan 25

Innerstad Hantverkargatan Vésterut 42

Innerstad Karlbergsvagen Vast Vastmannagatan och Dalagatan 27

Innerstad Katarinavagen Vasterut 30

Innerstad Katarinavagen Sydost 20

Innerstad Katarinavagen Osterut 15

Innerstad Klarabergsviadukten Norddst Bolinders Plan och Klarasjérampen 35

Innerstad Kungstensgatan Norddst Tulegatan och Birger Jarlsgatan 12 24

Innerstad Kérsbarsvéagen Nordvast Valhallavdgen och Ruddammsvégen 12

Innerstad Linnégatan Sydost Vaster om Narvavagen 55

Innerstad Malmskillnadsgatan Soderut Méster Samuelsgatan och Brunkebergstorg 70

Innerstad Malmskillnadsgatan Norrut Brunkebergstorg och Méster Samuelsgatan 35

Innerstad Munkbroleden Nordvést 45 2

Innerstad Méster Samuelsgatan Sydvast Regeringsgatan och Malmskillnadsgatan 22 2

Innerstad Mérka Kroken Sydost 85

Innerstad Narvavagen Vastra 30

Innerstad Norr Malarstrand Osterut 125

Innerstad Norr Malarstrand Vésterut Ragnar Ostbergs Plan och Samuel Owens Gata 100 1

Innerstad Ragnar Ostbergs Plan Norrut 35

Innerstad Renstiernas Gata Nordvast Soder om Fjallgatan 40 0,25

Innerstad Ringvagen Soderut Krukmakargatan och Zinkens Vég 22

Innerstad Rélambshovsleden Sydost 80 1

Innerstad Sankt Eriksgatan Sdéderut Dalagatan och Halsingegatan 14

Innerstad Scheelegatan Sydvast Kungsholmsgatan och Amarantengrand 12

Innerstad Skeppsbron Sydost 110 1

Innerstad Slottskajen Nordost 70 2

Innerstad Slottskajen Sydvast 75 2

Innerstad Strandvagen Vasterut Storgatan och Narvavagen 80 1

Innerstad Sdédra Blasieholmshamnen Sydost 30

Innerstad Tegelbacken Vasterut 30 0,5

Innerstad Torkel Knutssonsgatan Osterut Duvogrénd och Séder Malarstrand 12

Innerstad Vanadisvagen Nordost Norrtullsgatan och Hagagatan 12

Innerstad Vasagatan Sydost Vattugatan och Tegelbacken 30 24

Innerstad Vapnargatan Nordvast Sibyllegatan och Artillerigatan 25

Innerstad Ostra Jarnvagsgatan Sydost Torsgatan och Olof Palmes Gata 25 0,25
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Parkeringsplatser for buss 2015 (2/2)

Kélla: Stockholms kommuns lokala trafikforeskrifter om parkering med buss 2015. Kommentar: Langden i meter ar uppskattad i de fall langden e framgar av trafikforeskrifterna

Inner/ytterstad Gata Riktning/sida Mellan Langd (meter) Maxtid (h)
Ytterstad Bergiusvagen Nordvast Professorsslingan och Ekhagsvagen 100 3
Ytterstad Enskedevégen Sydvést Lindevégen och Palmfeltsvédgen 120 4
Ytterstad Enskedevégen Sydvast Aenavégen och Lindevégen 200 4
Ytterstad Farstadngsvagen Sydvast 45 4
Ytterstad Nolsdgatan Syddst 90

Ytterstad Nolségatan Sdédra sidan Vandplatsen och Vagogatan 90

Ytterstad Oxholmsgrand Soderut 40

Ytterstad Tranebergsvéagen Vasterut 33

Ytterstad Tunnlandsvagen Ostlig 30

Ytterstad Vastbergavagen Sydost Elektravigen och Vastbergs Gardsvag 16 0,5
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