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Synpunkter pa Stockholm stads samrdadshandlingar for Centralstaden, del
av Norrmalm 5:3 m.fl.

Sveriges Bussforetag ar en arbetsgivar- och branschorganisation for den yrkesmaissiga
bussbranschen och representerar savil bussresearrangdrer som busstrafikféretag. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag har tagit del av handlingarna frin rubricerat planarbete. Vi kommer 1 vira
synpunkter ligga fokus vid den busstrafik som bedrivs pa kommersiell grund. For den
upphandlade linjetrafiken med buss hanvisas till andra aktorer.

Generella synpunkter

Sveriges Bussforetag vill borja med att lyfta fram Cityterminalens avgoérande roll som nav for
stora delar av den kommersiella busstrafiken inom Sverige. Hir ang6r hundratals fjarrbussar,
flygbussar och turistbussar dagligen och en stor del i Cityterminalens fordelar ligger 1 dels det
centrala liget i Stockholm, dels dess hoga tillginglighet.

I grunden dr det positivt att Cityterminalen genom projektet Centralstaden kommer att knytas
nirmre 6vriga delar av omradet runt centralstationen och blir mer av en integrerad del i en storre
bytespunkt. Det dr 6nskvirt att avstanden till tagens plattformar minskar och att tillgangligheten
till dessa forbittras. Idag upplever en del resenirer att Cityterminalen, trots att den ligger i direkt
anslutning till centralstationen, ligger avsides.

Sveriges Bussfoéretag oroas dock av att planen innehaller flera delar som riskerar att férsimra
forutsittningarna pa Cityterminalen. Flera av de atgirder som foreslas dr mer av karaktiren
inskriankningar och var tolkning av underlagen ir att den nuvarande funktionen som
bussterminal nedvirderas. Cityterminalens funktion som centralt nav maste virnas langsiktigt
och med nuvarande forslag ser vi stora risker att mojligheter till utveckling i framtiden byggs bort
och begrinsas. Jamfort med tdgtrafiken dir utbyggnad av plattformar och kapacitetshéjning dr en
del av syftet med projektet sa ar atgirderna vid Cityterminalen i motsatt riktning. Planen medfor
risk for férsimrad framkomlighet f6r busstrafiken, firre héllplatsligen, simre passagerarfléden
och brist pa laddinfrastruktur. Sammantaget riskerar detta att fOrsimra attraktiviteten hos
bussresor fran terminalen.
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Detaljerade synpunkter

Sveriges Bussféretag har utifran handlingarna identifierat ett antal omraden som vi anser bor
utredas ytterligare alternativt fortydligas. Dessa presenteras kortfattat i punktform nedan:

Vindméijlighet for dubbeldickare: Forslaget att ta bort dagens vandslinga for
dubbeldickare tvingar ut hogre fordon pa en extra slinga via Klarabergsviadukten. Det
ger lingre kortid och hogre kostnader och det finns en risk for férseningar i hogtrafik.
Vindmoijlighet inom terminalomradet behdver behallas, alternativt behover bussarna fa
signalprioritet som kortar ner tiden for den extra kérningen.

Gatekapacitet och placering: Nir den 6stra fasaden smalnar av forsvinner flera
centrala hallplatsligen. For vissa angérande bussforetag dr det avgérande att
héllplatsligen med full h6jd finns tillgangliga.

Passagerarfléden och tringsel: En Overtickt trottoar och nya overgangsstillen
kommer att 6ka gangfloédena tvirs 6ver Terminalslingan. Det ger mojligen bittre
synlighet, men riskerar ocksa att leda till tringsel och kébildning runt bussarna.
Byggtidens etapper: Arbetet beriknas paga under 1012 ar. En lang genomforandetid
innebir utifran var erfarenhet flera omliggningar som bade skapar otydlighet f6r
resendrer respektive lingre k6- och kortider f6r bussféretagen. Vi forutsitter att det
kommer en tydlig tids- och kommunikationsplan for varje planerad etapp sa att
busstrafiken inte tappar 1 attraktivitet under byggtiden.

Laddinfrastruktur: I dagsliget finns inget i handlingarna avseende laddning av elbussar.
Utan reserverad effekt, laddningsplatser och transformator pa plats finns det risk att
elektrifiering av delar av den busstrafik dir det finns potential for idag inte kan
genomforas pa manga ar. Inom EU har det ocksa fattats beslut om att under 20302040
kommer kraven pa nya bussar som ska siljas inom EU ga fran dagens fria val av
motorteknik till krav pa ndra 100% emissionsfritt — alltsa i praktiken elfordon. Da
behover mojligheter att ladda finnas pa platser som Cityterminalen. Vart forslag dr att
sikra ett antal laddpunkter med 450-600 kW kapacitet per punkt redan i detaljplanen.

For fragor kring vart svar hanvisas till forbundets sakkunnige Oscar Sundas, 08-762 66 75,
oscar.sundas@transportforetagen.se
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