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Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Synpunkter pa Arlandasamordnarens delrapport *Satsningar pa vag for
att stdarka Arlanda flygplats konkurrenskraft”

Sveriges Bussféretag tackar f6r moéjligheten att komma med skriftliga inspel pa rubricerad
delrapport. Till att bérja med vill vi tacka fOr ett vil genomfort arbete hittills vilket inte minst
blev tydligt under hearingen den 24 mars. Fran var sida 4r vi glada att s manga aktorer visar
engagemang for hur busstrafiken kan utvecklas.

Vi har tagit del av delrapportens analyser och material och har nagra synpunkter att skicka med
till det kommande arbetet.

Bussen dr inte enbart ett komplement

Sveriges Bussféretag har noterat att genomgaende 1 bada delrapporterna liggs stor vikt vid
jarnvigsforbindelsernas betydelse. Hir vill vi dn en ging lyfta busstrafikens stora flexibilitet,
kostnadseffektivitet och skalbarhet med korta ledtider 1 jimférelse med spartrafiken och att
busstrafiken redan idag servar stora delar av Sverige med direktforbindelser till och frin Arlanda
flygplats. Ut6ver detta utgdr busstrafiken dven ett viktigt bidrag till malen om 6kad hallbarhet
inom transportsektorn. Med laga utslipp per resendrskilometer och en férhallandevis
energieffektiv drift dr bussen ett konkurrenskraftigt alternativ f6r den som vill resa till Arlanda pa
ett mer miljovinligt sitt.

Busstrafik till och fran centrala Stockholm

Sveriges Bussfoéretag haller inte med om analysen kring att busstrafik frimst ska ses som en
16sning for de tvirgiende kollektrafikstriken och att resande till/ frin centrala Stockholm i forsta
hand bor nyttja jirnvigstorbindelserna. Busstrafiken kommer absolut vara central for att
tillgodose Arlandas tillginglighet fran vixande omraden i storstadsregionens utkanter, dar
sparbunden trafik ofta saknas. Samtidigt 4r starka och palitliga forbindelser fran Stockholms
innerstad minst lika avgérande. I det sammanhanget spelar den kommersiella direkttrafiken
mellan Cityterminalen och Arlanda en viktig roll. Det dr en vil inarbetad och hégfrekvent linje
som dagligen transporterar tusentals resenirer till och frian flygplatsen, med hog kapacitet, plats
for bagage och en prismodell som ir tillgianglig for breda resenérsgrupper. Det dr inte en
stodstruktur till annan trafik, utan en viktig pusselbit i det kollektiva utbudet mot Arlanda.

De flesta flygresenirer dr inte arbetspendlare. Manga reser med skrymmande bagage, barnvagn
eller i grupp och har behov av komfort, tillganglighet och tillforlitlighet. Pendeltag i rusningstid
med staplats och tringsel for dessa grupper anser vi inte ér ett fullvirdigt alternativ. Hir erbjuder
bussen ett mer dndamalsenligt, stabilt och uppskattat resealternativ.

Bussen fyller en viktig funktion redan idag da den har flera upptagningsomraden mellan
Stockholm City och Arlanda som inte taget nar. Med kollektivtrafikkorfalt sa skulle en bussresa
direkt mellan Stockholm City och Arlanda ta omkring 30 minuter. Det finns goda skal att skapa
forutsittningar f6r snabbgiende busstrafik dven i denna relation, inte minst for redundansen i
trafiksystemet. Redundans som buss erbjuder ir inte bara "bra att ha ifall tag inte fungerar”, utan
det dr pd egna ben kritisk infrastruktur ur ett sikerhets- och robusthetsperspektiv. Att stirka
busstrafikens infrastruktur ar dirfér en investering 1 hela systemets robusthet. De senaste dren
har det blivit tydligt att nir jarnvagstrafiken utsitts for storre trafikstorningar behover det finnas
andra trafikslag att vilja pa utover taxi och egen bil. Erfarenheter frin dessa trafikstorningar visar
tydligt att bussens flexibilitet varit avgérande for att uppratthélla tillgangligheten till Arlanda. Nir
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tagtrafiken har statt still har busstrafiken snabbt kunnat skalas upp och dirigenom sakerstillt att
resenirer fortsatt har haft mojlighet att na flygplatsen.

Busstrafik i tvdrgdende strak

Forslaget om ett forstirkt expressbusskoncept i tvarstrakslinjer med hogre komfort édr intressant.
Hir vill vi dock spela in frigan om huruvida denna trafik ska bedrivas i upphandlad regi,
kommersiell regi eller som en kombination av dessa. Att uppritta dessa forbindelser forutsitter
inte att de upphandlas (och dirmed subventioneras) utan skulle ocksa kunna ske med olika typer
av koncessionsavtal eller att berérda regioner skulle képa platser 1 kommersiell trafik under en fas
da trafiken byggs upp. Lampliga pilotprojekt for sidan samverkan skulle kunna vara Nacka-
Arlanda eller Akersberga-Arlanda.

Vi vill ocksa kommentera resonemanget kring att buss kan nyttjas som en tillfallig 16sning i
vintan pa utbyggnad av jirnvig/spartrafik. Infrastrukturplanering fir inte ersitta
efterfrigestyrning. Aven efter att exempelvis tunnelbanan till Nacka str klar kommer det att
finnas resendrer som foredrar snabb och direkt expressbusstrafik till Arlanda. Resekedjor med
flera byten tappar 1 attraktivitet, sirskilt for tidspressade eller bagagetunga flygresenarer.

Atgédrder pa E4
Det ir positivt att flertalet atgarder foreslas i vaginfrastrukturen pa E4, diribland dynamiska
busskoérfilt som bussbranschen har efterfrigat linge.

Angoringen pa Arlanda maste fungera

En av de mest avgorande fragorna vad giller busstrafikens attraktivitet som trafikslag for att ta
sig till och fran Arlanda dr ang6ringsmojligheterna pa plats. Sedan fem ar far busstrafiken inte
angora vid terminal 5 vilket skapat stora problem, dels utifran kapacitet (bussangoringen ricker
inte till, antalet hallplatsligen ar fOr fd), dels utifran attraktivitet (det dr langt att ga fran
busshallplatserna till terminal 5). Detta faktum forsvarar resan, sirskilt for dldre, barnfamiljer och
personer med funktionsnedsittning. Den nuvarande placeringen av busshallplatserna signalerar
att busstrafiken inte ar en prioriterad del av flygplatsens tillginglighetssystem. Om malet ar att
fler ska resa héllbart till och frin Arlanda, maste det ocksa synas i utformningen av terminalnira
angoring. Vi har kinnedom om att en ny angéring dr under projektering, men for att andra
atgirder ska kunnat nyttjas fullt ut (exempelvis busskorfilt pa E4) behover angbringen pa plats
ocksa fungera.

Alkolds med bommar

Ett forslag som laggs fram ar att det bor inrittas alkolds med bom vid utfarten frin
terminalomradet f6r att bidra till nykterhet i busstrafiken. Har vill vi, precis som vi lyfte under
hearingen, upplysa om att bussar idag uteslutande levereras med alkolds monterat, trots att det
inte ar krav pa alkolas i kommersiell busstrafik. Vi har dirmed inga synpunkter pa att Swedavia
skulle stalla krav pa alkolads 1 bussarna som trafikerar Arlanda flygplats, men vi ser att flera
parallella system sa som bommar kan bli krangligt och framfor allt ta tid.

Bdttre rast- och vilomaojligheter for yrkesforare i Arlandas omland

Det ar positivt att denna aspekt av yrkestrafiken uppmirksammas i sammanhanget. Det dr dock
viktigt att inte glomma att det finns behov for detta dven for busstrafiken. I dagslaget finns en sa
kallad ”bussremote” pd Arlanda flygplats dir bussar kan ta lagstadgade raster och invinta
korningar exempelvis vid flygforseningar. Genom aren har dock Swedavia haft flera olika mer
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eller mindre bra 16sningar och fragan ir viktig att den l6ses dven langsiktigt. Det ar ocksa
hégaktuellt att titta pa fragan tillsammans med laddinfrastruktur f6r tunga fordon.

Allt fér inte handla om stationsavgiften

Avslutningsvis sa har vi konstaterat att den absoluta majoriteten av den debatt som férts med
anledning av de tva delrapporterna i grund och botten handlar om en fraga: att fa bort
stationsavgiften pa Arlanda C (vilket i realiteten handlar om att 16sa ut A-trains avtal 1 fortid).
Om stationsavgiften togs bort skulle kostnaden for att aka till och fran Arlanda med pendeltag
eller regionaltig minska. Merparten av den aktuella tagtrafiken upphandlad och dirmed
subventionerad med offentliga medel och det finns darfor en reell risk att kommersiell tig- och
busstrafik pa strickan skulle konkurreras ut. Om stationsavgiften tas bort ir det avgdrande att
konkurrensen sker pa lika villkor. Det vore problematiskt om offentligt subventionerad trafik
med stod av slopad avgift slar ut kommersiell trafik som inte bara dr kostnadseffektiv utan ocksa
erbjuder viktiga mervirden, sisom direktresor utan byten, andamalsenlig fordonskapacitet (for
bagage) och flexibelt utrymme vid trafikstorningar. I virsta fall férlorar samhillet ett trafikslag
som fungerar vil utan skattepengar, till forman for ett som kraver langsiktigt stod.

Sveriges Bussforetags staindpunkt ar att om trafik potentiellt kan drivas pa kommersiella villkor,
utan subventioner, ar det viktigt att utvirdera pa ett Oppet och transparent sitt och jamféra med
alternativet, alltsd upphandlad trafik. Det sdkerstiller en sund konkurrens, stimulerar innovation
och gor att offentliga medel kan riktas till de strik och grupper dir behovet av stdd dr som
storst. Nar subventioner anvinds 1 strak dar det finns fungerande kommersiell trafik riskerar man
inte bara att snedvrida marknaden, utan aven att tringa undan aktorer som erbjuder attraktiva
och hillbara resealternativ utan att belasta skattebetalarna.

Det dr ingen tvekan om att fragan kring stationsavgiften och Arlandabanan ir viktig f6r helheten
1 trafiksystemet. Samtidigt finns det risk att frigan om stationsavgiften far en oproportionerlig
tyngd i den fortsatta debatten, pa bekostnad av andra viktiga atgirdsforslag som ar nédvandiga
tor ett langsiktigt vilfungerande trafiksystem. Det dr av stor vikt att helhetsperspektivet bevaras
och att fokus ldggs pa att skapa ett robust, tillgangligt och hallbart transportsystem for alla
trafikslag till och fran Arlanda.

Sveriges Bussforetag och vara medlemsforetag som trafikerar Arlanda flygplats star sa klart
fortsatt till tjanst for vidare diskussioner.

Stockholm 2025-04-11

Sveriges Bussforetag

Kontaktperson: Oscar Sundds, oscar.sundas(@transportforetagen.se, 072-204 45 21
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