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SAF ar inte bara ett bransle som reducerar
de fossila koldioxidutslappen fran flyget
— det ar ett nationellt strategiskt verktyg
for att forena klimatnytta, energisakerhet,
industriell tillvaxt och beredskap.



Flyget har goda forutsattningar att bli fossilfritt
— om vi alla bidrar.

Sverige har ambitiosa klimatmal, och for att na dem behover aven flyget stilla om.
Hallbart flygbransle, Sustainable Aviation Fuel (SAF), ar en central 16sning — bade pa
kort och lang sikt.

SAF kan produceras av olika fornybara och fossilfria ravaror. Det ar fullt kompati-
belt med dagens flygmotorer och infrastruktur, utan behov av tekniska anpassningar.
Samtidigt kan det minska klimatpaverkan med upp till 80 procent jamfort med fos-
silt jetbransle, och bidrar dessutom till att reducera flygets hoghojdseffekter.

Nar du koper SAF tankas detta in i flygets branslesystem, vilket da ersitter motsva-
rande mangd fossilt brinsle som diarmed aldrig efterfragas. Du kan vilja att tacka
hela din flygresa — eller en valfri andel.Valet ar ditt. Samtidigt galler att ju fler som
bidrar, aven i mindre omfattning, desto snabbare kan flygets samlade utslapp minska.

Frivilliga kop av SAF, utover gallande lagkrav, ar inte bara en direkt klimatinsats — de
bidrar ocksa till att bygga framtidens svenska industri. Okad efterfragan skapar for-
utsattningar for nya investeringar i produktionsanlaggningar, vilket i sin tur genere-
rar arbetstillfallen och driver teknikutveckling. Samtidigt starks Sveriges forsorj-
ningstrygghet, innovationskraft och exportpotential, och beroendet av importerad
energi minskar.

Den riktiga utmaningen ar inte tekniken, det ar att fa marknaden att vaxa snabbare.
Har kan alla bidra — foretag, myndigheter, kommuner, regioner och resenarer.

SAF ar nyckeln till flygets hallbara framtid. Det ar enkelt, verifierbart och fungerar
redan idag.

Vilj SAF nasta gang du flyger!

Trevlig resa,

Fredrik Kampfe
Branschchef
Transportforetagen Flyg

Kontakta forfattaren: fredrik.kampfe@transportforetagen.se
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Innehdllet pa 3 minuter...

SAF dr nyckeln till flygets omstdllning

Hallbart flygbransle (SAF) produceras av fornybara eller fossilfria, hallbara och
sparbara ravaror och kan minska nettoutslippen av koldioxid med upp till 80
procent. Brinslet blandas direkt med fossilt jetbrinsle, dr godkint av flygsikerhets-
myndigheter och anvinds redan idag i reguljar trafik.

Det finns olika produktionsvagar fér SAF. BioSAF framstills av biogena ravaror,
medan eSAF produceras syntetiskt med fossilfri el, vitgas och infingad koldioxid.
Skillnaden ligger alltsa 1 hur branslet produceras — inte 1 hur det anvinds i flygplanet.
Idag finns bioSAF tillgingligt pa marknaden, men det produceras 4n sa linge i for
liten volym.

Utmaningen dr inte teknisk, utan marknadsmadssig

SAF fungerar i dagens flygmotorer och infrastruktur och produceras redan i Sverige
och globalt. Utmaningen ir 1 stillet begrinsade volymer och hogre produktionskost-
nader jimfort med fossilt brinsle.

Okad efterfrégan ger ldgre kostnader

Nir efterfragan pa SAF 6kar vixer marknaden, effektiviteten forbittras och kostna-
derna sjunker. Det mo6jliggor en successiv uppskalning av bade produktion och
anvindning, Frivilliga kép dr darfor avgorande for att driva ned kostnaderna och
paskynda omstillningen.

ReFuelEU Aviation driver pa utvecklingen

EU-férordningen ReFuel EU Aviation kriver att minst 2 procent av allt flygbrinsle
inom EU ska vara SAF idag, med en stegvis 6kning till 70 procent ar 2050.
Harmoniserade EU-regler driver pa omstillningen inom hela EU, skapar
konkurrensneutralitet och idr effektivare dn nationella sirkrav.

Frivilliga kop skapar klimatnytta och dr en investering i Sverige

Varije liter SAF som kops utover lagkrav och tillfors flygets brinslesystem ersitter en
motsvarande mingd fossilt brinsle. Det innebir en faktisk, mitbar och additionell
utslippsminskning utan dubbelrikning. Samtidigt bidrar frivilliga kép till att bygga
en storre inhemsk marknad, méjliggér ny produktion i Sverige och stirker industri,
teknikutveckling och sysselsittning. Frivilliga SAF-kép dr dirmed bade en klimat-
atgard och en investering i Sverige.




Book & Claim gor klimatnyttan av SAF tillganglig overallt

Genom ett Book & Claim-system kan aktorer képa och tillgodorikna sig utslapps-
minskningen fran SAF utan att sjilva anvinda det fysiska brinslet. SAF tankas i de
flyg dir det ar mest effektivt, medan klimatnyttan bokfors och 6verfors till képaren.
Book & Claim reducerar behovet av att transportera omkring SAF vilket ytterligare
reducerar utslippen. Book & Claim gor att féretag, myndigheter, kommuner, regio-
ner och privatpersoner kan bidra till 6kad anvindning av SAF oavsett var flygningen
sker. Systemet ar certifierat och sparbart, vilket sakerstaller att klimatnyttan ar verklig
och inte dubbelriknas. Book & Claim ir ett sitt att minska de sa kallade Scope
3-utslappen.

Inhemsk SAF-produktion stdrker sjdlvforsorjning och beredskap

En vixande svensk SAF-industri minskar beroendet av importerad energi och stir-

ker forsorjningstryggheten vid kriser, i totalforsvaret och vid internationella insatser.
Hallbart producerat flygbrinsle i Sverige dr darfor inte bara en klimat- och industri-

fraga, utan ocksa en strategisk beredskapsfriga.

Utvecklingen av eSAF dr strategiskt avgorande

eSAF kompletterar bioSAF och idr nédvindigt for att na tillrdckliga volymer pa sikt.
Genom att stimulera svensk och europeisk eSAF-produktion kan vi minska bero-
endet av importerade brinslen, stirka energisikerheten och nyttiggora biogen
koldioxid som en resurs i stillet f6r ett utslipp.

Ravarorna dr hallbara och sparbara

Produktionen baseras pd exempelvis anvanda frityroljor, slaktavfall, fettavfall, ratall-
olja, reststrommar fran skogsindustrin samt biogen koldioxid f6r eSAE Sparbarheten
siakerstills genom certifiering och EU:s héllbarhetskriterier (RED III).

Langsiktiga avtal skapar tillvaxt |

Avtal mellan képare och producenter minskar risker, mojliggor investeringar och
starker svensk industri. Hir kan staten och offentlig sektor spela en avgérande roll N
genom att stimulera fossilfri tillvixt, energisikerhet och innovationskraft. SN



Vad dr SAF och hur fungerar det?

Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nigra Det cirkulara krEtSIDppEt
nettoutslipp av vixthusgaser till atmos-

firen, for att darefter ha negativa CO2 (ale))

utslipp. For att na dit maste alla sam- | 0 N

hillssektorer bidra. For flyget spelar v
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Flygplanet tankar

pa flygplatsen

. . ) . ) Raffinering till Lagring och blandning
Aven Energimyndigheten framhiller, i hallbart brinsle av SAF och fossilt

sin nyligen publicerade rapport Framti-
dens fossilfria lufifart, att hallbara flygbrinslen ér helt avgérande for flygets omstillning pa kort sikt och
for att minska luftfartens utslapp fore 2040.2

I den fossilfria fardplanen for flyget,

framtagen av branschen inom ramen f6r

Fossilfritt Sverige, utgdr SAF den vikti- E?E
gaste dtgirden for att minska koldioxid-
utslippen.’ Genom att ersitta fossilt jet-
brinsle kan flyget snabbt och effektivt
bidra till att Sverige nér sina klimatmal,

utan att tillganglighet, konkurrenskraft -
eller sidkerhet gar forlorade. =

COz — utslipp fran
flygningen absorberades
tidigare av de alternativa

Sortering och
& killorna

forbearbetning

Det finns tva typer av SAF:

* bioSAF, som tillverkas av biobaserade ra- * eSAF, som framstalls genom att fossilfri vat-
varor sa som anviand matolja och animaliska gas, producerad via elektrolys med fornybar
fetter, jordbruksrester och skogsavfall. el och vatten, kombineras med infingad

koldioxid.

SAF, dvs bade bioSAF och eSAF, kan anvandas direkt i dagens flygmotorer, blandas i konventionellt
jetbransle, och blandas in i flygplatsernas normal infrastruktur utan tekniska anpassningar.

Begreppet SAF anvinds ofta I denna skrift anvinds huvud- vagar. Beroende pa ravara, pro-
som samlingsnamn f6r bade sakligen begreppet SAF och duktionsmetod och energikilla
bioSAF och eSAF, dven om den  avser bade bioSAF och eSAF kan SAF ge upp till 80 procent
storsta delen av dagens produk- ~ om inte annat anges. ligre utslipp av fossil koldioxid
tion utgors av bioSAFE. EU:s o . jamfort med konventionellt flyg-
definition omfattar SAF av bada  >/F bar betydligt lagre klimat- brinsle.

péaverkan dn fossilt jetbrinsle,

typerna och de behandlas ) )
men genom olika produktions-

gemensamt i lagstiftningen.

1 https://fossilfrittsverige.se/roadmap/flygbranschen/
2 https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2026/skarpt-styrning-behovs-for-att-snabba-pa-omstallningen-av-

flyg-och-sjofart/
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For vissa produktionsprocesser,
sarskilt eSAF baserade pa
infangad koldioxid och férnybar
el, kan klimatpaverkan till och
med minska med upp till 100
procent, det vill siga nira
netto-nollutslapp Gver hela
livscykeln.

Forskning visar dessutom att
SAFE tack vare sin renare sam-
mansittning och lagre halter av
aromatiska kolviten, aven mins-
kar de sa kallade héghd6jdseffek-
terna, exempelvis kondensstrim-
mor och cirrusmoln, som bidrar
till flygets totala klimatpaverkan.’

EU:s definition omfattar bade
syntetiska brinslen som eSAF
och biobrinslen (bioSAF) till-
verkade av jord- och skogs-
bruksrester, alger, bioavfall,
anvind matolja och vissa anima-
liska fetter. Daremot far foder-
och livsmedelsgrédor, liksom
brinslen baserade pa palm- och
sojamaterial, inte klassas som
hallbara eftersom de inte uppfyl-
ler EU:s hallbarhetskriterier.*

SAF som produceras enligt EU:s
regelverk minskar utslippen av
fossil koldioxid drastiskt samti-
digt som produktionen ir foren-
lig med skyddet av naturresurser
och biologisk mangfald.

Dagens flygmotorer ir redan
certifierade for att flyga med
upp till 50 procent inblandning
av SAFE, och det pagar arbete
med att godkidnna upp till 100

procent, pa varje enskild flyg-
ning. Det gor SAF till en realis-
tisk, skalbar och tekniskt mogen
16sning f6r att snabbt minska
flygets fossila utslipp och na
Sveriges fossilfria malsittning,

samtidigt som tillgdnglighet och
konkurrenskraft bevaras.

Aven om ett enskilt flygplan 1
dag endast kan tankas med en
viss inblandning av SAFE, ar det
redan nu maijligt att képa mot-
svarande 100 procent — eller mer
— fOr sin resa genom ett certifie-
rat system. Ett sa kallat Book &
Claim-system fungerar i prakti-
ken pa liknande sitt som kop av
gron el: képaren finansierar
anviandningen av SAF, som da
tillfors flygets branslesystem dar
det dr operativt mojligt och
ersatter fossilt jetbrinsle nigon
annanstans i systemet. For kli-
matet dr det den totala utsldpps-
minskningen som ér avgorande,
inte pa exakt vilken flygning det
sker.

SAF produceras redan i Sverige
och internationellt. Det som i
dag begrinsar utvecklingen ar
frimst kostnadsnivaer, mark-
nadsstruktur och tillhérande
finansiella risker. Produktionen
sker 1 langa och komplexa virde-
kedjor med manga aktorer, vilket
bidrar till hégre kostnader jim-
fort med fossilt jetbrinsle.

Okad efterfragan ir avgorande
for att driva utvecklingen. Nar
marknaden vixer kan fler akt6-
rer etablera sig och stordriftsfor-
delar realiseras, vilket successivt
pressar kostnaderna. Samtidigt
ar skalférdelarna inte obegransa-
de — sdrskilt f6r mer avancerade
produktionsmetoder som fo1-
gasning av biomassa eller eSAF,
dar bade energibehovet och
investeringskostnaderna ir bety-

dande.

3 Se exempelvis: J.Ahlstrom, Y.Jafri, E.Wetterlund, E.Furusjo; Sustainable aviation fuels — Options for negative emis-
sions and high carbon efficiency, International Journal of Greenhouse Gas Control, Volume 125, 2023, 103886, ISSN
1750-5836, https://doi.org/10.1016/].ijggc.2023.103886

4 Samtidigt pagar en aktiv samhallsdiskussion om att dven grodebaserade ravaror kan anvandas pa ett hallbart satt,
nar de inte konkurrerar med livsmedelsproduktion. Flera aktorer framhaller att matsvinn, outnyttjad akermark och
biprodukter fran jordbruket innebér att "fuel versus food” inte behdver vara en konflikt, utan att dessa resurser kan
bidra till snabbare uppskalning och lagre kostnader fér SAF, se bland annat https://www.landlantbruk.se/biodriv-
medel-inte-problemet-utan-en-del-av-losningen

-
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Fortroende dr A och O - strikta krav pa hallbarhet och

sparbarhet

I dagsliget anvinds frimst
anvinda frityroljor, slaktavfall
och fettavfall frin livsmedelsin-
dustrin som ravaror i produktio-
nen av bioSAF. Dessa restpro-
dukter har ingen alternativ
livsmedelsanvindning och bidrar
diarmed till en cirkular och resur-
seffektiv ekonomi.

Framover kan riavarubasen bred-
das ytterligare. Ratallolja samt
sidostrémmar och spill fran
skogs- och triaindustrin kommer
att spela en vixande roll i
bioSAF-produktionen, medan
eSAF tillverkas av fossilfti el,
vatten och infingad koldioxid.

Sverige kan ddrmed utnyttja tva
viktiga konkurrensfordelar, sin
starka bioekonomi och tillgang-
en till relativt billig fossilfri el.

Alla hallbara flygbrinslen som
uppfyller EU:s kriterier maste
uppfylla strikta hallbarhets- och
sparbarhetskrav enligt bland
annat Renewable Energy Direc-
tive (RED III). Det innebir full
dokumentation av ravarans
ursprung, produktionskedja och
klimatnytta. I de certifikat som
en upphandlande part far fram-
gar det tydligt vilka ravaror som

anvants och varifrin de kommet.

For att sakerstilla detta anvinds
internationellt erkidnda certifie-
ringssystem som RSB (Roundta-
ble on Sustainable Biomaterials)
och ISCC (International Sustai-
nability and Carbon Certifica-
tion). Systemen verifierar att var-
je steg i produktionskedjan, fran
ravara till fardigt brinsle, uppfyl-
ler EU:s hallbarhetskriterier och
att klimatnyttan ér reell, sparbar
och inte dubbelriknas. Sparbar-
heten ér avgorande for fortroen-
det och sikerstiller att varje pro-
ducerad liter SAF verkligen leder
till minskade utslapp och hall-
bart resursutnyttjande.

EU-harmoniserade styrmedel = obligatorisk

inblandning av SAF
EU-forordningen ReFuel EU Aviation® innebir en obligatorisk kvotplikt for SAE. Det ir ett centralt och
harmoniserat styrmedel for att sakerstilla flygets bidrag till att uppfylla EU:s klimatmal och Parisavtalet.

Férordningen innebir att flygplatser och brinsleleverantorer i EU maste se till att minst tva procent av
allt flygbrinsle utgors av SAF fran och med 2025. Denna andel 6kar successivt vart femte ar.

Total

Obligatorisk andel
eSAF

1,2 %

SAF-kvot
6%

20 % 5%
34 % 10 %
42 % I15%
70 % 35%

I tabellen framgar att det finns
specifika krav pa gradvis ¢kad
andel eSAF. Anledningen ar att
EU vill sikerstilla att produktio-
nen kommer i gang, parallellt
med produktionen av bioSAF,
for att sikra storre framtida

volymer, stirka Europas energi-
oberoende och bidra till elektri-
fieringen av flyget via brinslet.

flygbolag och flygplatser i hela
EU. Dessutom ger lingsiktiga
och bindande kvoter f6r héllbart
flygbrinsle tydliga investerings-

ReFuelEU Aviation ir ett effek- . .
signaler som den svenska natio-

tivare styrmedel dn nationella

3 ; nella marknaden inte kan matcha.
sirkrav eftersom det giller alla

5 https://www.easa.europa.eu/en/domains/environment/eaer/sustainable-aviation-fuels
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Kopa SAF utover EU-kvoten — ndr som helst, var som helst

Det dr mojligt idag, for alla
offentliga och privata aktorer
saval som privatpersoner, att
kopa SAF motsvarande den
mingd brinsle som gér at for de
egna flygresorna, eller sa mycket
som man vill kopa. Pa sa vis tan-
kas SAF in 1 det gemensamma
brinslesystemet och ersitter
motsvarande mingd fossilt jet-
brinsle, som dirmed aldrig
efterfragas. Det dr som att kopa
fossilfri el, dir produktionen
okar i takt med att fler viljer att
kopa den.

SAF kan kopas i valfri miangd,
antingen kopplat direkt till fak-
tiska flygningar eller utan kopp-
ling till en specifik resa, exem-
pelvis i den takt och omfattning
som motsvarar organisationens
onskade minskning av fossila
utslipp. Att exempelvis en kom-

mun eller region viljer att kopa
SAF for sina tjansteresor mins-
kar dirmed organisationens kli-
matavtryck fran flygresor med
motsvarande andel.

Ju fler som viljer att képa SAF
desto storre blir den sammanlag-
da systemeffekten. En bredare
efterfragan driver produktion,
sanker kostnader och ger en reell
minskning av flygets samlade
utslapp och ger nytta for hela
sambhallet.

For att gora det enklare att kopa
héllbart flygbrinsle anvinds det
internationella Book & Claim-
systemet.

Systemet mojliggor att man kan
tillgodogora sig klimatnyttan
genom minskade scope 3-
utslapp dven om brinslet inte
finns fysiskt pa den flygplats dair

man sjalv reser. Branslet anvinds
1 stillet dér det finns tillgangligt
och utslippsminskningen riknas
1 systemet som helhet. En stor
fordel med Book & Claim ir att
det reducerar behovet av att
transportera omkring SAF i flyg-
systemet vilket ytterligare redu-
cerar utslippen.

Genom tredjepartsgranskning av
t.ex. RSB (Roundtable on Sustai-
nable Biomaterials) eller ISCC
(International Sustainability and
Carbon Certification) sikerstills
béide brinslets sparbarhet, kli-
matprestanda och att ingen dub-
belrikning av utlippsminskning-
en sker. Genom sa kallade
SAF-certfikat intygas vem som i
slutindan far ritt att tillgodorak-
na sig utslippsminskningen

SAF-certifikat — ett effektivt sdtt att minska utslappen

fran tjansteresor

For foretag som vill minska sina
sa kallade Scope 3-utslipp frin
tjansteresor med flyg godkinner
SBTi (Science Based Targets ini-
tiative)® kop av sa kallade SAF-
certifikat (SAFc).

SAFc ir ett intyg som visar att
ett fOretag har betalat fOr att en
viss mangd hallbart flygbrinsle
ska anvindas 1 flygsystemet. Det
innebir att foretaget far ritten

6 https://sciencebasedtargets.org/

att tillgodorikna sig den
utslippsminskning som uppstar
nir SAF ersitter fossilt flyg-
brinsle. Priset for ett SAF-certi-
fikat motsvarar ungefiar merkost-
naden for att anvinda SAF i
stallet for fossilt flygbrinsle.

Certifikaten granskas och veri-
fieras av oberoende tredjepart-
sorganisationer, sisom tidigare
nimnda ISCC och RSB. De

kontrollerar att brianslet 4r hall-
bart producerat, att klimatnyttan
ar verklig och att den inte kan
riknas av nigon annan. Nar cer-
tifikatet anvinds registreras det i
ett publikt register och annulle-
ras 1 koparens namn. P4 sa sitt
kan samma utslippsminskning
inte siljas eller dberopas flera
ganger.

7 Scope 1i GHG Protocol omfattar de utslapp som sker i den egna verksamheten (direkta) till exempel branslefor-
branning och fran fordon organisationen ager eller kontrollerar. Scope 2 omfattar utslapp (indirekta) fran inkopt
elektricitet, anga, varme och kyla. Scope 3 rér 6vriga indirekta utslapp, fran inkopta material, produktanvandning,
avfallshantering, affarsresor etc. som organisationen inte dger eller kontrollerar. Se bland annat https://www.
naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-klimat/berakna-klimatpaverkan/berakning-enligt-ghg-proto-

col-eller-iso-standard/

-
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Frivilliga kop — ger verkliga och additionella
utslappsminskningar

Att kopa SAF utover de lagstadgade kraven leder till reella, additionella och matbara utslippsminsk-
ningar. De volymer SAF som kops frivilligt, till exempel via Fly Green Fund®, eller tillsammans med
flygbiljetten, blandas in i det ordinarie flygbranslet men bokfors i systemet som fossilt bransle. Det
giller bade inom EU:s utslippshandelssystem (ETS1) och under ReFuel EU Aviation-férordningen.

SAF bokfors som fossilt bransle

Frivilliga kopen Flygbransle med
blandas i befintligt frivilliginblandad SAF
flygbransle tankas i flygplan

Att brinslet registreras som fos-
silt innebir att flygbolagen fort-

farande maste limna in utslipps-
ritter for hela den mingd

brinsle som anvinds, aven for
den del som 4r SAF.

De far alltsa ingen kredit eller
kompensation fér den klimat-
nytta som det frivilligt ink6pta
brinslet skapar.

Branslet raknas som fossilt
trots att en del av detta
innehaller SAF utover kvotplikten

|

Rapportering till befintliga system —
inget extra utslippsutrymme uppstar

Det betyder att de frivilliga
SAF-volymerna inte anvinds for
att uppfylla nagra kvotkrav, och
inte heller frigbr nagot extra
utsldppsutrymme f6r andra
aktorer inom EU:s handels-
system.

Aven privatpersoner och mindre
aktérer som képer SAF, till
exempel genom flygbolag, bidrar

darfor till additionella utslapps-
minskningar. Varje frivillig liter
SAF som produceras och
anvinds tringer undan fossilt
brinsle och minskar flygets
fossila koldioxidutslipp— och
hjalper till att snabba pa omstill-
ningen till ett fossilfritt flyg

8 Fly Green Fund ar en icke-vinstdrivande organisation genom vilken féretag, offentlig verksamhet och privatperson-
er kan kopa fossilfritt flygbransle for att flyga fossilfritt eller fossilreducerat och pa sa satt minska klimatpaverkan
fran flygresor. https://flygreenfund.se/
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Avslutning — kopen utover EU-kvoten ger en knuff
for mer svenskproducerat

Sverige ligger bra till f6r att bli
ett ledande produktionsland f6r
bade bioSAF och eSAF. Vi har
god tillgang till hallbara ravaror
frin skog och bioavfall, god till-
gang till fossilfri el samt hog tek-
nisk kompetens. Tillsammans
ger det unika forutsittningar att
skapa en virdekedja fran ravara
till fardigt brinsle med hog kli-
matnytta, regional tillvixt och
stor exportpotential.

Frivilliga koép av hallbart flyg-
brinsle, utéver EU:s kvoter, ar
inte bara ett sitt att minska
utslippen hir och nu. De spelar
ocksa en viktig roll 1 att bygga
upp en svensk produktion av
SAF. Nir efterfraigan Okar ut6-
ver de lagstadgade kraven vixer
marknaden, vilket skapar incita-
ment for producenter att inves-
tera i nya anliggningar och 6kad
produktionskapacitet. Det moj-
ligg6r storre volymer och bidrar
pa sikt till ligre priser.

Okad inhemsk produktion av
SAF stirker ocksa sjalviorsorj-
ning och beredskap. Flyget dr en
samhillsbirande funktion vid

kriser, totalférsvar och interna-
tionella insatser. Tillgang till

inhemskt producerat, fossilfritt
brinsle minskar beroendet av
importerad energi. Svensk
SAF-produktion innebir darfor
inte bara klimatnytta och indu-
striell tillvaxt utan ocksa strate-
gisk trygghet och handlingsfrihet
1 ett osakert omvirldslige.

For att ta vara pa den mojlighe-
ten kravs langsiktiga kbpa-
taganden, sa kallade off-take
eller avsiktsavtal, mellan kopare
och producenter. Dessa avtal
minskar producenternas finan-
siella risk och g6r det moijligt att
sikra finansiering for nya pro-
duktionsanliggningar. Hir har
det offentliga en sarskilt viktig
roll. Genom att inga eller stodja
langsiktiga avtal kan staten, regi-
onetr och kommuner stimulera
investeringar, skapa fortroende
och piskynda uppbyggnaden av
en svensk SAF-industti.

Utvecklingen av eSAF dr samti-
digt en geopolitisk fraga. Linder
som Kina och USA investerar
redan stort i SAF-produktion,
vilket riskerar att skapa ett fram-
tida europeiskt importberoende
om EU inte agerar. Genom att
stimulera inhemska och europe-

iska eSAF-projekt kan Sverige
och EU behilla kontrollen &ver
vardekedjan, skapa arbetstillfal-
len och sikerstilla tillgangen till
hallbart flygbrinsle till konkur-
renskraftiga villkor.

En sdrskild styrka for Sverige ér
mojligheten att, tillsammans
med fossilfti el, anvinda biogen
koldioxid fran industrins punkt-
kallor — exempelvis kraftvirme-
verk och massa- och pappers-
bruk — i produktionen av eSAF.
Pa sa sitt kan vi omvandla vara
befintliga utslapp till en virdefull
produkt som behovs for flygets
omstillning, Det visar att Sverige
kan ta tillvara hela virdekedjan
fran skog till fossilfritt flygbrins-
le — och samtidigt stirka skogs-
industrins roll i den gréna
omstillningen.

Att stodja SAF-marknaden
genom frivilliga kép och langsik-
tiga off-take-avtal dr ddrfér mer
an en klimatinsats — det 4r en
framtidssatsning pa svensk tek-
nik, svenska arbetstillfallen, hall-
bar industri, stirkt svensk kon-
kurrenskraft samt 6kad
sjalvtorsorjning och beredskap.




Bilaga: Sa kan en kommun képa hallbart flygbrinsle (SAF)

En vidgledning for frivilliga SAF-kop inom ramen for kommunallagen och LOU

Hallbart flygbransle (SAF, Sustainable Aviation Fuel) 4r i dag den viktigaste atgirden for att minska flygets
fossila utslapp pa kort sikt. Kommuner som vill minska klimatpaverkan fran sina egna tjansteresor kan,
under vissa forutsattningar, kopa SAF som en del av sitt klimatarbete.

Nedan foljer en praktisk checklista for hur ett SAF-kop kan genomforas i enlighet med kommunallagen
och reglerna om offentlig upphandling. Svenska kommuner har redan gjort detta och bidrar garna med
erfarenheter och praktiska rad.

I. Knyt SAF-kopet till kommunens egna flygresor
Ett SAF-kop bor tydligt kopplas till kommunens egen verksamhet.

e Kommunen far bara kopa SAF for att minska klimatpaverkan fran de egna verksamheternas
flygresor.

e Maingden SAF som kops ska saledes motsvara bransleatgangen for de egna flygresorna eller den
volym som kravs for att uppna en viss mangd koldioxidreduktion. Notera att syftet ska vara att
minska utslapp fran den egna verksamheten — inte att finansiera externa aktorer.

2. Genomfor inkopet enligt LOU
Alla inkop av SAF eller SAF-certifikat maste ske i enlighet med lagen om offentlig upphandling (LOU).
Kommunen bor sakerstalla att:

o upphandlingen ar transparent och konkurrensneutral

e kriterierna ar objektiva och sakliga

e ingen leverantor gynnas utan tydlig grund

e kommunen ska begira att leverantoren tillhandahaller SAFc som sakerstiller att ingen dubbelrikning
forekommer.

Det kan ske genom ramavtal, direktupphandling (vid laga belopp) eller ordinarie upphandling beroende pa
omfattning.

3. Motivera kopet utifran kommunens kompetens och miljomal
Kommunen bor tydligt ange att SAF-kopet:
e ar en klimatatgird inom ramen for kommunens egna miljo- och hallbarhetsmal
e avser att minska utsldpp fran den egna verksamheten

e ligger inom kommunens kompetens enligt kommunallagens bestimmelser om allmant intresse och
miljoansvar.



Undvik formuleringar som antyder att syftet ar att:
e stotta en viss flygplats
e stodja marknaden generellt
e gynna enskilda foretag

eftersom sadana motiv kan riskera att sta i strid med kommunallagens principer om niringslivsstod.

4. Dokumentera beslutsunderlaget

For att sakerstalla rattssakerhet och transparens bor kommunen dokumentera:
o vilka resor SAF-kopet avser
e beraknade utslapp och motsvarande SAF-volym
e vald upphandlingsmodell och leverantor
e hur klimatnyttan verifieras och undviker dubbelrakning.

Detta underlattar vid eventuell granskning eller overprovning.

5. Sakerstill likabehandling och saklighet

Kommunens agerande ska folja grundlaggande offentligrattsliga principer:
o alla leverantorer ska behandlas lika
e kriterier ska vara kopplade till klimatnytta och sparbarhet
e Dbeslut ska vila pa sakliga grunder och dokumenterade behov.

Notera att ett SAF-kop ska vara en del av kommunens klimatarbete — inte ett marknadsstod.

Sammanfattning
En kommun kan kopa SAF for att minska klimatpaverkan fran sina egna flygresor, forutsatt att kopet:

- kopplas till den egna verksamheten

- sker enligt LOU

- motiveras med kommunens miljomal

- dokumenteras tydligt, och

- foljer principerna om likabehandling och saklighet.

Med ratt upplagg blir SAF ett konkret och effektivt verktyg for att minska kommunens scope 3-utslapp fran
flygresor redan i dag.



Transportforetagen dr transportndringens bransch- och
arbetsgivarorganisation inom Svenskt Ndringsliv.
Vi finns over hela landet for att stotta vara medlemsforetag
i juridiska, kompetens- och branschspecifika fragor.
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