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11.00 Kommunala och
regionala dronarinitiativ och
“best practice”
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13.00 Flygning utom synhall -
vad ar mojligt-i dagslaget?

Max Hjalmarsson, Airpelago
Erikk Wiberg, Katla Aero
Lars Erik Fagernaes, Aviant
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13.50 Luftrumshantering och
systemstod - vad galler idag
och i morgon?

Roger Li, LFV
' Johan Erlandsson, Torsby kommun
- Mattias Welander, Naviation AB
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Roger Li, Manager UTM

LFV:S TJANSTER TILL

OBEMANNAD LUFTFART —
UAS TRAFFIC MANAGEMENT

4 september 2025
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Den kortsiktiga |6sningen: LFY
LFV:s dronarkarta

Permanent luftrumsinformation:
fran AIP sedan 2015

Dynamisk luftrumsinformation:
fran AIP Supplement sedan 2023
fran NOTAM sedan 2024

Kommer snart:
- Geografiska UAS-zoner

https://dronechart.lfv.se/
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Drdnar-
operatorer

Den langsiktiga l0sningen: UTM-tjanster LF\

| hela Sverige
1. Geomedvetenhetstjanst
2. Dronarflygtillstandstjanst/-notifieringstjanst

| U-spaceluftrum aven
3.  Trafikinformationstjanst (ta del av annan trafiks position)
4.  Natverksidentifieringstjanst (dela egen position)

5. m.fl. tjanster

Ly PR

ooy

Gemensamma

informations- Flygtrafikledning
LFV eller annan

tjanster

[ Andra informations- ]

UTM-tjanstetillhandahallare

LFV eller annan tillhandahallare/-brukare
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Ytterligare tjanster och applikationer

(KR (R
UAS-flygtillstandstjanst Integrering av UTM-system och drénardetekteringssystem
v Helt AUTOMATISERAD tillsténdsgivning dar s& &r majligt
— Viatillhandahallare av U-spacetjénster (USSP) inom U-spaceluftrum

"UAS-fardplaneringstjanst” via LFV:s grundlaggande UTM-tj&dnst utanfér U-
spaceluftrum

v | 6vriga omraden intuitivt digitalt granssnitt for tillstindsgivaren

Slarviga eller ondsinta
Skétsamma dronaroperatorer droTaroperatore_rusom inte
som anvander UTM-tjansterna anvander UTM-tjansterna
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Information om obemannad luftfart till bemannad luftfart Ovriga tjanster

v Tjénster/granssnitt till andra aktorer med behov av att inféra begransningar fér
dronare: Polis, Raddningstjanst, Transportstyrelsen, Forsvarsmakten, m fl.

Sjalvbriefing pre-flight via webb
(Flygbriefingtjanst/AIS)

Common Information
Services (CIS)

Flyginfo. éver frekvensen
(Flyginformationstjénst/FIS)

Py
i
H
i
i
i
1
H
1
H
1
1
i
i

Flyginfo. via datalank till cockpit
y \ (Flyginformationstjanst/FIS)
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LFV har valt FEE5iE85E5

== m leverantor av UTM-system

v Anbudsforfragan september 2024
- v Tilldelningsbeslut juni 2025
v" Avtalsskrivning september 2025
v Kick-off Q4 2025
v Implementering 2026-2027
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Drone route request

Step 10f 3: Enter planned flight area ° +
Click map to create area.

Circutar Area
| A
Radius am@) 200 m A\

Alternatively: import KML, GPX or GeoJSON
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Create flight plan




Kritiska beroenden

v'Hur far vi dronaroperatorer att anvanda
tjansterna? ~

— Obligatorium? <
¥ Hur finansiera tjansterna pa kort och lang sikt?
— Brukarfinansiering?

— Anslag?

— Kombination av ovanstaende?

\
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13.50 Luftrumshantering och
systemstod - vad galler idag
och i morgon?

Roger Li, LFV
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15.15 Finansiering till startups
och scaleups - erfarenheter
och rad

Mauritz Andersson, AirForestry
Mikael Pettersson, Almi Stockholm
Elof Winroth, Nordluft
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16.00 Tillstandshantering for
dronarflygningar - hur fungerar
processen?

n
Ola Andersson, Transportstyrelsen 3.
Victor Krusell, Transportstyrelsen |
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Tillstand for UAS

Tillstandstyper och olika former av drift + luftrum
Processen fran ansokan till operation

Victor Krusell, sektionen for helikopter och allmanflyg
Ola Andersson, sektionen for luftrum och flygplatser
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Tva huvudspar

 Oppen kategori
« Specifik kategori

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Vilket tillstand behovs?

Kan driften
foréndras sa att den
kan genomforas i
Oppen kategori?

Ska vi Kan driften
genomforas i
oppen kategori?

genomfora
driften sjdlva?

©® [Svenska] English
}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Sok gillande tillstand

Ange ett eller flera val for att filtrera din sékning

Tillstdndshavare Certifikat

OAT - UAS Operational Authorisation v

Rating

| -Alla- vl

BVLOS éver befolkat omrade

BVLOS dver glest befolkat omrade

Generic

PDRA

PDRA-GO1 (BVLOS med luftrumsobservatdr, dver glest befolkat omrade, okontrollerat luftrum under 150m AGL)
PDRA-GO2 (BVLOS, dver glest befolkat omrade, avgransat luftrum)

PDRA-GO3 (BVLOS, dver glest befolkat omrade, kontrollerat eller okontrollerat luftrum nara hinder)

PDRA-501 (VLOS, kontrollerat markomrade som kan vara i ett befolkat omrade, kontrollerat eller okontrollerat luftrum under 150m AGL))
Precise

SORA

VLOS aver befolkat omrade

VLOS dver glest befolkat omrade

VLOS ver kontrollerat markomrade

”Dokumentation av byggarbete i G6teborg.
Flygningen fjarrstyrs frin kommandocentral”

Vs

”Dokumentation av byggarbete 1 Goteborg.
Flygningen utfors inom synhéll av en pilot pa plats
och utférs med en C1 UAS och 6verflygning av
ménniskor undviks”

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Oppen kategori

« Operatorsregistrering

Utbildning - dronarkort om UAS >2509g
Markning med operators 1D
C-klassade UAS, annars A3

Dronarkartan, (EU) 2019/947, NOTAM, AIP osv.
Easy Access Rules

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Specifik kategori

« Om driften behover genomforas i specifik kategori

Ska vi Finns tillracklig

Ar vi beredda att
kunskap for att bli

en
luftfartsoperator?

genomfora
driften sjalva?

lagga ner stort
arbete?

* Mer krav pa operatoren
« Hogre utbildningskrav pa fjarrpiloten
« Kan krava fler tillstand for t.ex. luftrum vid BVLOS

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Specifik kategori

STS 01/02

. Dokumentation +
Dokumentation Compliance Dokumentation

+ Riskanalys +

matrix :
Compliance
matrix
Dekl
arati
(0) 8} a

) X TRANSPORT
Okande kravbild A STYRELSEN



Generiska tillstand

« Normalt ar tillstand i den specifika kategorin platsbundna.
Exempelvis: NGIXXEO10XX max 120m.

« Kan i vissa fall vara generiska (icke platsbundna)

— Staller storre krav pa operatoren

— Maste definiera en "operationsram” som tydligt satter upp granser for
operationen

— Maste ha procedurer som sakerstaller att operationsramen” efterlevs.

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Varfor ar det sa krangligt?

« Luftfart ar sakert

Luftfartssystemet ar komplext med manga aktorer
Risker for tredje person

Risker for annan luftfart

En "enkel” operation ar ofta inte sa "enkel” som man tror.

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Luftrum

« Repetition — luftfart ar sakert
Repetition — risker for annan luftfart
Manga aktorer ska samsas i luftrummet

| tillstandsansokningar om operativt tillstand kommer fragan
om luftrummet i det senare skedet

Luftrum ar inte en forutsattning for att ansoka om operativt
tillstand — men ar det for att genomfora tankt operation

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Vad sager regelverket?

 QOlika riskbedomningar medfor olika krav pa luftrum

PDRA-SO1 Kontrollerat eller okontrollerat luftrum
PDRA-S02 Kontrollerat eller okontrollerat luftrum
PDRA-GO1 Kontrollerat eller okontrollerat
PDRA-G02 @ller segregerat@
PDRA-GO03 Kontrollerat eller okontrollerat luftrum om

operation < 50 mete ars reserverat eller

segregerat luftrum

SORA Beror pa operationer

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Vad ar segregerat luftrum?

« Segregation = Uppdelning/atskillnad
Oftast avses restriktionsomraden

Vissa lander (daribland Sverige!) inkluderar aven farliga
omraden som segregerat luftrum

| kontrollerat luftrum (kontrollzon) inkluderas aven sektorer
TRA (temporary reserved area) ar en fjarde variant

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Vad galler for SORA?

* Transportstyrelsens inriktningsbeslut
— BVLOS upp till 120 meter = farligt omrade
— BVLOS over 120 meter = restriktionsomrade
— VLOS =inget segregerat luftrum behovs

« Varfor segregerat luftrum?

— Principen "se och bli sedd” gar inte att uppna. Elektronisk synlighet ar
inte tillrackligt anvand/utbyggd.

— Reducera riskerna for annan luftfart

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Ingen ”one size fits all”

Det ar den totala riskbilden som till slut avgor — flygsakerheten
kommer alltid forst!

Transportstyrelsen har ansvaret att gora bedomningen

Inriktningsbeslut och praxis ska dock ge stod och gora
processen sa forutsagbar som mojlig

Harmonisering med grannlander och resten av EU

— Luftrummet ar en nationell angelagenhet, vi arbetar dock alltid for att
goOra processen enkel, transparant och effektiv

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Hur ser processen ut?

* Transportstyrelsen informerar om att ett segregerat luftrum

behover ansokas om

« Transportstyrelsen handlagger ansokan
— Samverkan med Luftfartsverket (AMC Sweden) som i sin tur samverkar

Ansokan

| Samverkan, samrad, handlaggning | Publicering |Verksamhet

med lokala flygtrafiktjansteleverantorer och Flygstaben.
— Samverkan med andra myndigheter och kanda aktorer
— Samrad med Forsvarsmaktens flygsakerhetsinspektor

Beslut

Upprattande

2-5 veckor

2veckor = >>>>>>>

W TRANSPORT

>A

STYRELSEN



Hur ser processen ut? Forts.

« Bedomning utifran (EG) nr 2150/2005 regler for en flexibel

anvandning av luftrummet (rimlighetsbedomning)

— Typ av luftrum, utbredning, hojder med mera.

 Beslut

« Publicering av upprattat omrade genom Luftfartsverkets
forsorg - luftfarten ska fa tid att informera sig! Vanligen kravs
tva veckor mellan beslut och ikrafttradande av omradet.

Ansokan

| Samverkan, samrad, handlaggning | Publicering |Verksamhet

Beslut

Upprattande

2-5 veckor

2 veckor

>S>>>>>>

) X TRANSPORT
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Sammanfattning (generaliserat)

Handlaggning tillstand

Operationen kan borja

* mTid

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Vad ser vi framat?

« Geografiska UAS-zoner

Forsta zonerna beslutade
Kommer tydliggora och forenkla kring var man far flyga dronare

« U-space

|dag finns flera USSP certifierade av Easa samt av enskilda
medlemsstater. Nagra lander har aven certifierat CISP.

Viktigt att komma ihag — konceptet ar ungt och under framvaxt
Finansieringsfragan ar den storsta obesvarade fragan — vem ska
finansiera infrastrukturen?

Intresse fran regioner och kommuner, fokus pa okad samhallsservice

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Investeringar och osakerhet

Aviation research and innovation strategy — rapport

fran EU och SESAR

?N\E%é%gg &  Lyfter sarskilt behovet av att investera i teknologi, bland

STRATEGY S annant Air Traffic Manangement (inkluderat Air

| Mobility!) for att dverbygga steget fran utveckling till
implementering.

« Vikande investeringar i infrastruktur namns som en
bidragande orsak till 6kad risk for teknologisk och
marknadsmassig stagnation, minskad konkurrens och

samre forutsattningar for ett sjalvstandigt och starkt

sustainable aviation supporting

Europe’s sovereignty E u ro pa

) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Aviation research and innovation strategy - Publications Office of the EU



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/7947aa36-4fe5-11f0-a9d0-01aa75ed71a1/language-en
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