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11.00 Vilken kompetens finns och vilken 
saknas idag hos företagen och dess 
kunder?
Rikard Tyllström, Trafikflyghögskolan
Hans Johansson, Haldrones
Gustaf Fylkner, TS, Inspektör UAS
Svante S Rudström, Norrköping Airport



Holistic Approach to Safe and 
Sustainable Operations with UAS
DEPARTMENT OF AVIATION AND AERONAUTICAL SCIENCES

                     

2025-09-04



Educational Philosophy 

Flight safety

Market

Airmanship

• Basic competency 
• Total competency
• Type rating and mission specific

• Competency
• Availability
• Role

• Crew resource management (CRM)
• Peer feedback
• Decision making
• Knowledge, skills and attitude (KSA)



Organization

Procedures (OM)

Permits

Flight safety

Airspace management

Information management

Accountability

Future legislation (AI)



(Re)Management, Airmanship, Airworthiness
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11.00 Vilken kompetens finns och vilken 
saknas idag hos företagen och dess 
kunder?

Gustaf Fylkner, TS, Inspektör UAS



SVERIGE HAR 1/5 AV EUROPASNITTET PÅ UAV-PILOTER/OPERATÖR

Sverige har också en brist på operatörer:
en 1/4 i jämförelse med Finland och en 1/6 av antalet operatörer i jämförelse med Norge

Europa Sverige Finland Norge

Operatörer 3 482 31 117 190

Certifie rade  pilote r 
(Specific)

75 001 128 20 185

Anta l Pilote r/operatör 21,54 4,13 0,17 0,97

Sverige har 1/5-del av antalet piloter i förhållande till antalet operatörer, jämfört med övriga 
Europa. Finland har behov av piloter medan Norge har varit frikostiga med flygning i öppen 
kategori. De kommer troligtvis  att få strama till s ina regler framöver vilket kommer innebära 
behov av certifierade Specific-piloter i Norge.



FAKTORER SOM PÅVERKAR TILLGÅNGEN AV UAV-PILOTER

Grundligt promptad utvärdering via Chat GPT.

1 2 3 4



1. Ökade resurser till reglerande 
myndigheter reducerar 
handläggningstider
- Operationella tillstånd
- Luftrumslösningar
- Regelverksutveckling 

3. Ökad kunskap kring UAV 
branschens möjligheter,
Nationellt, Regionalt och 
Lokalt skapar ett behov
för utveckling

2. Skapa fler 
utbildningsplatser
Till UAV-pilot i specifik 
kategori

4. Stöd testning, forskning, 
förstudier, regulativa sandlådor etc
Med målsättningen att kunna 
reducera regelverkskomplexiteten

PRIORITERA OCH ÅTGÄRDA BRISTERNA 

…OSV
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13.00 Cross border operations – varför är 
det så krångligt?
Anne Sörensson, Green Flyway 2.0
Joel Sköld, Trafikflyghögskolan
Victor Krusell, Transportstyrelsen
Cristina Barrado, MUSE project, Spain



   Välkommen till Green Flyway 2.0
      Utsläppsfri luftmobilitet på landsbygden, i staden och över gräns en

.

Projektledare Anne Sörensson                             
www.greenflyway.se



       Erfarenhe te r från tes te r över gräns en 2022

.



       Norge  ta r tä ten - U-s pace  tes te r över gräns

.



Cross-Border Operations
• Big differences in legislation

• Open Category

• STS

• SORA/PDRA

• LUC



Cross-Border Operations
• Differences in application

• EU

• Member Countries

• Non-EU



Cross-Border Operations
• Repeated Flights Exist?

• Test Operations

• Defence and Security

• Commercial Operations
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13.00 Cross border operations – varför är 
det så krångligt?

Victor Krusell, Transportstyrelsen



MUSE
Measuring U-Space Social and Environmental Impact 

Cristina Barrado
UPC



MUSE SESAR Project 22

Emergency delivery example



SESAR credits

MUSE SESAR Project 23

This project has received funding from the SESAR 
3 Joint Undertaking (SESAR 3 JU) under grant 
agreement No 101114858. The JU receives support 
from the European Union’s Horizon Europe 
research and innovation programme and the 
SESAR 3 JU members other than the Union.
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13.50 SORA - riskanalys och hantering 
idag och imorgon 
Victor Krusell, Transportstyrelsen
Fredrik Falkman, Sjöräddningssällskapet
Rasmus Lundqvist, RISE
Leo Sedov, Linköpings universitet
Mats Nilsson, konsult



SORA
Inspektör Victor Krusell
Transportstyrelsen



Regulatorisk bakgrund
• Förordning (EU) nr 216/2008

– Angav att UAS under 150kg regleras nationellt
– TSFS 2009:88 och senare TSFS 2017:110

• Förordning (EU) 2018/1139
– Införde EU-gemensam reglering
– Infördes genom (EU) 2019/947 & (EU) 2019/945
– Nationell reglering gäller fortfarande i vissa delar
– Nya nationella föreskrifter är på gång SORA

AMC/GM

EASA



(EU) 2019/947
• Funktionsbaserat

regelverk

• Öppen kategori
• Specifik kategori

– STS, PDRA, SORA
• Certifierad kategori*



Vad är SORA?
• Specific Operation Risk Assessment

– Metod för riskbedömning

• SORA genererar operativa säkerhetsmål (krav)
– OSO
– Containment
– Mitigeringar

• PDRA innebär en tydligare och enklare kravbild



Vad är SORA?



Fördelar och nackdelar

• SORA är extremt flexibelt
• SORA möjliggör de flesta operationer

• SORA kan upplevas krångligt
• SORA kräver god kunskap i regelverket





Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Sjöräddningssällskapet har en nollvision: Ingen skall omkomma vid rikets kuster, insjöar eller vatten däromkring.

Detta baserar sig på våra tre ändamål, som varit oförändrade sedan starten 1907.

Vi ska öka intresset för sjöräddning.
Vi ska föreslå åtgärder i syfte att utveckla och effektivisera svensk sjöräddning.
Vi ska tillhandahålla sjöräddning inom svenskt sjöräddningsområde.

Utöver detta deltar vi också i annan humanitär hjälpverksamhet till sjöss, så länge det inte äventyrar våra tre ändamål.

Det tre ändamålen är alla lika viktiga, men det finns en viss logik i ordningen. Först och främst ska vi påverka – vara en nagel i ögat - och förebygga, genom information  och närvaro. Därefter ska vi också tillhandahålla sjöräddning i landet, vilket vi gör på 73 räddningsstationer.












Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vi finns på 74 räddningsstationer runt om i landet.

Vi finns på det som kallas svenskt SAR-område, eller svenskt sjöräddningsområde. Det är vattnen runt våra kuster och i de tre stora insjöarna, Vänern, Vättern och Mälaren. Dessutom finns vi i Hjälmaren, vid sjöar i Kronobergs län (Växjö och Bolmen), Siljan/Runn i Dalarna och Storsjön i Jämtlands län. Vi tror att vi i framtiden också kommer att finnas i fler insjöar, eftersom det är där flertalet människor omkommer idag vid båtrelaterade olyckor.

Huvudkontor och administration finns i Göteborg.
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13.50 SORA - riskanalys och 
hantering idag och imorgon 

Rasmus Lundqvist, RISE / Aero EDIH



High-fidelity air risk estimation (ATMSem’23)

● Railway inspection mission
● Can claim reduction if Mid-Air Collision (MAC) rate is low enough
● GA should be conspicuous… (Learn from France where FLARM is mandatory)

39

Near Mid Air Collision rate along the 
trajectory (NMAC = MAC × 102 )



Ground risk

40

SORA v2.5 still max population density (except adjacent area where average)

Surely these routes shouldn’t have the 
same iGRC???

Need computations anyway

What about gerrymandering?

Can we even predict big gatherings?
(Weather, events, etc.)



Why do you want SORA at all?

41

Don’t you want 
to go all 
quantitative and 
autonomous?

https://undefiened.github.io/uav_risk/

https://undefiened.github.io/uav_risk/
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13.50 SORA - riskanalys och hantering 
idag och imorgon 

Mats Nilsson, konsult ATM
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15.15 Testa drönare i Sverige - vad kan 
du testa på vilken testbädd?
Catarina Lindholm, SAAB
Rickard Granberg, Västervik Drone Science Centre
Svante S Rudström, Norrköping Airport
Annelie Viksten, Arctic Aviation Hub



Ett samarbete mellan:

En öppen testbädd för forskning och utveckling för ​Innovative Air Mobility

https://portal.airmobility.se

https://portal.airmobility.se/


Framtidsprognos för Drönarteknik
Sverige

Drönarmarknaden i Sverige pekar på en 
genomsnittliga årlig tillväxttakt på 
13.8% mellan år 2023 till 2030 enligt 
rapporter

Sw e d e n  com m e rcia l d ron e  m a rke t , 2018-2030 (US$M)

Källa: HORIZON GRAND VIEW RESEARCH



Kraftsamling och investeringar

DOUSSP

CISP

ATM Connectivity
ATM



Teknisk forskning och utveckling. 

Molnbaserade lösningar och fysiska testmiljöer

Gemensamma Demonstrationer & tester

Utveckling av Regelverk och standards

Kommunikation och samarbeten mellan olika organisationer

Syfte med tester och samordning

Snabbare utveckling 
Minska risker och kostnader 
Global konkurrenskraft
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TECH
LAB

V Ä S T E R V I K

UAS-zone (R) 1 800 km²

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Where the glue between theory, practice and market. Through our membership in Swedish Incubators & Science Park a part of the Swedish innovation system. 
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
The drone eco-system is very complex, different forces jointly push the development forward. 
We are in the center of the complex drone ecosystem trying to do our part in connecting the dots.





HUR HAR NORRKÖPING AIRPORT 
INTEGRERAT UAV-VERKSAMHETEN?

UTGÅNGSLÄGE
UTM/ATM integration ännu inte 
genomförd för kontrollerat luftrum (C-
luft)
C-luft tillåter inte både drönare/UAV i 
samma luftrum som flygplan

UTMANING
Att skapa möjlighet att operera med 
drönare/UAV samtidigt med VFR trafik I 
det kontrollerade luftrummet (CTR) vid 
Norrköping Airport

LÖSNING
Med befintlig lagstiftning inrätta 

Sektorer som möjliggör å tskillnad 
mellan drönare/UAV och VFR trafik



1 2 3 4

CTR 
Antingen flygplan 
eller drönare/UAV

CTR med sektor Glan
Både flygplan och
drönare/UAV. VFR 
hålls  åtskilda från
sektorerna

CTR med ytterligare
en sektor - Berga -  skapar
högre kapacitet på 
samma sätt.

CTR Berga med 
fem delsektorer.
Ytterligare högre
kapacitet på samma
sätt.

SEKTORISERING AV CTR NORRKÖPING MÖJLIGGÖR ATT HÅLLA 
VFR TRAFIK ÅTSKILDA FRÅN DRÖNARE/UAV I SAMMA LUFTRUM



VILKA PARTER HAR DELTAGIT ?

• ATC    ACR
• Myndighet   Transportstyrelsen
• Flygplatshållare   Norrköping Airport
• Etablerad test s ite  UMS Skeldar

• Sammanfattningsvis  har ÅTSKILLNAD skapats  med en buffer på 0.1 nm i s ida och 500 fot från CTR  
översida på 1600 fot (AMSL) mellan sektorerna och VFR trafik.

• Separation avser IFR trafik och kräver andra lösningar som vi jobbar med.



VAD ERBJUDER 
NORRKÖPING AIRPORT ?
Flexibla  lös ningar för ens taka  tillfä llen till e table ring med:

• Tillgång till kontrollerat luftrum

• Säkerhetsvakt på airs ide

• Konferensrum med IT-lösningar

• Lunchrestaurang

• Lunchrum med kök och kaffeautomat

• Hangarlösning i mån av möjlighet

• Närhet till Norrköping centrum för boende etc samt  
kommunikationer med järnväg, buss, E4, hamn 

Svante S Rudström 
Business Developer 

 

 
Norrköping Airport 
60361 Norrköping 
Phone: +46 (0) 725 747 036 
Email: svante.swardrudstrom@nrkairport.se 
www.norrkopingairport.se 

 

 



Innovate Sustainable 
Solutions in Skellefteå

ARCTICAVIATIONHUB.COM



ARCTICAVIATIONHUB.COM

SKELLEFTEÅ AIRPORT

Full-scale airport with one of the world’s 
most powerful 1 MW airside electric 
charging systems. Hosts an electric flight 
academy and open airspace for eVTOL 
testing and serves as a key site for 
EMC/EMI research in collaboration with 
academia.

SKELLEFTEÅ DRONEPORT

A large-scale drone airport adjacent to 
the city, designed for testing drones and 
unmanned aircraft. Supports trials of 
autonomous flight, cargo delivery, and 
sequence landings under real-world 
conditions including cold, darkness, 
and wind.

SKELLEFTEÅ CAMPUS

Innovation campus with labs and 
simulation facilities. In partnership with 
Luleå University of Technology and others, 
it supports R&D in connectivity (5G), 
cybersecurity, VR simulation (motion 
capture via Arctic Game Lab), and other 
advanced technologies for aviation.



ARCTICAVIATIONHUB.COM

WHO ARE YOU?

Find more info at the Arctic Aviation Hub web



Arrangörer:

SAM - Sweden Air Mobility
4 September 2025         Tekniska museet, Stockholm

16.00 The social impact of drones –
mostly positive according to European 
and national experiences 
Cristina Barrado, MUSE project
Isabelle Nyroth, Yvarbrims
Ulrika Nordenfjäll, SKR
Katarina Wigler, Trafikverket



MUSE
Measuring U-Space Social and Environmental Impact

SAM-Stocholm 4-sept 2025, Seminar 12 
Cristina Barrado

UPC



How to measure? 38+1 indicators of 8 focus areas 

MUSE SESAR Project 63

PF

Noise
NO-1 to NO-7

+NO-8

Visual Pollution
VP-1 to VP-9

Privacy concerns
PC-1 to PC-5

Access&equity
AE-1 to AE-4

Economic asp
EA-1 to EA-2

Emissions
EM-1 to EM-5

Wildlife
WL-1 to WL-4

Security
SC-1 to SC-2



Noise measures example: NO-8 (> L_Amax dBA)

MUSE SESAR Project 64



Visual pollution example: VP-7 (exposed >X s & >Y %) 

MUSE SESAR Project 65



Emergency delivery benefits (AE-2)

MUSE SESAR Project 66

% of trips that reach
destination before

< 5 min < 10 min < 15 min

Aerial 30% 93% 100%

Regular car 16% 36% 42%

Motorcycle 2 (-20%) 33% 41% 69%

Ambulance 1 (-30%) 33% 42% 92%



SESAR credits

MUSE SESAR Project 67

This project has received funding from the SESAR 
3 Joint Undertaking (SESAR 3 JU) under grant 
agreement No 101114858. The JU receives support 
from the European Union’s Horizon Europe 
research and innovation programme and the 
SESAR 3 JU members other than the Union.



Social impact,
1 flight at a time
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16.00 The social impact of drones –
mostly positive according to European 
and national experiences 

Ulrika Nordenfjäll, SKR



Drones and social impact - 
infrastructural and preparedness 

aspects
Sweden Air Mobility, Tekniska Museet, Stockholm

4 November 2025



Possibilities for new air mobility to
contribute to strengthened community services

”Can s ocia l 
impact be  
pos itive?”



Each mobility has its given role based on population density 
and geographical distribution 

0 100 000 200 000 300 000 400 000 500 000 600 000

Lithuania

Ireland

Czech Republic

Austria

Portugal

Hungary

Bulgaria

Greece

Romania

Italy

Poland

Finland

Germany

Norway

Sweden

Spain

France

square kilometers



Dealing with challenges: planning process 
integration and public acceptance, counter 
drones, total defence aspects … 

74

• Medium to long term actions to be implemented by the European Commission 
(Drone strategi 2.0), such as funding for R&I on drones and their integration into 
the airspace under Horizon Europe and European Defence Fund and adoption of a 
counter-drone (C-UAS) package

• Trafikverket short term actions:
‒ Infrastructure management
‒ Management of protection objects (skyddsobjekt) 
‒ Better situational awareness and situational pictures 

• Trafikverket long term actions:
‒ Building of knowledge through funding of and participation in

R&I projects 
‒ Building of knowledge through dialogue and investigations  
‒ Continuous integration of new air mobility in papers and procedures

”Does  negative  
s ocia l impact 
be long to the  

pas t?” 



On planning process integration: 
- Challenge us in the field of new air mobility! 

• How should new air mobility be integrated into the transport system? 
• How can we collaborate in the field of infrastructure for new air mobility? 
• How can we collaborate more closely in spatial planning and include your 

planning processes?
 We also need to address the 
following issues with our speaking 
partners:   
 How much resources need to be spent 

on a development where the scope is not 
yet defined?

 How much does the new air mobility 
contribute to society?

 Will the (broader) general public benefit 
from the new air mobility? How? 

Continued work:
 Dialogue with national authorities, 

regions and municipalities
 Dialogue with market players
 Dialogue in international forums
 World view and analysis
 Research – funding, following, 

contributing



Thank you for your attention!

76



Arrangörer:

SAM - Sweden Air Mobility
4 September 2025         Tekniska museet, Stockholm

Time for Networking and 
sharing experiences!
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