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11.00 Vilken kompetens finns och vilken
= saknasidaghosforetagen och dess

kunder?

Rikard Tyllstrom, Trafikflyghogskolan
Hans Johansson, Haldrones

Gustaf Fylkner, TS, Inspektor UAS

S8 Svante S Rudstrom, Norrkoping Airport

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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Educational Philosophy

* Basic competency
Flight safety e Total competency
* Type rating and mission specific

* Competency
e Availability
* Role

* Crew resource management (CRM)
» Peer feedback

e Decision making

* Knowledge, skills and attitude (KSA)




Organization

Procedures (OM)

Permits
Flight safety
Airspace management
Information management

Accountability

Future legislation (Al)
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11.00 Vilken kompetens finns och vilken

. saknasidaghosforetagen ochdess
kunder?

Gustaf Fylkner, TS, Inspektor UAS

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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SVERIGEHAR 1/5 AVEUROPASNITTET PA UAV-PILOTER/ OPERATOR

Sverige har ocks4 en brist pd operatorer:
en 1/4 1jamforelse med Finland och en 1/6 avantalet operatorer ijamforelse med Norge

Operatorer

Certifierade piloter
(Specific)

Antal Piloter/operator

Sverige har 1/5-del avantalet piloteriforhallande tiltfitalet operatorer, jamfort med dvriga
Europa. Finland harbehovavpiloter medan Norge har varit frikostiga med flygningi6ppen
kategori. De kommer troligtvis att fa strama till sina regler framover vilket kommer innebéra

behovavcertifierade Specific-piloter 1 Norge.



FAKTORER SOM PAVERKAR TILLGANGEN AV UAV-PILOTER

. Bedomd effekt per faktor — hogre varde = storre paverkan

Forvantad effekt
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Grundligt promptad utvdrdering via Chat GPT.



PRIO H ATGARDA BRISTERNA

1. Okade resursertill reglerande 2. Skapa fler
myndigheter reducerar utbildningsplatser
handlaggningstider Till UAV-pilot i specifik
- Operationella tillstdnd kategori

- Luftrumslosningar

- Regelverksutveckling

3. Okad kunskap kring UAV
branschens mojligheter,
Nationellt, Regionalt och
Lokalt skapar ett behov
forutveckling

4. Stod testning, forskning,

forstudier, regulativa sandlddor etc
Med malsdttningen att kunna
reducera regelverkskomplexiteten

) . OSV



13.00 Cross border operations — varfor ar
= det sa krangligt?

Anne Sorensson, GreenFlyway 2.0
Joel Skold, Trafikflyghogskolan

Victor Krusell, Transportstyrelsen
Cristina Barrado, MUSE project, Spain

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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GREEN FLYWAY

INTERNATIONAL TEST ARENA

—

Valkommen till Green Flyway 2.0

Utslappsfriluftmobilitet pa landsbygden, 1staden och 6ver gransen

www.gis.Ist.se/lanskartor

Vilhelmina
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Projektledare Anne S6rensson
www.greenflyway.se
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GREEN FLYWAY

INTERNATIONAL TEST ARENA

Erfarenheter fran tester Over grainsen 2022

NORWAY

+ <, Ol Fundsdalen
Réros seeemech

Unik grensekryssing: A VIOﬂ‘l‘
Sjekket av tollere

i/
PROJECT REPORT

CROSS-BORDER FLIGHT BETWEEN NORWAY AND SWEDEN

/\viant

a1 : " " . JAMTLXN‘B
I dag tidlig skjedde en unik grensekryssing mellom Sverige HARJEDALEN

og Norge. Behrig sjekket av tollerne etter landing.
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GREEN FLYWARY

INTERNATIONAL TEST ARENA

Norge tartaten - U-space tester over grans
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Cross-Border Operations

* Big differences in legislation

* Open Category
« STS

- SORA/PDRA

« LUC




Cross-Border Operations

* Differences in application

- EU
* Member Countries

* Non-EU




Cross-Border Operations

* Repeated Flights Exist?

 Test Operations
- Defence and Security

« Commercial Operations




13.00 Cross border operations — varfor ar
. detsakrangligt?

Victor Krusell, Transportstyrelsen
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sesar’

JOINT UNDERTAKING

MUSE

Measuring U-Space Social and Environmental Impact

Cristina Barrado
UPC

Co-funded by

EUROPEAN PARTNERSHIP e the European Union




1.
Emergency delivery example Sesar




SESAR credits

This project has received funding from the SESAR
3 Joint Undertaking (SESAR 3 JU) under grant
agreement No 101114858. The JU receives support
from the European Union’s Horizon Europe
research and innovation programme and the
SESAR 3 JU members other than the Union.

MUSE SESAR Project

sesar’

JOINT UNDERTAKING

23



13.50 SORA - riskanalys och hantering

1dag och-imoergon

Victor Krusell, Transportstyrelsen

Fredrik Falkman, Sjoraddningsséallskapet

Rasmus [undqvist, RISE

[Leo Sedov, Linkopings universitet

PS8 Mats Nilsson, konsult

i
Arrangorer:
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SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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SORA

Inspektor Victor Krusell
Transportstyrelsen
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Regulatorisk bakgrund

« Forordning (EU) nr 216/2008

— Angav att UAS under 150kg regleras nationellt
— TSFS 2009:88 och senare TSFS 2017:110

. Forordmng (EU) 2018/1139 EASA
Inforde EU-gemensam reglering
— Infordes genom (EU) 2019/947 & (EU) 2019/945 AMC/GM
— Nationell reglering galler fortfarande i vissa delar
— Nya nationella foreskrifter ar pa gang

) N\ TRANSPORT
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(EU) 2019/947

 Funktionsbaserat
regelverk

« Oppen kategori

« Specifik kategori
— STS, PDRA, SORA

+ Certifierad kategori*

Article 11 - Rules for conducting an operational risk assessment

Regulation (EU) 2019/947

An operational risk assessment shall:
(@)  describe the characteristics of the UAS operation;
(b)  propose adequate operational safety objectives;

(c) identify the risks of the operation on the ground and in the air considering all of the
below:

i. the extent to which third parties or property on the ground could be endangered
by the activity;

ii. the complexity, performance and operational characteristics of the unmanned
aircraft involved;

iii.  the purpose of the flight, the type of UAS, the probability of collision with other
aircraft and class of airspace used;

iv.  the type, scale, and complexity of the UAS operation or activity, including, where
relevant, the size and type of the traffic handled by the responsible organisation or
person;

V. the extent to which the persons affected by the risks involved in the UAS operation
are able to assess and exercise control over those risks.

(d) identify a range of possible risk mitigating measures;

(e) determine the necessary level of robustness of the selected mitigating measures in such
a way that the operation can be conducted safely.

) N\ TRANSPORT
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Vad ar SORA?

» Specific Operation Risk Assessment
— Metod for riskbedomning

 SORA genererar operativa sakerhetsmal (krav)

— 0OSO
— Containment
— Mitigeringar

 PDRA innebar en tydligare och enklare kravbild
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Vad ar SORA?

No

Other Process
(e.g. category

certified ora
new application)

Final GRC less than
orequal to 7?

—— Yes

Preliminary agreement on Steps #2- Not Agreed
#9 of SORA by competent authority
I-'|m;ll aa_.sessment of SORA Not Agreed
application and approval by

competent authority

Agreed

A
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Fordelar och nackdelar

 SORA ar extremt flexibelt
 SORA mojliggor de flesta operationer

« SORA kan upplevas krangligt ‘

« SORA kraver god kunskap i regelverket
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’ #A Home

Drones & Air Mobility ‘
&

Drones & Air Mobility home

v Drones & Air Mobility Landscape

v Drones & eVTOL Designs
v Operating a drone
¥ Rules & Standards
v Privacy
FAQ
News
Events
Event Proceedings
Regulations.

Easy Access Rules

2 Newsroom & Events

4~ The Agency

(3 Domains

5f& Regulations

| Document Library

(2 CanWe Help You?

p

A

Getting started

@ Basics explained

® What are eVTOLS?

® Benefits & Use cases

® Map - Drone
Operations and
Statistics in your
country

@ [nnovative Air
Mobility Hub

® Noise and
Sustainability

® Role of cities

@® Urban Air Mobility

GP
&

Flying a drone for fun

@ Register, train, know
where to fly

® Drone operator
guide

@ Know where to fly
your drone

@ Open Category

@ List of drones for EU
Operations

@ You gotadrone -
now what?

® Travelling with
drones

® Drone racing

Drone insurance
® Frequently asked
questions

]D
R

Flying a drone for

work

Register, train, know

where to fly

Operating a drone

O Open Category

O Specific Category

O Certified
Category

List of drones for EU

Operations

Easy Access Rules for

Unmanned Aircraft

Systems

Map - Population

density

Map - Geo Zones

Frequently asked

questions

Start

TRANSPORT
STYRELSEN

Vagtrafik

Luftfart

sjéfart

NEIGVED]

Om oss

Luftfart / Luftfartyg och luftvérdighet / Drénare / Tillst&nd for drénare / Kategori specifik / SORA

Knowledge & Case

studies

@® Urban Air Mobility
® Air Transport by
VTOL-capable

® Understanding
European Drone
regulations

@ The role of cities

® Benefits & Use cases

® SUMP for Innovative
Air Mobility and

@® Noise and
Sustainability
® Map - Drone

Easy Access Rules for Unmanned Aircraft Sys

(Regulations (EU) 2019/947 and 2019/945)

Revision from July 2024 — Available in pdf, xml, and online format

POPULAR

Publication Date: 10/07/2024 Related domains: Drones & Air Mobility

This publication centains the rules and procedures for the
operation of unmanned aircraft, displayed in a consolidated, easy-
to-read format, with advanced navigation features through links

and bookmarks.

It covers Commission Implementing Regulation (EU) 2019/947, and

the related acceptable means of compliance (AMC) and guidance

material (GM), as well as Commission Delegated Regulation (EU)

2019/945 on unmanned aircraft systems (UAS) and on third-
country operators of UAS.

Revision from July 2024 of the Easy Access Rule for Unmanned

Aircraft Systems (EAR for UAS) incorporates:

» Commission Delegated Regulation (EU) 2024/1108 of 13 March
2024 amending Regulation (EU) No 748/2012 as regards the

initial airworthiness of unmanned aircraft systems subject to

Ansok om operativ auktorisation
enligt SORA - en metodik for
riskanalys

For tillstdnd i den specifika kategorin, som inte omfattas av en PDRA eller
LUC, kravs det att en fullstandig riskanalys gors for den tankta

Services verksamheten. Denna riskanalys kan géras genom en metodik som kallas
SORA (Specific Operation Risk Assessment).
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Sjöräddningssällskapet har en nollvision: Ingen skall omkomma vid rikets kuster, insjöar eller vatten däromkring.

Detta baserar sig på våra tre ändamål, som varit oförändrade sedan starten 1907.

Vi ska öka intresset för sjöräddning.
Vi ska föreslå åtgärder i syfte att utveckla och effektivisera svensk sjöräddning.
Vi ska tillhandahålla sjöräddning inom svenskt sjöräddningsområde.

Utöver detta deltar vi också i annan humanitär hjälpverksamhet till sjöss, så länge det inte äventyrar våra tre ändamål.

Det tre ändamålen är alla lika viktiga, men det finns en viss logik i ordningen. Först och främst ska vi påverka – vara en nagel i ögat - och förebygga, genom information  och närvaro. Därefter ska vi också tillhandahålla sjöräddning i landet, vilket vi gör på 73 räddningsstationer.
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vi finns på 74 räddningsstationer runt om i landet.

Vi finns på det som kallas svenskt SAR-område, eller svenskt sjöräddningsområde. Det är vattnen runt våra kuster och i de tre stora insjöarna, Vänern, Vättern och Mälaren. Dessutom finns vi i Hjälmaren, vid sjöar i Kronobergs län (Växjö och Bolmen), Siljan/Runn i Dalarna och Storsjön i Jämtlands län. Vi tror att vi i framtiden också kommer att finnas i fler insjöar, eftersom det är där flertalet människor omkommer idag vid båtrelaterade olyckor.

Huvudkontor och administration finns i Göteborg.




Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Sjöräddningssällskapet har en nollvision: Ingen skall omkomma vid rikets kuster, insjöar eller vatten däromkring.

Detta baserar sig på våra tre ändamål, som varit oförändrade sedan starten 1907.

Vi ska öka intresset för sjöräddning.
Vi ska föreslå åtgärder i syfte att utveckla och effektivisera svensk sjöräddning.
Vi ska tillhandahålla sjöräddning inom svenskt sjöräddningsområde.

Utöver detta deltar vi också i annan humanitär hjälpverksamhet till sjöss, så länge det inte äventyrar våra tre ändamål.

Det tre ändamålen är alla lika viktiga, men det finns en viss logik i ordningen. Först och främst ska vi påverka – vara en nagel i ögat - och förebygga, genom information  och närvaro. Därefter ska vi också tillhandahålla sjöräddning i landet, vilket vi gör på 73 räddningsstationer.
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13.50 SORA - riskanalys och
~ hanteringsidag-och-imorgon

Rasmus Lundqvist, RISE / Aero EDIH

SAM - Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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High-fidelity air risk estimation (ATMSem’23) hu o

e Railway inspection mission
e Can claim reduction if Mid-Air Collision (MAC) rate is low enough
e GA should be conspicuous... (Learn from France where FLARM is mandatory)

Near Mid Air Collision rate along the
trajectory (NMAC = MAC x 102?)
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Ground risk Ilo“

SORA v2.5 still max population density (except adjacent area where average)

Surely these routes shouldn’t have the
same iGRC?77?

What about gerrymandering?

Can we even predict big gatherings?
(Weather, events, etc.)

Need computations anyway

LINKOPINGS
UNIVERSITET

40



Why do you want SORA at all?

Don’t you want
to go all
quantitative and
autonomous?

Mission Affected

Length  duration Exposed ground area
(m) (min) population (ppl) (m?)
26924 54 1475 5509495
+

K

f

I
50 30

NMAC distance UAV speed (km/h)

(m) v

https://undefiened.qgithub.io/uav risk/

LINKOPINGS
II." UNIVERSITET

Ground Risk Air Risk

Linear Average Exposed Maximum Exposed

Density (ppl/ Population Density (ppl/ Population Density (ppl/ NMAC/1 million NMAC of the

m) m3?) m3) flight hours @ mission

5.48e-2 2.68e-4 0.0101 66 5.88e-5
Svensksundsviken

F Nortkopiig
SO

hargey | LS

== | eaflet | © OpenStreetMap © Lantmateriet

203

1073

=y
Enable flyaway scenarios ¥
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Mission altitude (m)* Flyaw
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https://undefiened.github.io/uav_risk/

13.50 SORA - riskanalys och hantering
. ldagochamorgon

Mats Nilsson, konsult ATM

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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15.15 Testa dronare 1 Sverige - vad kan
= dutestapawvilkentestbadd?

Catarina Lindholm, SAAB

Rickard Granberg, Vastervik Drone Science Centre
Svante S Rudstrom, Norrkopmg Airport

Annelie Viksten, Arctic Aviation Hub

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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https://portal.airmobility.se

AbzEz, YINNOVA @ saaB  Sencsson



https://portal.airmobility.se/

Framtidsprognos for Dronarteknik

Sverige

Sweden commercial drone market, 2018-2030 (US$SM) 103

Dronarmarknaden i Sverige pekar pa en

genomsnittliga arlig tillvaxttakt pa

13.8% mellan ar 2023 till 2030 enligt sos6.
rapporter

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

i Rsnseth #
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Kraftsamling och investeringar

III.
| ==

\ ‘%' Connectivity
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Syfte med tester och samordning

Teknisk forskning och utveckling.

I:—._.IQ’ Molnbaserade lo6sningar och fysiska testmiljéer Snabbare utveckling

Gemensamma Demonstrationer & tester ‘ Minska risker och kostnader
Global konkurrenskraft

ft  Utveckling av Regelverk och standards

k> Kommunikation och samarbeten mellan olika organisationer

dvanicersd

AbZiEs,  YINNOVA (@ sanB #mtﬁﬂﬂ acr u'-v hwvu EE
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VASTERVIK DRONE
SCIENCE PARK

UASFORUM
o 0 CRMMUNITY S

\ DRONE .TECH TECH
N WEEK =0 LAB 27 HUB

TROPHY

R834 ALMVIK

R833 HIORTEN

AESR834
"'\__\ Tornsfall

©\ESR833

ESR835
ESR835 FALGREN @@
unds by

ESR839

ESR839HULTO

4 Connects, Facilitates, Accelerates

SWEDISH INCUBATORS
& SCIENCE PARKS

=lJAS-zone (R) 1 800 km?



Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Where the glue between theory, practice and market. Through our membership in Swedish Incubators & Science Park a part of the Swedish innovation system. 
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
The drone eco-system is very complex, different forces jointly push the development forward. 
We are in the center of the complex drone ecosystem trying to do our part in connecting the dots.
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HUR HAR NORRKOPING Al

INTEGRERAT UAV-VERKS AMH

UTGANGSLAGE

UTM/ATM inte gration dnnu inte
genomford for kontrollerat luftrum (C-

luft)

C-luft tillater inte bdde dronare/UAVi
samma luftrum som flygplan

RPORT

UTMANING

Att skapa mdjlighet att operera med
dronare/UAVsamtidigt med VFR trafik I
det kontrollerade luftrummet (CTR) vid
Norrkdping Airport

STEN?

LOSNING

Med befintlig lagstiftning inrdtta
Sektorer som mojliggoratskillnad
mellan dronare/UAVoch VFR trafik

—_9 NORRKOPING
> AIRPORT



SEKTORISERING AV CTR NORRKOPING MOJ]

(IGGOR ATTHALLA

VFR TRAFIK ATSKILDA FRAN DRONARE/UAV I SAMMA LUFTRUM

5 x W

V.5

A

CTR
Antingen flygplan
eller dronare/UAV

CTR med sektor Glan
Bade flygplan och
dronare/UAV. VFR
halls atskilda fran
sektorerna

nnnnnn

(ESSP) NORRKOPING/Kungsangen

KUNGSANGEN CTR

CTR med ytterligare

en sektor - Berga - skapar
hogre kapacitet pa
samma satt.

CTR Berga med

fem delsektorer.
Ytterligare hogre
kapacitet pd samma
satt.

NORRKOPING

7’ AIRPORT



KA PARTER HAR DELTAGIT ?

* AIC ACR
* Myndighet Transportstyrelsen
* Flygplatshallare Norrkdpmg Airport

e Etablerad test site UMS Skeldar

e Sammanfattningsvis har ATSKILLNAD skapats med en buffer pd 0.1 nm isida och 500 fot frin CTR
oversida pa 1600 fot (AMSL) mellan sektorerna och VFR trafik.

* Separation avser IFR trafik och krdver andra losningar som vijobbar med.

NORRKOPING

7’ AIRPORT



VAD ERBJUDER
NORRKOPING AIRPORT?

Flexibla 16sningar for enstaka tillfidllen till etablering med:

 Tillgingtill kontrollerat luftrum

» Sédkerhetsvakt pé airside

* Konferensrum med IT-16sningar

* Lunchrestaurang

* [unchrum med kék och kaffeautomat
* Hangarlosningiman avmaojlighet

* Naérhet till Norrkdping centrum for boende etc samt
kommunikationer med jirnvdg, buss, F4, hamn

= nee B & /
= T —
=

e "
‘i, 4555 EE-. “’1 Svante S Rudstrom

Business Developer
re= : P

Norrképing Airport

60361 Norrkdping

Phone: +46 (0) 725 747 036

Email: svante.swardrudstrom@nrkairport.se
www.norrkopingairport.se

NORRKOPING
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Arctic Aviation Hub

SKELLEFTEA AIRPORT

Full-scale airport with one of the world’s
most powerful 1 MW airside electric
charging systems. Hosts an electric flight
academy and open airspace for eVTOL
testing and serves as a key site for
EMC/EMI research in collaboration with
academia.

SKELLEFTEA DRONEPORT

A large-scale drone airport adjacent to
the city, designed for testing drones and
unmanned aircraft. Supports trials of
autonomous flight, cargo delivery, and
sequence landings under real-world
conditions including cold, darkness,

and wind.

SKELLEFTEA CAMPUS

Innovation campus with labs and
simulation facilities. In partnership with
Lulea University of Technology and others,
it supports R&D in connectivity (5G),
cybersecurity, VR simulation (motion
capture via Arctic Game Lab), and other
advanced technologies for aviation.
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Arctic Aviation Hub WHO ARE YOU?

Find more info at the Arctic Aviation Hub web




16.00 The social impact of drones —
" mostlyposttiveaccording to European

and national experiences

Cristina Barrado, MUSE project
Isabelle Nyroth, Yvarbrims
Ulrika Nordenfjall, SKR

S8 Katarina Wigler, Trafikverket O el O

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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sesar’

JOINT UNDERTAKING

MUSE

Measuring U-Space Social and Environmental Impact

SAM-Stocholm 4-sept 2025, Seminar 12

Cristina Barrado
UPC

Co-funded by

EUROPEAN PARTNERSHIP e the European Union




1.
How to measure? 38+1 indicators of 8 focus areas Sesar

MUSE SESAR Project 63




4.
Noise measures example: NO-8 (> L_Amax dBA) Sesar

9 a.ma to 9.15 aamn 5 paml to 5.15 poma /"
.-"//
_ NO-8: 40-dBA threshold NO-8: 40-dBA thershold _H_f,x”/ e
MUSE SESAR Project 1216 persons 18683 persons I _




Visual pollution example: VP-7 (exposed >X s & >Y %)

VP-7: 60 secs,
5e-11 area
42982 persons

9:00 a.m. to 10 a.m.

MUSE SESAR Project

3:30 p.m. to 4:30 p.m.

sesar’

JIOINT UNDERTAKING

VP-7: 60 secs,
5e-11 area
40161 persons

65



Emergency dellvery benefits (AE-2) Sesdr

MUSE SESAR Project 66



SESAR credits

This project has received funding from the SESAR
3 Joint Undertaking (SESAR 3 JU) under grant
agreement No 101114858. The JU receives support
from the European Union’s Horizon Europe
research and innovation programme and the
SESAR 3 JU members other than the Union.

MUSE SESAR Project

sesar’

JOINT UNDERTAKING
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GOOSE 0.85

GOOSE 0.90

Co-funded by
the European Union
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16.00 The social impact of drones —
. mostlypesativeiaccording to European
and national experiences

Ulrika Nordenfjall, SKR

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm
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Drones and social impact -
infrastructural and preparedness
aspects

Sweden Air Mobility, Tekniska Museet, Stockholm
4 November 2025
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Possibilities for new air mobility to positive?”
contribute to strengthened community services

NYHETER

Siokvird

DAGENS NYHETER. nviete swerige variden Ekonomi i A s s i

Pdpptl‘s(ldl‘lll‘lg,(.ll pé vig art
forsvinna i g,l(.sh\g,dc.n

P4 Visterbotten Start  P4programA-O  Tabld  Latlistor  Arkiv  Om..  Tipsa!

Ménga kommuner
har bara ett apotek

Antal apoteki Sverige e

ml\mledliiggning av apotek
slir hiart mot landsbygden

Papperstidningsdéden
i glesbygden: Nu blir
10 000 utan sin
tidning

UPPDATERAD 22 SEPTEMBER

Ligkd PUBLICERAD 22 SEPTEMBER SJUKVARD | GLESBYGD

*m47 Drygt 10 000 prenumeranter framfér allt ° H s

Anna Viktorsson, jukstuga. Foto: Freja Lantto Heldeb

Det irviktigt Det ar férsta gangen drénaren transporterar ett covidtest. Foto: Fraja Lantto Heldebro/Sveriges Radio.

SJUKVARD

attdet trider i i illa ROy
Tandvirds- och likemedelsformansverket.

P i et

abom|
pappg

) : . © Drénaren kan ge sjukstugan mer tid
pa landsbygden i Vistsverige slutar nu fa r |evereral' drona re COVIdteSt fOI" far Svért Sjuka
Kl tidningar och paket i brevladan pa

e .. o
serrt] mMorgonen = och runt 170 tidningsbud fDrSta gangen 150 min 4 Dela

utvec] sdgs upp. Utvecklingen dar adresser i
glesbygd stings ner fran utdelningen
@ | syns ocksa pa fler hall i landet. Publicerat tisdag 14 december 2021 Kl 2333
- Det ar slutet for papperstidningen pa

1:62min A Dela Publicerat onsdag 15 december 2021kl 1700

= Region Vasterbotten har for forsta gangen i Sverige anvant dronare for att leverera ett covidtest i
dlesbygden.

o Nu har Region Vasterbotten testat att leverera ett covidtest med hjalp av dronare i glesbygden fér forsta

~ Tanknn fir ab natinntar cln binnn £ 4l avamnal madicinar allae nrnr lnunmeadn Snds fram §ill darmn

« NRC och Trafikverket utvecklar ny
w2 metod for jarnvagsunderhall

glesbefolkade orter, siger Johan Taubert,
vd fér branschorganisationen
Tidningsutgivarna.

Frén den 1 oktober bérjar drygt 10 000
prenumeranter i Vastsverige att stangas ner

frén utdelningen av papperstidningar och

mergonutdelningen av paket, efter beslut fran
Stampen Media och distributionsbolaget VTD.

Starta klippet och se nér drinare skannar av det réttspsykiatriska omrédet i jakt pa inkad : i | wueon far du veta hur det funkar nér paketen skickas vag frén fastlandet med dronare til
tade foremél, obehdriga personer och Sppningar i stngslet. Foto: Svt 1 Holm¢ it

Al-styrda dronare ska bevaka Efter firjeproblemen: Nu testas

$ 2 .. 03 ‘Se hur det kan 4 till nar en drinare skickar Sver material till larmeentralen och hér dokto-
rattspsykl atrini Goteborg T Sramgs PA St de gt ivasiva vater, Hormer | paketleve ranser med dronare till {andn Maghus Kistanssonbriti om stsingen, Foo: Alfed Lasson/ VT T —
L 5330 o [ "
RuL) 2 s . . . . Holmon Satsning vid olyckor och brinder
Déir personal pa icsterrs - Drgnare anvénds for att radabot  De vill bekdmpa invasiva arter — .oo.icraozs im0 eosicenio s onizons - bérjar skicka ut drénare vid Drénare och Al — en super-
cirkulerar nu drdnare. Malet ér att de obemannade luftfartygen med li t taastrick g larm till 112 P
hjéilp av Al ska kunna flyga utan pilot - och pa s satt skapa mer tid f P@ SU na agstréackor med hjélp av dronare och Al Instéllda farjeturer till Holmén utanfér Umed har varit ett stort problem.  arm (L& kombo i underhdlisarbetet
patienterna. FABCCERARLM P 2 Det har lett till att paket och brev inte kommit fram i tid. | ett i &
- Detkan6sgéran fran tidskré ar ifter, s Ar1499 gmmm";mkwm d’;::mygmngar m:fi::;::::""a Diénare kan ta upp kampen ot invasiva vter - det hoppas Asi kb G b o s ""def'“.'é veckor. pas Va 18 januari 2024, 08.27
Oskar Holmberg, pa stréckorna mellan Link5ping och Rimforsa samt Véstervik och Bjarka  Bokhari och Peter Arvell som har utvecklat ett Al-verktyg som = Vivill 1sa problemet dér man inte kan fa tag i mat, medicin eller fiis

saby. identifierar och kartlagger deras spridning. paket, siger projektledaren Pia Kristiansson. ot Nyeksplatese DA EGENAC
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Each mobility has its given role based on population density
and geographical distribution

France
e ——
Sweden
I = —
e —
B ee——
e
R —
O e
rocce
Bulgaria || GG
Hungary |G
Portugal |GGG
Austria |||
Czech Republic ||| G
Ireland ||
Lithuania |||

0 100 000 200 000 300 000 400 000 500 000 600 000
square kilometers
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“Does negative

Dealing with challenges: planning process j;;‘i(l;l iltnopgfet
integration and public acceptance, counter paft?”
drones, total defence aspects ...

ZEEIM= BCER

Medium to long term actions to be implemented by the European Commission

(Drone strategi 2.0), such as funding for R&l on drones and their integration into
the airspace under Horizon Europe and European Defence Fund and adoption of a

Position Paper
s, 10 April 202!

Regulation of UAS operations

counter-drone (C-UAS) package over and along or crossing

railway infrastructure

Trafikverket short term actions: R T

Trafikverket long term actions:

isdag
INRIKES PUBLICERAD 26 MARS

Infrastructure management Flera brister ndmns efter E22-kaos
Utredningen om sniﬁkansi

Management of protection objects (skyddsobjekt) SElne L el
Better situational awareness and situational pictures : '

Trafikverkets
forsknings- och
innovationsplan
Building of knowledge through funding of and participation in ol ixf, f20 TR SR b

R&I projects nrikes 1 Utrikes
Building of knowledge through dialogue and investigations

Continuous integration of new air mobility in papers and procedures
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On planning process integration:
- Challenge us in the field of new air mobility!

« How should new air mobility be integrated into the transport system?

 How can we collaborate in the field of infrastructure for new air mobility?

 How can we collaborate more closely in spatial planning and include your
planning processes?

We also need to address the
following issues with our speaking

partners:
= How much resources need to be spent
on a development where the scope is not

Continued work:

= Dialogue with national authorities,
regions and municipalities
Dialogue with market players
Dialogue in international forums
World view and analysis
Research — funding, following,
contributing

yet defined?

How much does the new air mobility
contribute to society?

Will the (broader) general public benefit
from the new air mobility? How?
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Thank you for your attention!



Time-for Networking and
sharmmgexperiences!

SAM- Sweden Air Mobility
4 September 2025 9 Tekniska museet, Stockholm

Arrangorer:
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