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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
foreskrifter om tekniska krav pa fordonstag med
langd over 25,25 meter

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsen ska besluta om nya foreskrifter om konstruktion och
utrustning for fordonstag dver 25,25 meter och fordon som ingér i1 dessa,
samt foljdédndringar genom de foreskrifter som framgar nedan.

Foreskrifterna syftar till att sdkerstélla att dagens kravniva pé trafiksékerhet
inte fOorsdmras samt att transportsystemet 1 ovrigt inte far negativa
konsekvenser i termer av begrinsad framkomlighet och tillgénglighet for
andra trafikanter. Vi foreslar dirfor krav som beddms ha en positiv effekt pa
fordonstagens stabilitet, startformaga pa halt viglag och utrymmesbehov 1
infrastrukturen. Utdver dessa omraden foreslar vi sarskilda krav pa
utrustning fordonen ska ha, sdsom anordningar for att ge féraren god
uppsikt Over fordonstigets hogra sida, speciellt i samband med hogersving.
Vi foresldr dven krav pd bromsutrustningar och kopplingsanordningar.

Slutligen foreslér vi ett undantag fran regeln om fem meters axelavstind 1
4 kap. 13 § 4 trafikforordningen (1998:1276). Regeln i trafikférordningen
innebdr att avstdndet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat fordon och
den sista axeln pé fordonet som det &r kopplat till inte far understiga fem
meter pa vagar som tillhor barighetsklass 1. Enligt den foreslagna
undantagsbestimmelsen sitts gransen for axelavstandet istéllet till 4 meter,
under forutsdttning att vissa andra villkor ar uppfyllda.

Foreskrifterna kommer i storsta mojliga man vara utformade pd ett sitt som
gor att de dr enkla att forsta och att det utan svarigheter gar att kontrollera
reglernas efterlevnad av de som berors, sasom forare av fordonstiget,
Polismyndigheten, ékerier och fordonstillverkare.

Foéljdandringar:
Vi foresldr dven foljande tva foreskriftsdndringar:

1. Végverkets foreskrifter (VVFS 2008:261) om utrustning som inte ska
rdknas in i fordonsbredden och fordonslédngden ersétts genom nya
Transportstyrelseforeskrifter (TSFS) med i allt visentligt samma innehall.

Forslaget innebér ett tilldgg till foreskrifterna om att utrustning som inte ska
réknas in 1 fordons- och fordonstdgslangden for kombinationer som ar hogst
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25,25 meter langa inte heller ska réknas in fordonslédngden for
kombinationer som dverstiger 25,25 meter men inte 34,5 meter.

2. Foreskrifter om dndring av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2018:40) om tekniska krav pa fordonstdg med en bruttovikt over
64 ton.

Forslaget avser fortydliga att foreskrifterna endast ska tillimpas pa
fordonstag som dr hogst 25,25 meter langa som vid tidpunkten for beslut
och ikrafttrddande var den storsta tillatna ldngden for fordonstag i Sverige.
Det innebér ocksé att foreskrifternas rubrik anpassas till de nya reglerna.

Inledning

Foreskriftsarbetet dr uppdelat i flera etapper dir denna konsekvensutredning
endast beror forsta etappen som innebér att krav pa utrustning och
konstruktion stélls pé tva typer av fordonstag. I féljande etapper kommer
forslag pé regelverk for andra typer av fordonstig tas fram.

Konsekvensutredningen ér indelad i tre kapitel. Det forsta kapitlet handlar
om forslag till foreskrifter med tekniska krav for fordonstdg som Gverstiger
25,25 meter men inte 34,5 meter nér de framfors pa det viagnit som
Trafikverket och kommunala viaghallare genom 4 kap. 17 f §
trafikforordningen (1998:1276) upplétit for dessa langre fordonstag.

Forslaget mojliggor anvandningen av tva olika fordonskombinationer, A-
dubbel och AB-dubbel. En A-dubbel kombination bestar av en dragbil,
pahédngsvagn, dolly och sist ytterligare en pahidngsvagn. En AB-dubbel
kombination bestar av en lastbil, en dolly, en link-pahidngsvagn och sist
ytterligare en pahangsvagn.

Det andra och tredje kapitlet innehéller de foljdandringar som bedoms vara
nddvindiga for att inkludera dessa langre fordonstdg 1 nuvarande regelverk
samt undvika dubbelreglering av vissa omraden.

Bakgrund

Genom ett regeringsbeslut 1 augusti 2022 infors den 31 augusti 2023 en ny
bestimmelse i trafikférordningen, 4 kap. 17 f §. Bestimmelsen ger
Trafikverket och de kommunala viaghallarna ett bemyndigande att
foreskriva att pa en viss vig, del av vig eller végstracka far ett fordonstags
langd uppga till hogst 34,5 meter. Bestimmelsen innehaller dven étta villkor
som maste vara uppfyllda for fordonstagen. De forsta sju punkterna
innehaller vissa métt och avstand pa de ingdende fordonen. Métten &r
kopplade till det Europeiska Modulsystemet (EMS). Det dttonde villkoret &r
att fordonet eller fordonstaget uppfyller de krav pa konstruktion och
utrustning som Transportstyrelsen foreskriver.
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Beslutet att infora den nya bestimmelsen 1 trafikférordningen, grundade sig
bland annat pa det uppdrag' som regeringen 2018 gav Trafikverket.
Uppdraget gick ut pé att analysera om och var langre lastbilar kunde tillatas
pa det svenska vigndtet i syfte att 0ka transporteffektiviteten och minska
godstransporternas klimatpaverkan. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet i mars 2019.

Inom ramen for uppdraget utredde Trafikverket forutsittningarna for att
framfora ldngre lastbilar pd det svenska végnétet, identifierade vilka vagar
som det bor tillatas langre lastbilar pa och analyserade konsekvenserna av
ett sddant upplatande. For att bedoma vilka konsekvenser ett inforande av
langre lastbilar pa det foreslagna viagnétet genomforde Trafikverket en
kvantitativ analys av de samhillsekonomiska effekterna. Aven en kvalitativ
bedomning av effekter, transportpolitisk maluppfyllelse och
fordelningseffekter genomfordes for perioden 2018-2058.
Konsekvensanalysen grundar sig pa ett antagande om ett fortsatt upplatande
av vagnitet for tyngre lastbilar upp till 74 ton, oberoende av om léngre
lastbilar tillats eller inte. Den kvantitativa analysen visar pa en samhéllsnytta
mellan cirka 9,5 och 14 miljarder kronor dver perioden.

For att nyttorna med ldngre lastbilar ska infrias lyfter Trafikverket fram ett
antal forutsdttningar som méaste vara uppfyllda. Antagandena om krav pa
fordonens egenskaper samt infrastrukturutformning bor enligt Trafikverket
vara uppfyllda for att sékerstilla att tillgdngligheten, framkomligheten och
trafiksdkerheten bibehélls. Vidare behover regelefterlevnad sidkerstdllas och
transporterna bor kunna né dnda fram till start- och malpunkter eller annan
lamplig omlastningsplats. Dartill bor omledningsvégar finnas 1 tillrdcklig
utstrackning for att sdkerstélla redundans och minimera stdrningar vid
incidenter. Slutligen bor takten for och omfattningen av upplatandet vara
transparent sd att naringslivet utan alltfor stora affarsméssiga risker kan
stdlla om efter och ta del av de nya forutsittningarna.

Sammantaget framgar av Trafikverkets analys att det finns stora
samhillsnyttor med att tillata lingre fordonstdg. Men de understryker att det
ar under forutséttning att dels infrastrukturen, dels fordonen och
fordonstagen uppfyller vissa antaganden om funktionalitet och egenskaper.
Dessa antaganden géller bland annat att fordonstagen bor ha egenskaper
gillande fordonstagens utrymmeskrav, startformaga och stabilitet och som
motsvarar dagens 25,25 meter langa fordonstag.

Med stod av bemyndigandet 1 4 kap. 17 f § avser Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter med tekniska krav for dessa ldngre fordonstéag.

! Uppdrag att analysera om och var lingre lastbilar bér tillatas pa det svenska viignitet.
N2018/04593/MRT
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Definitioner och begrepp

De beteckningar som anvénds 1 denna konsekvensutredning har samma
betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Utdver dessa
anvinds dven foljande begrepp.

Begrepp

A-dubbel

AB-dubbel

dragbil
link-pahdngsvagn

prestandavirde

Forklaring

fordonskombination bestdende av en dragbil sammankopplad med en
pahingsvagn och en dolly med tillkopplad p&dhéngsvagn
fordonskombination bestdende av en lastbil ssmmankopplad med en
dolly med en tillkopplad /ink-pdhdngsvagn som i sin tur ar
sammankopplad med en pahéngsvagn

lastbil som ar utrustad med kopplingsanordning (véndskiva) for en
pahéngsvagn

pahingsvagn med en bakre véndskiva for tillkoppling av ytterligare en
pahéngsvagn

vérde, faststéllt av tillverkaren, vilket anger hur hog belastning ett
specifikt fordon och dess kopplingsanordning klarar

4(33)
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Kapitel 1. Tekniska krav pa fordonstag med
langd over 25,25 meter.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Anledningen till regleringen &r att vi vill minska riskerna for att dessa langre
fordonstag ska skapa problem i trafiken och paverka trafiksdkerheten
negativt pa det vignit som upplats av vighallare for fordonstagen.

De egenskaper hos fordon och fordonstag som anses vara viktiga for att
trafiksdkerheten och framkomligheten inte ska paverkas negativt ar dess
stabilitet, startforméga och utrymmesbehov.

Utrymmesbehovet dterspeglar fordonstdgens formaga att kunna framforas
pa mindre vigar med smaé cirkulationsplatser, korsningar eller vindplatser.
Startformaga handlar om fordonstdgens mojlighet att starta och komma ivig
fran stillastdende vid halt viglag samt dess forméga att hantera motlut.
Stabilitet 1 detta fall berdr fordonstdgens longitudinella stabilitet, snarare 4n
dess laterala. Longitudinell stabilitet &r ett matt pa fordontdgens
kursstabilitet och lateral stabilitet dr ett matt pa fordonstagens véltstabilitet.

Att fordonens stabilitet, startformaga och utrymmesbehov ska vara sa bra
som mojligt innebdr att vissa krav kommer att behova stéllas pa fordonens
och fordonstdgens konstruktion. Dessvérre kan ett visst krav som forbattrar
ndgon av egenskaperna hos fordonen samtidigt forsdmra en annan.

Ett exempel pa det ér att en A-dubbel kombination dér man sammankopplat
en dragbil med tva pahdngsvagnar av standardmatt, det vill sdga befintliga
pahdngsvagnar, dr mer instabila pad grund av att axelavstdnden mellan
dragbilen och forsta pahdngsvagnen &r relativt kort. Ett langre avstdnd
forbattrar stabiliteten men innebar samtidigt att kombinationen blir mer
utrymmeskrdvande. Da det vignit som framforallt kommunala védghallare
kommer att behdva uppléta dven bestir av mindre vdgar och gator med smé
cirkulationsplatser och korsningar stéller det relativt hoga krav pa att dessa
langre fordonstdg inte tar mer utrymme én redan befintliga fordonstdg som
ar hogst 25,25 meter langa.

Detta har vi tagit hinsyn till och vigt de olika aspekterna mot varandra for
att hitta kompromisser som, sd ldngt det varit mojligt, mojliggor att
fordonen och fordonstdgen nér en tillrdckligt hog niva av stabilitet,
utrymmesbehov och startforméga.
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1.1 Stabilitet

Langre tillaten fordonstagsldngd innebér att ytterligare slapvagnar kan
kopplas samman till ett fordonstag jaimfort med de fordonstdg som anvénds
idag. For varje tillkopplad sldpvagn forstiarks fordonstégets sidororelse.
Denna forstarkning av sidororelsen kallas for bakatforstarkning och innebér
att lastbilens sidororelse forstirks av de tillkopplade sldpvagnarna.
Bakatforstarkningen ér ocksa hastighetsberoende och 6kar med 6kad
hastighet. En stor bakéatforstarkning innebar att slapvagnarna ror sig mycket
mer dn lastbilen 1 sidled, till exempel vid ett filbyte.

Med fler tillkopplade sldpvagnar blir bakatforstarkningen storre, vilket gor
dessa langre fordonstdg mer instabila. De utgoér ddrmed en stor
trafiksékerhetsrisk och kan dven upplevas vingla mer pa vigen av andra
trafikanter.

Nir lastbilen ska byta korfalt dr det viktigt att mandvern inte forstarks for
mycket av sldpvagnarna sd att de dels forflyttas for mycket i sidled, dels
borjar slingra sig pa viagen. Om sidordrelserna inte dimpas sé snabbt som
mdjligt kommer sldpvagnarna fortsétta slingra sig 1 sidled dver vdgen och
utgdra en stor sékerhetsrisk.

1.2 Utrymmesbehov

Nir fler fordon kopplas samman blir utrymmesbehovet generellt sett storre,
vilket kan utgora en begransning for vilka védgar och gator som kan upplatas
for dessa lidngre fordonstag. Det dr framforallt det kommunala védg- och
gatunétet, som till stor del bestér av gator dér dess utformning sannolikt
kommer att medfora storst utmaningar att kunna tillata trafik med hénsyn till
fordonstagens utrymmesbehov.

1.3 Startférmaga

Vinterviglag innebér hogre olycksrisk och storre
framkomlighetshetsproblem for den tunga trafiken. Stopp 1 trafiken som
orsakas av stillastdende fordon som inte lyckas ta sig fram i till exempel
uppforsbackar kostar samhillet pengar. Denna kostnad dr svar att berdkna
eftersom ett stillestand inte per automatik innebér att raddningstjénst eller
bérgare blir involverade. Aven om sidana stillestind i manga fall ir relativt
korta kan det dndé innebéra kostnader i form av begrénsad framkomlighet
och tillgidnglighet. Stillastdende fordon innebér dven en okad risk for
olyckor genom att trafikanter upptécker det for sent och inte hinner stanna
eller gora en sdker undanmandgver.

Dessa lingre fordonstag kommer att besté av ytterligare en tillkopplad
slapvagn 1 forhéllande till dagens 25,25 meter langa fordonstag. Av den
anledningen finns det en risk att dessa far en sdmre startformaga vid halt



> ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 7 (33)
A STYRELSEN 2023-03-10 TSF 2022-138

viglag dn dagens fordonstag. For att forbéttra forutsattningarna for foraren
att kunna hantera fordonen pa ett sékert sétt pa vintervéglag ar det av vikt att
sakerstdlla att friktionen mellan dick och véigbana ér sd hog som majligt.

Friktionen mellan dick och vég paverkas dels av ddckens utformning, om
de dr anpassade for vinterviglag eller inte, dels av ddckens tryck mot
viagbanan. Om déicken har en otillracklig friktion mot vigbanan minskar
mdjligheten att sta emot de krafter som pahédngsvagnen 6verfor till lastbilen
vilket kan innebéra att en olycka sker, eller att lastbilen blir stdende pa
vagen till hinder for annan trafik.

Lastbilar med endast tva axlar har generellt sett simre forutsdttningar att ta
sig fram vid vintervéglag an lastbilar med tre eller fler axlar. En tvdaxlig
lastbil saknar bland annat mojligheten att lyfta en axel i boggin och
dédrigenom tillfélligt 6ka trycket mellan dicken pa drivaxeln och vigen.
Vikten som den extra axeln pa en treaxlad lastbil har, cirka ett ton, innebar
dessutom att dessa har ett hogre drivaxeltryck nir de kor olastade med en
axel upplyft 4n tvaaxlade dragbilar.

Aven for lastbilar med tre eller fler axlar, med eller utan tandemdrift,
innebdr det en utmaning for dessa langre fordonstdg att fa ett tillrackligt
hogt drivaxeltryck. Problemet &r storst nér fordonstaget dr olastat eller létt
lastat samt i de fall forarna har sma eller inga mojligheter att paverka last-
och viktfordelningen sjilva.

Av de tvé aktuella typerna av fordontag ér det 1 forsta hand A-dubbel
kombinationen som bedoms behdver ges sirskilda forutsittningar att ta sig
fram 1 halt véiglag. Den bakomliggande orsaken till problematiken &r att
avstandet mellan kopplingstappen och forsta axeln pa en vanlig
pahdngsvagn av "Europatyp” endast dr ungefér 6,4 meter. Detta avstdnd har
sin grund 1 att sddana pahdngsvagnar kopplas samman med en tvaaxlad
dragbil. For att inte riskera att 6verbelasta dragbilens bakaxel dr darfor
trippelaxelgruppen framflyttad sa att en stor del av vikten hamnar pé
pahdangsvagnens trippelaxel. Sddana padhéngsvagnar dr inte avsedda att
sammankopplas med en treaxlig dragbil, och inte alls tinkta att inga 1
fordonstag upp till och med 34,5 meter. Skilet ar att dess axelplaceringar
kan gora fordonskombinationen instabil och skapa framkomlighetsproblem
vid halt véglag.

Med fler fordon i fordonstiget finns det dven generellt sett fler axlar att
fordela vikten dver samtidigt som fler axlar innebér ett 6kat rullmotstand.
Detta paverkar fordonstigets startformaga vid fard med liten eller ingen last.
Det har dérfor stor betydelse att fordonen ar konstruerade si att
viktfordelningen pd fordonen bidrar till att 6ka lastbilens drivaxeltryck, och
diarmed framdrivningsformaga.
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1.4 Bromssystem

Jamfort med fordonstag som endast bestar av tva fordon, exempelvis lastbil
och sldpvagn, innebir det att for varje ytterligare fordon som kopplas
samman till ett langre fordonstag blir ocksé alla bromsledningar 1
tryckluftsstyrda bromssystem ldngre. Detta medfor att det tar langre tid fran
det att foraren trycker pa bromspedalen till dess att samtliga axlars bromsar
ansitts pa langre fordonstag én det gor for kortare. Fordrojningen innebar att
lastbilen, och kanske den forsta pakopplade sldpvagnen, ansitter sina
bromsar tidigare dn den sista pdkopplade sldpvagnen. Detta forsdmrar
fordonstagets bromsférmaga och kan skapa instabilitet vid en inbromsning.

15 Indirekt siktfalt

Niér fordonstagslangden utdkas blir det svarare for foraren att ha tillracklig
god uppsikt 6ver fordonstéget. De krav som stélls idag pa lastbilars
indirekta siktfalt dr inte anpassade for langre fordonstdg. Det indirekta
siktféltet som ges av lastbilars backspeglar kan dd vara otillrackligt och
skapa faror eller problem. En risk som kan uppsta ar att oskyddade
trafikanter som ror sig vid sidan av fordonstaget inte syns fran forarplatsen
via de speglar som finns tillgingliga.

1.6 Undantag fran 4 kap. 13 § 4 trafikférordningen

Som nédmnts ovan dr det viktigt att stabiliteten och ddmpningen sikerstélls
for dessa lidngre fordonstag. Generellt sett blir stabiliteten béttre om avstand
mellan kopplingspunkter och axlar 6kas. For att sikerstélla stabiliteten pa en
A-dubbel kombination behover axlarna flyttas bakét pa den frimsta
pahdangsvagnen i forhallande till axelplaceringen pd pdhingsvagnar av
“Europatyp”. Genom hédvstangseffekten bidrar de tillbakaflyttade axlarna
aven till att en storre del av pahdngsvagnens vikt overfors till dragbilen och
Okar dirigenom startformégan vid halt vaglag.

En negativ konsekvens av bakatflyttade axlar pa den frimsta pahdngsvagnen
1 denna kombination é&r att det blir svart att uppfylla kravet i 4 kap. 13 § 4
trafikforordningen vid fird pa vig som tillhor bérighetsklass 1. Denna
bestimmelse séger att avstdndet mellan den forsta axeln pa ett tillkopplat
fordon och den sista axeln pd fordonet som det dr kopplat till vid fird pa en
sadan vig ska vara minst fem meter om den ena axeln ingér i en boggi och
den andra i en trippelaxelgrupp, eller bada i en trippelaxelgrupp. Om man
underskrider detta métt finns det 1 andra stycket ett undantag som séger ett
fordonstag far foras om vikten for varje mdjlig kombination av axlar inom
fordonstaget understiger hogsta tillatna bruttovikt for motsvarande avstand
mellan forsta och sista axeln enligt bilaga 1-4 denna férordning. For ett
fordonstag med elva axlar innebér det dock att totalt 55 avstdnd ska métas,
se Figur 1. Bruttovikten for respektive avstdnd ska sedan kontrolleras sé att
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den inte overskrider hogsta tilldtna bruttovikt for motsvarande avstind i
bilaga 1 till trafikférordningen.

Detta forfarande skapar mycket administrativt arbete bade for foraren/
akeriet och for en polisman eller bilinspektér som ska kontrollera fordonen.
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Figur 1. lllustration 6éver de axelavstand som ska kontrolleras enligt nuvarande regelverk.

2. Vad ska uppnas?

Genom att meddela foreskrifter med tydliga krav pa utrustning och
konstruktion som ska gélla for att f4 framfora ett fordonstag som overstiger
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25,25 meter men inte 34,5 meter minskas risken for att trafiksikerheten och
framkomligheten péverkas negativt.

Kraven ér i huvudsak utformade som krav pa fordonens konstruktion och
utrustning och syftar till att sdkerstdlla att fordonens stabilitet och
startformaga ar tillrdckligt bra samt att utrymmesbehovet inte dr storre dn
vad det upplatna végnitet tillater. Utdver det ska fordonstagets
bromsférmaga och kopplingsanordningar vara tillrdckligt dimensionerade
samt forarens indirekta siktfélt ska vara tillrdckligt bra.

De foreslagna reglerna syftar till att sékerstélla att dessa langre fordonstag
inte blir instabila i de hastigheter som de far framf6ras i och ddrmed utgor
en trafiksékerhetsrisk for andra. Kraven syftar ocksa till att minska risken att
dessa langre fordonstag, och da i synnerhet A-dubbelkombinationer, far
problem med startformagan pd halt viglag. Dessutom ska dessa fordonstag,
trots sin ldngd, inte ta mer utrymme &n vad infrastrukturen tillater.

Foreskriftsarbetet dr uppdelat 1 etapper dir forsta etappen innebér att krav pa
utrustning och konstruktion initialt stélls pd tva typer av fordonstdg. De tvé
typerna dr A-dubbel kombinationen, se Figur 2, samt AB-dubbel
kombinationen, se Figur 3.

u»; O ‘@ .—‘- = ,,, 1

Figur 3. AB-dubbel kombination

Anledningen till att foreskrifterna initialt dr begrénsade till dessa tva typer
av fordonstag &r att godstransportbranschen sa snart som mgjligt ska kunna
borja utnyttja det vignit som Trafikverket och kommunala vighéllare
upplater for langre fordonstag.

De valda kombinationerna bedoms vara de vanligast forekommande
kombinationerna. Foreskrifterna kommer att utokas successivt till att
inkludera fler fordonstag i kommande etapper av foreskriftsarbetet.

Kraven specificeras i foreskrifter dér det tydligt framgér vilka krav och
forutsittningar som géller for att fa kora dessa lingre fordonstdg. Kraven
utgar fran mélen for tillgédnglighet och sdkerhet for transportsystemet och
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dmnar bidra till en hallbar utveckling av godstransporter pd vig inom
Sverige.

Kommande etapp/-er — Foreskrifter som tillater ytterligare
fordonskombinationer

Efter att foreskrifterna i forsta etappen har tagits fram och beslutats avser
Transportstyrelsen ta fram ytterligare foreskrifter for att mdojliggora flera
fordonskombinationer i kommande etapp/-er.

Sarskild hansyn tagen vid utformning av kraven

Vid framtagande av foreskrifterna har sirskild hdnsyn tagits till att dollys
och den sista pahdngsvagnen i fordonstagen ska vara sddana som redan i
dag anvinds i1 fordonskombinationer som ar hogst 25,25 meter langa. Dessa
pahédngsvagnar kan dirmed dven framover anvindas till exempel i
intermodala transporter pa jarnvag.

Vidare har stor vikt ocksa lagts pé att lastbilen 1 storsta mdjligaste man inte
ska behdva byggas om utan att befintliga lastbilar, som uppfyller vissa
godkdnnandekrav, ska kunna anvéndas i dessa lingre fordonstag.

Sérskild hinsyn har dven tagits till det regelverk som beslutats i Finland
avseende fordonstdg Gver 25,25 meter 1 syfte att undvika att regler i olika
lander blir motstridiga och darmed forhindrar gransdverskridande trafik.

3. Vilka ar Iosningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Utvecklingen kring godstransporter gar mot allt tyngre och langre
fordonstag i1 syfte att minska brinsleatgdng och emissioner samt att 6ka
transporteffektiviteten. Eftersom behovet av godstransporter beriknas 6ka?
har en hojning av hogsta tilldtna 1angd pa fordonstag pa de vagar som inte ar
enskilda ansetts vara nddvindig av regeringen for att minska miljopaverkan
fran transportsektorn. Samtidigt innebar en 6kad langd pa fordonstagen att
de kan orsaka storningar i trafiken med stora samhaéllskostnader till f6ljd
samt kostnader i samband med olyckor. Om Transportstyrelsen inte
meddelar foreskrifter skulle det innebéra att fordonstag upp till 34,5 meter
far trafikera de vagar som viaghallarna upplater utan att négra ytterligare
krav pd fordonen och fordonstagen stills. En foljd av det kan ocksa bli att
Trafikverket och de kommunala vighallarna av trafiksidkerhetsskél viljer att
inte upplata nagot viagnit for langre fordonstag.

For att bibehalla dagens nivi pa trafiksdkerhet och framkomlighet &r det vér
beddmning att vissa tekniska krav behdver stillas pd dessa fordonstéag.

2 Trafikanalys, ”Godstransporter i Sverige — en nuldgesanalys (Rapport 2016:7)”, 2016.
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett alternativ till reglering ar att informera fordonstillverkare,
pabyggarforetag, forare och akeriforetag om de dkade risker som &r
kopplade till ldngre totallangder for fordonstag.

Utbildning och informationskampanjer tar tid och resurser att genomfora
och det dr svért att veta hur stor effekten av en sddan insats blir. Det innebér
att dagens kravniva pa trafiksdkerhet och framkomlighet inte kan
sakerstdllas pa kort och medellédng sikt. Det bedoms inte heller vara mojligt
att 1 tillrdcklig grad né ut till internationella akerier och chaufforer med
utbildnings- och informationskampanjer vilket innebér att eventuella
effekter av insatserna i huvudsak endast nar de svenska foretagen.

Med beaktande av ovanstdende och for att sdkerstélla trafiksdkerheten och
framkomligheten for dessa lédngre fordonstag ser vi inga realistiska
alternativ som inte innebar reglering.

3.3 Regleringsalternativ 1, foreslaget alternativ, —
Konstruktionsmassiga krav

Stabilitetssystem

Transportstyrelsen foreslar att fordon med hogst tre axlar ska vara utrustade
med stabilitetssystem enligt ECE-reglemente 13 dndringsserie 11 tilldgg 3,
eller senare.

Sista axeln pa forsta pahangsvagnen ska vara styrbar

Transportstyrelsen foreslér att den sista axeln pa den forsta pahdangsvagnen i
en A-dubbel kombination, eller link-pahdngsvagnen i en AB-dubbel
kombination, ska vara styrbar. Axeln ska vara styrbar i hastigheter upp till
40 km/tim och 1sas 1 framatriktat ldge i hastigheter 6ver 40 km/tim.

Minsta tillatna avstand mellan framre kopplingsanordning och férsta axeln pa
forsta pahdangsvagnen i en A-dubbelkombination

Transportstyrelsen foreslér att pa den forsta pahdngsvagnen i en A-dubbel
kombination ska avstandet mellan den frimre kopplingsanordningen och
den forsta axeln pd pdhdngsvagnen vara minst 7,0 meter om pahdngsvagnen
har tre axlar. Om vagnen har tvd axlar ska avstdndet vara minst 7,7 meter.
Avstandet ska médtas mellan centrum pa kopplingstappen och centrum pa
forsta axeln.

Storsta tillatna avstand mellan bakre kopplingsanordning och sista axeln pa
forsta pahiangsvagnen i en A-dubbelkombination

Transportstyrelsen foreslar att pa den forsta pdhdngsvagnen i en A-dubbel
kombination ska avstdndet mellan den sista axeln pa pahidngsvagnen och
den bakre kopplingsanordningen vara hogst 1,4 meter. Avstdndet ska métas
mellan centrum pé sista axeln och centrum pé kopplingstappen.

12 (33)
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Forsta axeln pa den forsta pahangsvagnen i en A-dubbelkombination ska
vara lyftbar

Transportstyrelsen foreslar att pa den forsta pdhdngsvagnen i en A-dubbel
kombination ska den forsta axeln vara lyftbar, om den har fler &n tva axlar.
Axeln ska kunna hdojas respektive sinkas fran forarplatsen under fard.

Elektroniska bromssystem

Transportstyrelsen foreslar att samtliga fordon i fordonstaget ska vara
utrustade med elektroniska bromssystem enligt ECE-reglemente 13
andringsserie 11, eller senare. Vi foreslar ocksa att bromssystemen ska ha
anti-las funktion, ABS.

Anordningar for utékat siktfalt

Transportstyrelsen foreslar att lastbilen ska vara utrustad med anordning for
indirekt sikt, exempelvis kamera och tillhérande bildskdrm. Anordningen
ska vara utformad och monterad sa att féraren har god uppsikt 6ver den
hogra sidan av fordonstiget.

Undantag fran 4 kap. 13 § 4 trafikférordningen

Transportstyrelsen foreslér att avstandet mellan sista axeln pa den forsta
pahéngsvagnen och forsta axeln pa dollyn i en A-dubbel kombinationen vid
fard pa vigar med barighetsklass 1 far understiga 5 meter men inte 4 meter.

Undantaget géller om den sammanlagda bruttovikten for pdhdngsvagnen
och dollyn understiger den hdgsta tilldtna bruttovikten for motsvarande
avstdnd mellan forsta axeln pa pahangsvagnen och sista axeln pa dollyn
enligt bilaga 1 till trafikférordningen. Se Figur 4.

Figur 4. lllustration 6éver det matt som ska kontrolleras enligt féreslagen reglering.

Kopplingsanordning

Transportstyrelsen foreslér att de kopplingsanordningar som dr monterade
pa fordonen ska vara godkdnda enligt ECE-reglemente 55, dndringsserie 01
eller senare.

Vi foresldr dven att kopplingsanordningarnas prestandavirden ska uppfylla
kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2019:129)
om sammankoppling av bilar och sldpvagnar eller minst uppga till de
vérdena 1 de foreslagna foreskrifterna.
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3.4 Regleringsalternativ 2 — Funktionsbaserade krav

Ett alternativ till den foreslagna regleringen ér att meddela
funktionsbaserade krav i stillet for krav riktade mot fordonens konstruktion.
Funktionsbaserade krav ger storre flexibilitet och innebdr mindre
begrinsningar &n konstruktionsmaéssiga krav. Transportstyrelsen har tidigare
tagit beslutet att sd langt som mojligt striva efter att ha funktionsbaserade
krav da sadana 1 mindre utstrackning hindrar utvecklingen av nya I6sningar
an konstruktionsmissiga krav. Var bedomning ar dock att om
Transportstyrelsen ska foreskriva om funktionsbaseradekrav for fordonstag
med totallingd Gver 25,25 meter behodver ett stodsystem motsvarande
Lastbilskalkylatorn® utvecklas och driftsittas. Utan ett sidant stodsystem dr
det inte mdjligt att verifiera kravuppfyllnaden for de funktionsbaserade
kraven. Ett sddant stodsystem finns inte idag.

Den av regeringen beslutade dndringen i trafikforordningen som tillater att
fordontdg som &r langre dn 25,25 meter men inte 34,5 meter trafikerar vigar
trader 1 kraft 31 augusti 2023. Transportstyrelsen bedomer att det inom den
satta tidsramen inte finns nagon mdjlighet att ta fram funktionsbaserade
krav och ett stodsystem for verifiering av kraven.

Transportstyrelsen foreslar darfor att foreskrifter meddelas enligt
regleringsalternativ 1.

4, Vilka ar berorda?

Den foreslagna regleringen berdr framst dkeriforetag, transportkdpare,
fordonstillverkare och pabyggare av tunga lastbilar och sldpvagnar samt
Polismyndigheten. Aven de vighallare som ska uppléta viigar berdrs av

foreskrifterna.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

( x ) Regleringen bed8m:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs déarfér under 5.1.

Den foreslagna regleringen paverkar inte att alla fordonségare utan berdr
endast de som vill kunna framfora fordonstdg som ar ldngre &n 25,25 meter
pa de vigar som de statliga och kommunala véghéllarna upplatit for 34,5
meter ldnga fordonstadg. De som paverkas av kostnader genom
Transportstyrelsens forslag pd foreskrifter dr alltsd desamma som erhéller de
nyttoeffekter som mojliggorandet av ldngre fordonstdg innebir.

3 https://lastbilskalkylator.azurewebsites.net/



https://lastbilskalkylator.azurewebsites.net/

> ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 15 (33)
A STYRELSEN 2023-03-10 TSF 2022-138

Under utredningen har vi haft samrdd med fordons- och
godstransportbranschen om hur kraven enligt det foreslagna
regleringsalternativet skulle paverka dem med avseende péa 6kade
administrativa kostnader samt kostnads6kningar for ink&p och
produktutveckling. Det finns tva svenska tillverkare av lastbilar, AB Volvo
och Scania. De sysselsétter ssmmanlagt omkring 150 000 personer och har
en omsittning pa omkring 400 miljarder kronor. Akerindringen bestér av
cirka 10 000 akeriforetag som tillsammans omsatter 6ver 100 miljarder
kronor vilket motsvarar cirka 4 procent av Sveriges BNP. Branschen
sysselsitter drygt 86 000 personer.*

Fordonstillverkare rdknar med en marginell 6kning av personalkostnaderna
pa grund av till exempel utbildningar eller produktionsbortfall i samband
med utbildningar. Foretagen kan sjélva inte uppge en kostnadsbild nir det
giller sddana kostnader. Det gdr inte att uppskatta hur mycket av dessa
kostnader som kan ldggas pd forsdljningspriset eller kan tas hem genom
okad marknadsandel. Sammantaget bedoms den foreslagna regleringen inte
minska foretagens vinstmarginaler utan mdjligen dka dessa genom att nya
produkter kan erbjudas till kunderna.

De foreslagna kraven innebdr att minst ett av fordonen 1 fordonstagen
kommer att behdva byggas eller byggas om. Detta innebér en extra kostnad
pa cirka 75 000-90 000 kronor jamfort med ett nytt fordon utan speciella
krav. Beslutet att gora sddan investering i ett fordon 4r 1 stor grad beroende
pa vilken nytta investeringen har.

Kostnadsuppskattning

Krav pa konstruktion och utrustning Kostnad (per fordon)
Styrbar axel pa pahdngsvagn ca 50 000 kr

Lyftbar axel pa pahdangsvagn ca 15-20 000 kr
Anordning for indirekt sikt ca 10-20 000 kr

5.2 Medborgare

De krav som stills 1 den foreslagna regleringen kommer att ge positiva
effekter pa bade trafiksdkerheten och framkomligheten i trafiken med farre
olyckor och farre stopp i trafiken. Detta paverkar dven andra trafikanter
positivt.

4 Sveriges akeriforetag, http://www.akeri.se/om-oss/akerinaringen héimtat februari 2016.
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53 Staten, regioner eller kommuner

Polismyndigheten

Polismyndigheten kommer att paverkas i och med att de foreslagna kraven 1
foreskriften maste kunna kontrolleras vid en vigkantskontroll som utfors av
poliser eller bilinspektorer.

Vaghallare

Den foreslagna regleringen stiller krav pa bland annat stabilitet pa
fordonstagen som innebér att farre olyckor sannolikt kommer att ske pa
vagar som uppléts for de langa fordonstidgen. I samband med olyckor kan
bortsett fran fordonen och det fraktade godset dven infrastrukturen skadas.
Forbéttrad stabilitet leder da till ldgre reparationskostnader for Trafikverket
och de kommunala vighallarna.

De foreslagna kraven innebér ocksd att dessa langre fordonstdg har
motsvarande utrymmesbehov i cirkulationsplatser och korsningar som
befintliga fordonskombinationer som idag dr hogst 25,25 meter langa. Det
innebadr att vighallare bor kunna ha en god mojlighet att bedoma vilka végar
och vignit de kan upplata for dessa langre fordonstag.

5.4 Miljo

Den foreslagna regleringen innebér inga direkta effekter eller konsekvenser
pa miljon. Den nya bestimmelsen i trafikforordningen (4 kap. 17 £ §) som
ger vighéllare bemyndigande att genom foreskrifter uppléta vigar for
fordonstag med totalldngder upp till 34,5 meter far sannolikt en pdverkan pa
miljon. Denna konsekvensutredning omfattar inte effekter eller
konsekvenser som uppkommer med anledning av den bestimmelsen utan ar
avgransad till de forslag pé reglering som meddelas genom
Transportstyrelsens foreskrifter.

55 Externa effekter

Den forslagna regleringen medfor positiva konsekvenser for samhéllet. Att
stdlla krav pa dessa langre fordonstdg medfor att dagens kravniva pd
trafiksékerhet och framkomlighet inte forsdmras pa grund av den dkade
totalldngden. P4 sikt leder detta att fler fordon kommer att klara de nya
kraven jamfort med dagens fordonspark eftersom det finns ekonomiska
incitament att kopa och ddrmed bygga och sdlja dessa fordon. Det finns
berdkningar som visar att stopp 1 vigtrafiken, beroende pa olyckor och
bargningsarbete, orsakar tidsforluster pa cirka 2 miljoner fordonstimmar per
&r.>

3 Trafikverket, TRV 2011/22239A.
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Den samhillsekonomiska kostnaden for dessa stopp uppskattas till 360
miljoner kronor per &r. Den tunga trafiken orsakar en oproportionellt stor
andel av dessa vigtrafikstdorningar. Stopp med tunga fordon far ocksa storre
konsekvenser och tar ldngre tid att 16sa. Uppskattningsvis orsakar den tunga
trafiken 30—60 procent av storningarna vintertid. Detta motsvarar en
samhillskostnad pa 110-220 miljoner kronor.

Malet for framkomlighetskraven i den foreslagna regleringen ir att dessa
kostnader inte ska oka.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

6.1 Transportstyrelsens bedomning

Syftet med foreskrifterna ar att sdkerstdlla att dessa fordonstag kan
framforas pa ett trafiksékert sitt pd bdde mindre vigar med begridnsad
framkomlighet och vid vinterviglag. De foreslagna kraven bedoms vara
nddvindiga med tanke pa den trafiksdkerhetsrisk en mindre lampad
fordonskombination utgor for andra trafikanter och den samhaéllskostnad ett
sadant fordonstdg skulle kunna orsaka om det blir stillastdende pa vig och
hindrar annan trafik.

Det foreslagna regleringsalternativet innebér att krav pa fordonens
konstruktion och utrustning stills pa fordonstag vars langd dverstiger 25,25
meter men inte 34,5 meter. Foreskrifterna bedoms kunna minska risken for
stillestdndsproblem och motverka en 6kning av antalet olyckor.
Regleringsforslaget omfattar dven internationell trafik och stiller samma
krav pd dessa fordon och fordonstdg vilket innebér att risken for sarreglering
minimeras.

Den av regeringen beslutade bestimmelsen i trafikforordningen som
mojliggor att vighéllare genom foreskrifter upplater viagar for fordontag
vars langd overstiger 25,25 meter men inte 34,5 meter trader 1 kraft

30 augusti 2023. Detta innebdr att det ar viktigt att ett regelverk finns pa
plats sa snart som mdjligt 1 anslutning till den dagen.

Regleringsalternativ 2 innebaér att i huvudsak funktionsbaserade krav skulle
tas fram 1 stéllet for konstruktionsbaserade. Dock innebér funktionsbaserade
krav att det kan vara svért for bade brukare och kontrollmyndigheter att
verifiera dessa. Anledningen ir att funktionsbaserade krav som ér stéllda pa
fordon eller fordonskombinationer inte kan kontrolleras med enkla medel
utan det kridvs antingen omfattande tester pd testbana eller tillgang till
berdkningsmodeller och datorsimuleringar.
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Att fordonstillverkarna genomfor tester och verifierar kraven pa fordonen
innan dessa levereras till kund &r inte tillrdckligt d& de krav som behover
stéllas omfattar hela fordonstiget och inte enskilda fordon. Att akerier
manga ganger byter sldp pa bilarna flera ganger i veckan och dven per dag
komplicerar det ytterligare for dkerierna da dessa skulle behdva géra om
testproceduren for varje ny kombination av fordon.

Var bedomning dr att om Transportstyrelsen ska foreskriva om
funktionsbaserade krav for fordonstag vars langd overstiger 25,25 meter
men inte 34,5 meter behovs ett stddsystem motsvarande Lastbilskalkylatorn
utvecklas och driftsittas. Ett sadant system finns inte idag.

Transportstyrelsen bedomer darfor att det inte finns nagra realistiska
alternativ till den foreslagna regleringen.

6.2 Skal till féreslagen reglering

Stabilitetssystem

Forslaget giller samtliga fordon 1 fordonstiget. Stabilitetssystemen minskar
risken for sladd och véltning genom att bromsa vissa hjul pa fordonen nir
sidokrafterna blir for stora. Stora sidokrafter pa fordonen kan uppsta till
exempel vid kurvtagning i hoga hastigheter.

Sista axeln pa forsta pahangsvagnen ska vara styrbar

Utgéngspunkten for kravet har varit att fordonstaget ska klara samma
vindningskrav som dagens 25,25 meters langa fordonstag ska klara enligt 2
§ forsta stycket i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:126) om
vindningskrav for fordonstag vars ldngd Gverstiger 24,0 meter och
utrustningskrav for fordon som ingar i sddant fordonstag. Det kravet sdger
att ett fordonstag ska kunna vénda inom en cirkelring som har en yttre radie
pa 12,50 meter och en inre pa 2,00 meter samt att ingen del av fordonstaget
eller lasten vid véndningen far svepa utanfor respektive innanfor cirklarna.

Skalet till det &r att dessa ldngre fordonstdg inte ska vara mer
utrymmeskravande dn dagens 25,25 meter ldnga fordonstdg, som idag ska
uppfylla de vindningskraven. Genom att utgé ifran vindningskravet kan
véghéllare lattare bedoma vilka vigar som dr mdjliga att upplata for dessa
langre fordonstag.

Minsta tillatna avstand mellan framre kopplingsanordning och den forsta
axeln pa forsta pahangsvagnen i en A-dubbelkombination

Ett ldngre avstand mellan framre kopplingspunkt och axelgruppen pa
pahingsvagnar paverkar stabiliteten positivt och hjdlper till att ddmpa
sidordrelser hos fordonstéget effektivt. Forutom att det ldngre avstandet har
en positiv effekt pé stabiliteten har den dven en positiv effekt for
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startformaga vid halt viglag. Nar avstandet mellan kopplingstapp och forsta
axel okar fors en storre del av pahdngsvagnens vikt over till dragbilen.

Storsta tillatna avstand mellan bakre kopplingsanordning och sista axeln pa
forsta pahdngsvagnen i en A-dubbelkombination

Avstéandet mellan den bakre kopplingsanordningen och sista axeln pa den
forsta pdhdngsvagnen i den framsta pdhingsvagnen pa en A-
dubbelkombination &r ett avstand som dr avgérande for bakéatforstarkningen
och dirmed stabiliteten for hela fordonstaget. Ett storre avstand medfor en
storre bakatforstiarkning och ddrmed en 0kad trafiksékerhetsrisk 4n ett
kortare avstand.

Forsta axeln pa den forsta pahangsvagnen i en A-dubbelkombination ska
vara lyftbar

For att ytterligare forbattra startformégan vid halt viaglag for A-dubbel
kombinationen foreslas den forsta axeln pa den forsta pahdngsvagnen vara
lyftbar, om padhdngsvagnen har tre axlar. Nér axeln &r i upplyft 1age pafors
mer av sldpvagnens vikt pa dragbilen, vilket ger ett 6kat drivaxeltryck pa
dragbilen. Kravet dr framforallt viktigt for kombinationer som kor olastade
eller med liten lastvikt da det annars kan vara svart att fa tillrackligt med
drivaxeltryck pé dragbilen.

Elektroniska bromssystem inklusive ABS

Elektroniska bromssystem innebér att styrsignalen som aktiverar bromsarna
pa de sammankopplade fordonen skickas elektroniskt direkt till varje enskilt
fordon fran lastbilen. Detta gor att samtliga bromsar kan anséttas samtidigt,
utan fordrojning, vilket dr viktigt for att dels inbromsningen ska ske
effektivt, dels for att undvika fallknivseffekter eller andra problem som kan
uppkomma. ABS, eller anti-1as funktion, pad bromssystemet motverkar att
hjulen laser sig vid en inbromsning. Hjulldsning pé en eller flera axlar pa de
fordon som dr sammankopplade innebér en stor risk for sladd med en olycka
som foljd.

Anordningar for utokat siktfalt

Syftet med kravet att lastbilen ska vara utrustad med en anordning {for
indirekt sikt, exempelvis kamera och tillhdrande bildskérm, &r att sdkerstélla
att forarens indirekta siktfalt &r tillrackligt for att kunna ha god uppsikt 6ver
den hogra sidan av fordonstéget. Dessa ldngre fordonstdg innebér en storre
utmaning for forarna att ha god uppsikt 6ver hela kombinationen, speciellt
over den sista vagnen.

Undantag fran 4 kap. 13 § 4 trafikférordningen

Undantaget berdr endast den sa kallade A-dubbel kombinationen och &r ett
foreskrivet undantag fran 4 kap. 13 § 4 trafikforordningen. Vart forslag
innebdr att om det avstand pa fem meter som anges for vigar med
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barighetsklass 1 1 punkten 4 dr kortare dn 5 meter, men langre dn 4 meter, sa
behover endast ett avstand maétas.

Enligt vart forslag dr det endast avstandet mellan sista axeln pa dollyn och
den forsta axeln pa forsta pahdngsvagnen som behdver métas, se Figur 5.

) ¢ *‘%@

Figur 5. lllustration 6ver det matt som ska kontrolleras enligt féreslagen reglering.

Dessa axelgruppers sammanlagda bruttovikt ska sedan underskrida hogsta
tillatna bruttovikt for motsvarande avstand enligt bilaga 1 till
trafikforordningen.

Forslaget har sin grund i att en A-dubbel kombination som béde ér stabil
och har god startformaga vid halt viglag kan komma att underskrida ovan
angivna matt pad minst fem meter. I syfte att den som for en kombination
inte ska behova méta och kontrollera 55 matt (om kombinationen har elva
axlar), racker det att mita och kontrollera endast ett matt.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna med tekniska krav pa fordonstag vars lingd dverstiger 25,25
meter men inte 34,5 meter meddelas med stdd av bemyndigande i 4 kap. 12,
13 och 17 £ §§ trafikférordningen (1998:1276) samt 8 kap. 16 §
fordonsforordningen (2009:211).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Det s kallade métt- och viktdirektivet 96/53/EG® giller storsta tilldtna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i
nationell trafik. Den foreslagna regleringen innehaller bestimmelser om
fordonstekniska krav pa fordonstdg som &r langre dn 25,25 meter och har
darfor ingen koppling till direktivet.

Inom typgodkinnandeprocessen finns en kravnivd som bestdmts utifran
matt och vikter som &r lagre dn vad vi redan idag tilliter i Sverige. Det
medfor att fordon som ska ingd i fordonstdg, enligt trafikférordningens

6 Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen.
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bestimmelser for fard pa viag som inte ar enskild, méste klara nationella
krav.

Den foreslagna regleringen bedéms vara i enlighet med EU-rdtten men da
forslaget innehaller tekniska regler kommer det att anmalas till
kommissionen enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den nya bestammelsen i 4 kap. 17 f § trafikforordningen trader 1 kraft den
31 augusti 2023. Det innebdr att fran och med det datumet kan véghallarna
genom foreskrifter uppldta vigar som tillater en storsta fordonstigsldngd pé
34,5 meter.

Dessa foreskrifter bor saledes tridda i kraft den 31 augusti 2023 eller sa snart
som mdjligt dérefter.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik @r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundléiggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten 1 transportsystemet paverkas alltid 1 olika grad av
transporter, och det géller inte minst langa fordonstdg. Forslagen med de
fordonstekniska kraven har en koppling till att uppfylla funktionsmaélet pa sa
satt dessa lingre fordonstag ska kunna utforas utan att framkomligheten och
darmed tillgingligheten till transportsystemet asidosétts.

Den foreslagna regleringen berér de fordonstdg som ska trafikera det vignit
som véghéallare upplater. Regleringen forvéntas bidra till farre hinder i
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trafiken @n om inga foreskrifter skulle meddelas trots att vighallare skulle
upplata vigar. Genom att meddela foreslagna foreskrifter forvintas
tillforlitlighet, trygghet och bekvémlighet 1 transportsystemet 6ka for alla
som férdas i trafiken. Farre stopp 1 trafiken bidrar till en 6kad kapacitet och
tillgénglighet 1 trafiken. Det leder dven till forbéttrad tillgédnglighet inom och
mellan regioner och bidrar till att stédrka bade den nationella och den
internationella konkurrenskraften.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Héansynsmalet (sidkerhet, hilsa och miljo) beddms kunna péverkas positivt
av de foreslagna tekniska kraven pa dessa langre fordonstag. Genom krav pa
vissa avstand mellan axlar och kopplingsanordningar, styrbara axlar,
elektroniska bromssystem, med mera, tillsammans med tydliga och
kontrollerbara bestimmelser forvintas forslagen bidra till att
trafiksékerheten inte forsdmras till f61jd av dessa fordonstag.

Forslaget forvéntas, givet att Trafikverket och de kommunala véghallarna
genom foreskrifter uppléter delar av vignatet for ldnga
fordonskombinationer, minska risken for olyckor i trafiken och darmed
minska risken att ndgon ska do eller allvarligt skadas 1 olyckor. Genom att
ge den tunga trafiken béttre forutsittningar att kunna ta sig fram pa ett
trafiksékert sitt minskar dven ko-relaterade olyckor och tillbud. Forslaget
forvéntas bidra till minskade kostnader for savél det eller de fordon som
orsakat ett stillestdnd som for andra fordon och trafikanter som blir
drabbade av stoppet.

Sammantaget bedoms forslaget bidra till att uppfylla hdnsynsmaélen.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller villkor 1 dvrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs dirfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade | Kommentar

effekter
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Tydligare tekniska regler | - Investerings | Nyttan kan inte beréknas
for fordon som ska inga i kostnad pa utover det som framgatt i
fordonstag vars langd 75 000 - Trafikverkets rapport som
overstiger 25,25 meter 90 000 visar pa en samhallsnytta
men inte 34,5 meterr. kronor per mellan cirka 9,5 och 14

ombyggt miljarder kronor med
fordon. langre fordonstag.

Medborgare Trafiksékrare fordon och | -
fordonstag.

Staten m.fl. Tydliga regler som &ar -

kontrollerbara
underlattar vid flygande
inspektion och
vagkantskontroll av
fordon.

Ger vaghallare méjlighet
att dimensionera
vagnatet for dessa
langre fordonstag.

Externa effekter

Totalt

E. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad. Under utredningen har vi dock haft

samverkan med representanter fran tillverkare av fordon och

kopplingsanordningar, Trafikverket, Sveriges dkeriforetag,
Transportforetagen samt Polismyndigheten. Vi har dven deltagit pa

seminarier med Sveriges kommuner och regioner samt haft nédra dialog med
de finska transportmyndigheterna.

Om ni har négra fragor eller synpunkter med anledning av kapitel 1 av
konsekvensutredningen far ni gdrna kontakta oss:

Omar Bagdadi, Utredare

010-495 56 02
omar.bagdadi@transportstyrelsen.se
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Handlaggare
Omar Bagdadi
Vag och jarnvag
Teknik vag
Fordonsregler

Kapitel 2. Nya foreskrifter om utrustning som
inte ska raknas in i fordonsbredden och

fordonslangden
A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Den nya beslutade bestimmelsen i 4 kap. 17 f § trafikférordningen tillater
en storre langd for fordonstidg 4n vad som anges 1 4 kap. 17 § samma
forordning. Av 4 kap. 17 § framgar att den storsta tilldtna ldngden for ett
annat motordrivet fordon @n en buss med eller utan ett dértill kopplat fordon
ar hogst 24,0 meter, lasten inrdknad. Vidare framgar av denna bestimmelse
att lingden av ett fordonstag far uppga till hogst 25,25 meter, lasten
inrdknad, under fOrutséttning att de villkor som framgar av punkterna 1-11
ar uppfyllda. Den nya bestimmelsen i 4 kap. 17 f § anger att
fordonstagsldngden, trots 4 kap. 17 §, fir uppga till hogst 34,5 meter pa de
vagar som Trafikverket och de kommunala vighallarna upplatit.

Vigverkets foreskrifter (VVFS 2008:261) innehdller bestimmelser om
utrustning som inte ska réknas in 1 fordons bredd och lingd. VVFS
2008:261 omfattar emellertid inte den nya bestimmelsen i 4 kap. 17 f§
trafikforordningen, vilket innebér att den utrustning som normalt undantas
fran att riknas in i fordons eller fordontagslédngden inte kommer att undantas
vid tillampningen av den nya bestimmelsen om inget gors.

VVES 2008:261 ar foreskrifter meddelade av det ddvarande Vigverket och
finns nu i Trafikverkets forfattningssamling. Andringsforeskrifter kungors i
Transportstyrelsens forfattningssamling vilket innebir att det inte kommer
att finnas en konsoliderad version. Detta forsvarar for dem som ska tillimpa
foreskrifterna. Transportstyrelsens ambition ar att succesivt ersitta
foreskrifter fran davarande Trafiksdkerhetsverket och Vigverket genom
Transportstyrelsens foreskrifter, i den man de fortfarande behovs. Nér
reglerna behover dndras enligt ovan dr bedomningen att detta lampligen sker
genom en ny forfattning som upphiver den gamla Vigverksforeskriften.

2. Vad ska uppnas?

Malet med foreslaget ér att den utrustning som undantas frén att rdknas in i
fordons- och fordonstagslangden for fordonstdg som ar hogst 25,25 meter
langa @ven ska undantas vid tillimpningen av den nya 4 kap. 17 f §
trafikforordningen.
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Genom att Transportstyrelsen meddelar nya foreskrifter istillet for att endast
meddela dndringsforeskrifter till Vagverkets foreskrifter samlas reglerna i
ett och samma regelverk. Det medfor att det dven blir mdjligt att 1 framtiden
gora konsoliderade versioner av foreskrifterna, i det fall ytterligare
andringar beslutas.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om foreskrifterna inte dndras kommer de problem som finns beskrivna i
avsnitt 1 att kvarsta.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Tillampningsomradet for utrustning som inte ska rdknas in i fordons eller
fordonstags ldngd meddelades nir den storsta tilldtna ldngden enligt 4 kap.
17 § trafikforordningen var hogst 25,25 meter. Foreskrifterna saknar darfor
den nya 17 f § som beslutades 1 augusti 2022. For att de problem som
beskrivits i avsnitt 1 inte ska uppsta ser vi inget annat alternativ &n att nu
gillande foreskrifter dndras enligt forslaget.

3.3 Regleringsalternativ

Vi foresldr att VVFS 2008:261 ska upphidvas och ersittas med nya
foreskrifter fran Transportstyrelsen. Den utrustning som inte ska réknas in i
fordonsbredden och fordonsldngden dr samma som i VVFS 2008:261. Den
enda skillnaden &r att de nya foreskrifterna ska gilla dven vid tillimpningen
avdennya 17 f§.

4, Vilka ar berorda?

Foreskrifterna géller vid fard pa vég. Tillimpningen av den nya
bestimmelsen 1 trafikforordningen bygger pé att fordonen sammankopplats
pa ett visst sitt. Tillverkare av dessa fordon har inget ansvar hur de fordon
de byggt kommer att sammankopplas med andra fordon och vilken ldngd en
fordonskombination uppnar. Ytterst dr det foraren som &r ansvarig for att
kombinationen inte 6verskrider storsta tilldtna langder. Vid overskridande
av langdbestdmmelser finns det ett straffansvar for foraren 1 14 kap. 3 §
trafikforordningen. Det finns dock inget utpekat straffansvar i
trafikforordningen for dgaren av fordonen vid 6verskridande av
lingdbestimmelser. Aven om det inte finns ett utpekat straffansvar for
dgaren sa bedoms det danda som rimligt att dgaren tar ett ansvar for att de
forare som framfor akeriets fordon inte ska dverskrida storsta tillatna
fordonsldngder. Med beaktande av ovanstdende bedoms forslaget framst
berora dkeriforetag och forare som har och framfor fordonstag som ar langre
dn 25,25 meter i sin verksamhet.
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Polis och bilinspektorer bedoms ocksé berdras vid deras kontroll av fordon
och fordonstag.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Forslaget utokar tillampningsomradet for VVFS 2008:261 sa att reglerna
som giller utrustning som inte ska raknas in fordons- och fordonstags-
langden dven kan tillimpas vid farder som sker enligt 4 kap. 17 f§
trafikforordningen. Negativa konsekvenser uppstar ddrmed for berorda
foretag endast om vi inte gor den foreslagna dndringen.

5.2 Medborgare
Forslaget bedoms inte fa ndgra konsekvenser for medborgarna.

53 Staten, regioner eller kommuner

Polismyndigheten paverkas generellt i dess 6vervakning av dndrade
bestimmelser och trafikregler, s& dven vid de dndringar som nu foreslas.
Forslaget bedoms inte fa nagra tillkommande arbetsuppgifter. Nar de ska
kontrollméta fordon och fordonstdg som ar langre &n 25,25 meter kan de
hantera métningen pa samma sétt som de gor vid kontrollmétning av fordon
och fordonstag pa de vagar som tillater en storsta fordonstagslangd pa 25,25
meter.

For Transportstyrelsen samt Trafikverkets regioner och kommunerna, i
egenskap av vighallare, bedoms forslaget inte & nigra konsekvenser. For
Trafikverket uppstar en obetydlig administrativ konsekvens da det behover
bekantgdras 1 andra hand 1 Trafikverkets forfattningssamling att den nya
foreskriften upphaver Vigverksforeskriften.

54 Miljo
Forslaget bedoms inte medfora ndgra miljoeffekter.

5.5 Externa effekter
Forslaget bedoms inte medfora ndgra externa effekter.
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6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

I avsnitt 5.1 har vi bedomt att forslaget endast far konsekvenser om vi inte
genomfor regleringen. Ett alternativ hade varit att enbart gora en
andringsforeskrift som dndrar tillimpningsomradet i VVFS 2008:261. Det
alternativet innebar att VVFS 2008:261 dven fortsittningsvis skulle
aterfinnas i Trafikverkets forfattningssamling, medan éndringsforeskriften,
som da blir en TSFS-foreskrift, skulle ligga hos Transportstyrelsen. For de
som ska tillampa och 6vervaka dessa bestimmelser skulle det innebéra en
otydlighet om vad det 4r som géller.

Eftersom de foreslagna nya foreskrifterna — med undantag frén det utdkade
tillimpningsomradet och sma &ndringar av spraklig och redaktionell
karaktdr — har samma innehéll som aterfinns 1 VVFS 2008:261 fér forslaget
inte ndgra nya eller tillkommande konsekvenser for de som ska tillimpa och
kontrollera bestimmelserna i foreskrifterna.

Med beaktande av ovanstdende anser vi att det enda alternativet ar att
upphdva VVFS 2008:261 och ersétta den med en ny grundforfattning fran
Transportstyrelsen.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifter om utrustning som inte ska ridknas in i fordonsbredden och
fordonsliangden meddelas med stod av bemyndigande i 4 kap. 16 och
17 c §§ trafikférordningen.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Regeringens bemyndigande och den foreslagna dndringen beddms inte ga
utover de skyldigheter som foljer av direktivet 96/53/EG. Det finns inga
andra internationella regler som berdr detta.

Den foreslagna regleringen bedoms vara 1 enlighet med EU-rétten. Eftersom
forslagen innehéller tekniska regler kommer de att anmélas till
kommissionen enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den forslagna regleringen beddms ldmpligast trdda 1 kraft samtidigt som
foreskrifterna med de fordonstekniska kraven for fordonstag som ér lingre
an 25,25 meter och langst 34,5 meter, tidigast den 31 augusti 2023.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringen paverkar inte funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Regleringen péverkar inte hdnsynsmaélet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser
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Datum

2023-03-10

Dnr/Beteckning

TSF 2022-138

Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Berdknade
effekter
(tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Tydligare regler da
samma utrustning som
undantas for
fordonstag som ar
hogst 25,25 meter
langa undantas for
fordonstag vars langd
Overstiger 25,25 meter
men inte 34,5 meter
samt att det endast
finns en gallande
foreskrift.

Medborgare

Staten m.fl.

Da samma utrustning
ska undantas fran att
raknas in i ett
fordonstagslangd,
oaktat vilken fordons-
kombinationer det ar,
underlattar det
polisens arbete vid
kontroll av fordon.
Genom att vi upphaver
VVFS 2008:261 blir det
bara en géllande

foreskrift.
Externa effekter - -
Totalt
[+]
E. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad. Under utredningen har vi dock haft
samverkan med Trafikverket.

Om ni har nédgra fragor eller synpunkter med anledning av kapitel 2 av
konsekvensutredningen fir ni gérna kontakta oss:

Par Ekstrom, utredare

010-495 5513

par.ekstrom@transportstyrelsen.se
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Handlaggare

Omar Bagdadi
Vag och jarnvag
Teknik vag
Fordonsregler

Kapitel 3. Andring av Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om tekniska krav
pa fordonstag med en bruttovikt over 64 ton

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2018:40)’
innehéller bestimmelser om fordonstekniska krav for fordonstag vars
bruttovikt 6verstiger 64 ton. Foreskrifterna &r inte anpassade till 4 kap. 17 f
§ trafikforordningen som tréder i kraft 31 augusti 2023. Det innebéar
fordonstag som &r langre &n 25,25 meter och upp till hogst 34,5 meter maste
uppfylla villkoren i bada dessa foreskrifter nér bruttovikten dverstiger 64
ton. Dérigenom uppstar i vissa delar en dubbelreglering.

2. Vad ska uppnas?

Malet med forslaget till foreskriftsdndring ér att tydliggora att foreskrifterna
1 TSFS 2018:40 ska tillampas pa fordonstdg med bruttovikter dver 64 ton
och fordonstigslangder upp till och med 25,25 meter. Forslaget forhindrar
ockséd missuppfattningar och feltolkningar av regelverken samt forhindrar
eventuell dubbelreglering.

3. Vilka ar lIésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inget gors kommer foreskrifterna i TSFS 2018:40 dven gilla for
fordonstag vars langd overstiger 25,25 meter men inte 34,5 meter och
ddarmed utgora en dubbelreglering av dessa fordonstdg.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inga alternativ som inte innebér reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Vi foreslér ett fortydligande i 4 § TSFS 2018:40 om att foreskrifterna ska
tillimpas pé fordonstag med bruttovikter 6ver 64 ton och

7 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2018:40) om fordonstekniska
krav pé fordonstdg med bruttovikter Gver 64 ton.

30 (33)



> ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 31(33)
A STYRELSEN 2023-03-10 TSF 2022-138

fordonstagslangder upp till och med 25,25 meter. Foreskrifternas rubrik
anpassas ocksa till det nya innehéllet.

4, Vilka ar berorda?

Ytterst dr det foraren som &r ansvarig for att fordonskombinationen
uppfyller de foreskrivna kraven vid fard pa vég.

Polis och bilinspektorer bedoms ocksé beroras vid vigkantskontroll av
fordon och fordonstag.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensformadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Forslaget innebir att det tillimpningsomrade som gillde for de aktuella
foreskrifterna nér dessa beslutades forblir desamma dven framover. Inga
konsekvenser forvintas.

52 Medborgare
Inga konsekvenser for medborgare férviantas.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Forslaget innebdr att det tillimpningsomride som géllde for de aktuella
foreskrifterna nir dessa beslutades forblir desamma dven framdver. Inga
konsekvenser for stat, regioner eller kommunen forvintas.

54 Miljo
Forslaget innebdr att det tillimpningsomride som géllde for de aktuella

foreskrifterna nar dessa beslutades forblir desamma dven framdover. Inga
miljokonsekvenser forvéntas.

55 Externa effekter

Forslaget innebdr att det tillimpningsomride som géllde for de aktuella
foreskrifterna nar dessa beslutades forblir desamma dven framdver. Det
bedoms inte uppsta négra externa effekter.



} ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 32 (33)
A STYRELSEN 2023-03-10 TSF 2022-138

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Vi har bedomt att forslaget endast far konsekvenser om vi inte genomfor
andringarna av TSFS 2018:40. Av den anledningen anser vi att vart forslag
ar det enda alternativet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Den foreslagna dndringen meddelas med stod av 4 kap. 12 §
trafikforordningen (1998:1276).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna dndringen beddms inte ga utover de skyldigheter som foljer
av direktivet 96/53/EG. Det finns inga andra internationella regler som berdr
detta.

Foreslagen éndring av foreskrifterna innebér inte att ndgra nya tekniska krav
kommer att gélla fordonstdg vars lingd dverstiger 25,25 meter men inte 34,5
meter. Foreskrifterna bedoms darfor inte behdva anmalas till kommissionen
enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hdansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Andringen av foreskrifterna TSFS 2018:40 bor trida i kraft i samband med

ikrafttridandet av de foreslagna foreskrifterna for fordonstag vars lingd
overstiger 25,25 meter men inte 34,5 meter, tidigast 31 augusti 2023.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att séikerstalla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 8kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Forslaget bedoms inte paverka funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget bedoms inte paverka hdnsynsmaélet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensféormaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Beddmningen ir att forslaget endast far konsekvenser om vi inte genomfor
dndringarna av TSFS 2018:40.

Om ni har négra fragor eller synpunkter med anledning av kapitel 3 av
konsekvensutredningen fér ni gérna kontakta oss:

Omar Bagdadi, Utredare
010-495 56 02
omar.bagdadi@transportstyrelsen.se
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