EU har beslutat om Vagpaket |

EU-parlamentet beslutade den 8 juli att anta Vigpaket 1. Detta innebir nya regler gillande
kor- och vilotider och smart fardskrivare, tilltrade till yrket (etableringskriterier), tilltrade till
marknaden (cabotage) och utstationering for vigtransportsektorn.

Den 31 juli 2020 publicerades rittsakterna gillande Vigpaketet i EU:s officiella tidning (EUT).
Publiceringsdatumet ar viktigt eftersom det paverkar nar rattsakterna trider 1 kraft och nir de ska
bérja tillimpas.

e Nya kor- och vilotidsférordningen (EU) 2020/1054 trader i kraft 20 dagar efter
publiceringen, det vill siga den 20 augusti 2020. Det finns vissa undantag - nir nya smarta
fardskrivaren ska vara installerad och nir litta lastbilar i internationell trafik ska tillimpa
reglerna.
https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CEIL.EX:32020R1054&from=EN

e Forordningen (EU) 2020/1055 som andrar foérordningarna (EG) nr 1071/2009 (tilltrade till
yrket, etableringskriterier), (EG) nr 1072/2009 (cabotage) och (EU) nr 1024/2012" trider i
kraft den 20 augusti 2020, men reglerna ska tillimpas frin och med den 21 februari 2022.
https://eur-lex.curopa.cu/legal-content/SV/TXT/PDFE/?uri=CELEX:32020R1055& from=EN

e Det nya utstationeringsdirektivet for vigtransportsektorn (lex specialis) (EU) 2020/1057
trader 1 kraft dagen efter publiceringen, dvs. den 1 augusti 2020. Eftersom det ar ett direktiv

ska medlemsstaterna inforliva det 1 nationell lagstiftning senast den 2 februari 2022.
https://eur-lex.curopa.cu/legal-content/SV/TXT/PDFE/Puri=CELEX:32020L.1057&from=EN

I. Kor- och vilotider

Ikrafttrddande

Nya koér- och vilotidsférordningen (EU) 2020/1054 trader i kraft den 20 augusti 2020.

For litta kommersiella fordon (2,5 — 3,5 ton) i internationell trafik giller reglerna fr o m den 1 juli
2026.

Speciella regler for forare av godstransporter i internationell trafik

Forare som kor internationella godstransporter far under tva pa varandra féljande veckor ta tva
reducerade veckovilor, forutsatt att foraren

a) under en fyraveckors referensperiod tar minst tva normala veckovilor

b) de reducerade veckovilorna tas pd annat stille dn 1 etableringsstaten

¢) kompensation av de reducerade veckovilorna tas tillsammans med den kommande normala
vilan

d) ges mojlighet att atervinda till stationeringsort eller bostadsort var tredje vecka (blir
konsekvensen om de tva forkortade veckovilorna ligger 1 bérjan av fyraveckorsperioden).

Eventuella reduceringar av veckovilan ska kompenseras genom en motsvarande
sammanhingande vila som ska tas ut fére utgingen av den tredje veckan efter veckan 1 fraga.

Om foraren har tagit tva reducerade veckovilor 1 f6ljd under en fyraveckorperiod ska féraren ha

! Férordning om administrativt samarbete genom informationssystemet for den inre marknaden (IMI-férordningen).
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mojlighet att atervinda innan den veckovila 6ver 45 timmar som ska ges 1 kompensation inleds.
Det innebdr att om de tva foérkortade veckovilorna ligger i borjan av fyraveckorsperioden ska
foraren fa mojlighet att atervinda inom tre veckor.

Forare av gods (icke internationella transporter) samt forare av passagerare

For andra férare av gods dn de som kor internationella transporter och f6r busschaufforer
kvarstar nu gillande regler. Under tva pd varandra foljande veckor ska en férare ta minst

a) tva normala veckovilor, eller
b) en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar.

En veckovila ska inledas senast efter sex 24-timmarsperioder raknat fran slutet av foregiende
veckovila

Majlighet for forare att atervdnda till arbetsgivarens operationella centra ddr foraren normalt dr
stationerad, den medlemsstat ddr arbetsgivaren dr etablerad eller till sin bostadsort

Forare har ritt att dtervanda till ndgon av nedanstiende platser var fjirde vecka (var tredje vecka i
vissa fall for forare av internationellt gods) f6r minst en normal veckovila eller en veckovila 6ver
45 timmar inklusive kompensation f6r reducerad veckovila:

- arbetsgivarens arbetsstille dir féraren normalt dr stationerad och dar forarens veckovila
ska borja, i den medlemsstat dar arbetsgivaren dr etablerad; eller

- forarens bostad.

Forarens mojlighet att dtervinda ska dokumenteras av foretaget, som ska kunna visa hur det
uppfyller skyldigheten. Dokumentation ska forvaras i foretagets lokaler for att kunna uppvisas pa
kontrollmyndigheternas begiran.

Systemet med olika regler f6r veckovila och rittighet att atervinda till stationeringsort eller bostad
kan visa sig vara komplicerade att hantera vid arbetsgivarens organisering av arbetet och
myndigheternas efterlevandekontroll.

Forbud att ta normal veckovila i lastbilshytt eller pa ett parkeringsomrdde

Normal veckovila och lingre vilor (in 45 timmar) far inte tas 1 lastbilshytt. De far endast tas i
limplig och kénsanpassad inkvartering med limpliga sovmoiligheter och sanitira inrattningar.
Boendet bekostas av arbetsgivaren.

Av 6vervagandesats 15 framgar dven att normal veckovila eller den lingre viloperioden inte heller
far tillbringas 1 ett parkeringsomrade. Dessa vilor ska tas 1 “limplig inkvartering som fér ligga 1
nirheten av ett parkeringsomrade. Det ar ytterst viktigt att forarna kan hitta trygga och sakra
parkeringsomraden som har en limplig sikerhetsniva och limpliga faciliteter”.

Forbudet mot att ta normal veckovila i hytt och kravet pa uppstillningsplatser med en viss
serviceniva skapar problem i Sverige da sidana uppstillningsplatser saknas i mycket stor



utstrackning. Det behovs sakra uppstillningsplatser for att forarna ska kidnna sig trygga med att
limna fordonen, utan att riskera stld av gods eller diesel. Ar en forsikringsfraga.

Kommissionen ska utveckla standarder for certifierade parkeringsplatser och ge relevant
information inkluderande platser dir certifierade parkeringsplatser med godtagbar sikerhets-,
hygien- och komfortniva pa en samlad webbsida.

Kommissionen ska vid utgangen av 2024 rapportera om tillgangen pa parkeringsplatser till
Europaparlamentet och Ministerradet. Rapporten kan lista atgirdsforslag for att forbattra
tillodngen pa certifierade parkeringsplatser.

Certifierade parkeringsomraden syftar till att férarna i limplig utstrickning kan fa tillgang till:

— upptickt och férebyggande av intrang,

— belysning och synlighet,

— kontaktpunkter och forfaranden f6r nédsituationer,
— konsanpassade sanitira inrittningar,

— mojligheter att képa livsmedel och drycker,

— kommunikationsanslutningar,

— strOmforsorjning.

Medlemsstaterna ska uppmuntra anliggning av parkeringsplatser f6r kommersiella brukare.

Fragan om egentligt genomforande regleras inte.

Utokad daglig och veckokartid vid oforutsedda hdndelser

Mojlighet att utéka daglig och veckokortid vid oférutsedda (exceptionella) hindelser — upp till en
timme — for att nd stationeringsorten eller forarens bostad fér veckovila. Overskridandet kan
forlingas till tva timmar om det foregds av paus pa 30 minuter.

En period som utgdr en forlingning ska kompenseras genom en motsvarande period av
sammanhingande vila som ska tas ut i samband med en annan viloperiod fore utgangen av den
tredje veckan efter veckan i fraga.

Foraren ska ange skilen for en sadan avvikelse f6r hand pa firdskrivarens diagramblad eller pa en
utskrift fran fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista senast vid ankomsten till destinationen eller
den limpliga platsen att stanna pa.

Multibemanning

Vid multibemanning har en férare ritt att ta en rast pa 45 minuter i ett fordon som kérs av en
annan forare, under forutsittning att den forare som tar rasten inte har till uppgift att bista den
forare som kor fordonet.

Férje- och tagregel

En f6érare som medfoljer ett fordon som transporteras med firja eller jirnvig och som tar ut en
normal dygnsvila eller en reducerad veckovila far avbryta viloperioden hogst tva ganger och agna



sig at andra aktiviteter i totalt hogst en timme. Under den reducerade veckovilan ska féraren ha
tillgdng till en sovhytt, sovbrits eller liggplats som star till férarens férfogande.

Med avseende pa normal veckovila ska detta undantag endast tillimpas pa resor med firja eller
tig om

a) resan planeras att ta minst 8 timmar, och
b) foraren har tillgang till en sovhytt ombord pa firjan eller taget.

Den tid som gar at for att resa till en plats for att ta 6ver ett fordon som omfattas av kor- och
vilotidsférordningen, eller for att atervinda fran denna plats, nir fordonet varken star vid
forarens hem eller vid arbetsgivarens arbetsstille dr foraren normalt dr stationerad, ska inte
riknas som vila eller rast om f6raren inte befinner sig pa en firja eller ett tig och har tillgang till
en sovhytt, sovbrits eller liggplats.

Autonoma korsystem

Kommissionen ska senast den 31 december 2025 f6r Europaparlamentet och Ministerradet ligga
fram en rapport med utvirdering av autonoma korsystem 1 medlemsstaterna. Fokus ska sittas pa
mojliga effekter pa reglerna om kér- och vilotider.

Forbud att basera lonetilldgg eller bonus pa strdcka, leveranstid och/eller transporterad godsmdngd

Transportforetagets betalning till férare som ér anstillda eller som star till foretagets forfogande
far inte, 4ven om det sker i form av bonus eller 16netilligg, beriknas pa grundval av tillryggalagda
strickor, leveranstid och/eller transporterad godsmingd, om betalningen dr av sidan art att den
utgor en fara for trafiksikerheten och/eller uppmuntrar till Gvertridelse av denna férordning.

Sdrskilt om passagerartransporter

Den sa kallade 12-dagarsregeln finns kvar (det fanns férslag om att den skulle tas bort). En forare
som kor tillfallig internationell persontransport far enligt regeln skjuta upp veckovilan med sex
24-timmarsperioder. Innebérden blir att veckovilan skjuts upp 1 hogst tolv pa varandra féljande
24-timmarsperioder riknat fran slutet av féregiende normala veckovila, forutsatt att:

- transporten varar minst 24 pa varandra foljande timmar i en annan medlemsstat eller i ett
annat tredjeland dn dar transporten paborjades.

- fOraren efter resan tar ut tvd normala veckovilor, eller en normal veckovila och en reducerad
veckovila. Reducerad veckovila ska kompenseras av en likvirdig sammanhingande veckovila
fore slutet av den tredje veckan som infaller efter undantagsperioden.

- fordonet miste efter den 1 januari 2014 vara utrustat med digital fardskrivare.
- fordonet, efter den 1 januari 2014, och om det anvinds for transporter som sker under

perioden kl 22.00-06.00 har fler 4n en forare, eller att en korperiod inte far Gverstiga 3
timmar.



Kommissionen ska senast den 21 augusti 2022 utreda om mer limpliga regler kan utformas for
icke tidstabellbunden busstrafik.

1. Om fordonet inte ir utrustat med firdskrivare ska punkterna 2 och 3 (nedan) gilla f6r
foljande:

a) 1 nationell linjetrafik f6r persontransporter, och
b) i internationell linjetrafik f6r persontransporter, dir linjelingden ar hogst 100 km och
slutstationerna ir beligna hégst 50 km fagelvigen fran en grins mellan tva medlemsstater.

2. Transportforetaget skall uppritta en tidtabell och en tjanstgoringslista for varje enskild forare
med namn, tjanstgoringsort och 1 forvig faststillt schema for olika perioder av kérning, annat
arbete samt raster och tillginglighet. Varje forare av sadan trafik som avses i punkt 1 skall
medfora ett utdrag ur tjanstgoringslistan och en kopia av tidtabellen.

3. Tjanstgoringslistan skall

a) innehalla samtliga uppgifter i punkt 2 f6r en period som minst omfattar innevarande dag och
de nirmast foregiende 56 dagarna; dessa uppgifter skall uppdateras regelbundet, dock minst en
gang 1 manaden.

2. Smart fdrdskrivare 2

For nya fordon giller att de ska ha smart fardskrivare 2 installerad 21 augusti 2023.

For de fordon som har analoga eller digitala firdskrivare ska eftermontering till smart fardskrivare
2 vara gjord senast 31 december 2024.

For de fordon som har smart fardskrivare 1 ska eftermontering till smart fardskrivare 2 vara gjord
senast 20 augusti 2025.

Litta kommersiella fordon (2,5-3,5 ton) ska ha smarta fardskrivare installerade 1 juli 2026.

Registrering av fordonets position

For att underlitta kontrollen av efterlevnaden av relevant lagstiftning ska fordonets position
registreras automatiskt vid foljande punkter, eller vid den punkt som ar nirmast sadana platser
dir satellitsignal kan tas emot:

— platsen dar den dagliga arbetsperioden inleds.

— varje gang fordonet passerar en medlemsstats grins.

— varje gang fordonet utfor lastnings- eller lossningsoperationer.
— var tredje timme under sammanlagd kortid.

— platsen dir den dagliga arbetsperioden avslutas.

For att underlitta kontrollmyndigheternas kontroll av efterlevnad ska den smarta firdskrivaren
dven registrera om fordonet har anvints for gods- eller persontransport, i enlighet med kér- och
vilotidsférordningen.



Fardskrivare och fardskrivarkort ska uppfylla foljande krav:
[..]

- ha tillricklig minneskapacitet for att kunna lagra alla uppgifter som krivs enligt f6rordningen,

Varje dag foraren kor ska diagramblad eller forarkort anvindas, fran den tidpunkt da fordonet
overtas. Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte
ar tillatet att ta ut det vid nagon annan tidpunkt eller det ar nodvindigt for att f6ra in symbolen
for landet efter det att en grins passerats. Ett diagramblad eller forarkort far inte anvindas under
en lingre tid 4n det ér avsett for.

Symbolerna f6r de linder dir den dagliga arbetsperioden pabotjas respektive avslutas:

Foraren ska ocksa fora in symbolen f6r det land som féraren kommer in i efter att ha passerat en
medlemsstats grins, i bérjan av sitt forsta stopp 1 den medlemsstaten. Detta forsta stopp ska
goras vid den nirmaste mojliga platsen att stanna pa vid eller efter grinsen. Nir passagen av en
medlemsstats grins sker pa en firja eller ett tdg ska foéraren féra in symbolen f6r landet vid
ankomsthamnen eller ankomststationen.

Forare dr inte tvungna att féra in de uppgifter som avses ovan om fardskrivaren automatiskt
registrerar foljande lokaliseringsuppgifter:

— platsen dar den dagliga arbetsperioden inleds

— varje gang fordonet passerar en medlemsstats grans

— varje gang fordonet utfor lastnings- eller lossningsoperationer
— var tredje timme under sammanlagd kortid

— platsen dir den dagliga arbetsperioden avslutas

Medlemsstaterna ska 2025 i limplig omfattning férse sina kontrollmyndigheter med den
utrustning for fjirravlast tidig upptickt som krivs for att tillita sidan uppgiftséverforing, med
beaktande av deras specifika krav och strategier for tillsyn. Fram till dess far medlemsstaterna
besluta om de ska utrusta sina kontrollmyndigheter med sadan utrustning for fjarravlast tidig
upptickt.

Utokat tillimpningsomrdde

Forordningens tillimpningsomrade utvidgas fran att enbart gilla kontroll av efterlevnaden av
reglerna om kor- och vilotider till att ocksa galla efterlevnaden av reglerna om tilltride till yrket,
cabotage och utstationering av fGrare.

Tillimpningsregler

Mer data kommer att inkluderas i ERRU? numren pa fordonens registreringsskyltar, antal
anstillda och riskvirdering.

Informationen kommer att finnas tillgidnglig vid vigkontroll och kommer att mojliggora riktade
kontroller.

En gemensam formel for riskvirderingssystemet kommer att utformas.

2 the European Register of Road Transport Undertakings. Europeiska registret for vigtransportforetag - nationellt
elektroniskt register 6ver de vigtransportforetag som av en behoérig myndighet utsedd av medlemsstaten har beviljats
tillstind att bedriva yrkesmissig trafik.



3. Tilltrdde till yrket (etableringskrav)

Reglerna trider i kraft den 20 augusti 2020, men ska tillimpas fran och med den 21 februari 2022.

For litta kommersiella fordon — fordon f6r godstransport i internationell trafik med vikt mellan
2,5 —3,5 ton galler reglerna frain och med 21 maj 2022.

Breviddeforetag

Ett uttalat syfte 1 forordningen ar att komma tillritta med problematiken med brevladeféretag.

Av 6vervigandesats 6 framgar:
I syfte att motverka fenomenet med sa kallade brevlideforetag och garantera rittvis konkurrens

och lika villkor pa den inre marknaden ar det nédvindigt att sikerstilla att foretag som bedriver
yrkesmissig trafik och som ir etablerade 1 en medlemsstat har en verklig och kontinuerlig nirvaro
1 den medlemsstaten och bedriver sin transportverksamhet darifran. Déirfér, och mot bakgrund
av de erfarenheter som gjorts, dr det nédvandigt att fortydliga och skirpa bestimmelserna om
huruvida det foreligger en faktisk och stabil foretagsetablering samtidigt som man undviker att
det leder till inférandet av en oproportionell administrativ bérda.

Overvigandesats 7:
Verklig och kontinuerlig nirvaro i etableringsmedlemsstaten bor i synnerhet kriva att foretaget
utfor transporter med limplig teknisk utrustning som ir beldgen i den medlemsstaten.

Hittills gillande krav, som inte har tillimpats pa samma sitt i medlemsstaterna, har inte varit
tillrickliga for att sikerstilla en verklig koppling till en medlemsstat i syfte att effektivt bekimpa
brevladeforetag samt minska risken for systematiskt cabotage och nomadforare som organiseras
av ett foretag som fordonen inte atervinder till.

Foretaget ska ha utrymmen ddr relevanta dokument betrdffande verksamheten kan gds igenom

a) FDoretaget i etableringsmedlemsstaten ska férfoga 6ver lokaler dér det har tillgang till sin
centrala féretagsinformation i original, antingen elektroniskt eller i annan form, sirskilt sina
transportavtal, handlingar rérande fordon som foretaget forfogar over, rikenskaper,
personalhandlingar, anstillningsavtal, socialférsakringshandlingar, handlingar som innehaller
uppgifter om utsindning och utstationering av forare, handlingar som innehaller uppgifter
om cabotage, kor- och vilotider samt 6vriga handlingar som den behériga myndigheten maste
ha tillgang till f6r att kunna kontrollera att foretaget uppfyller villkoren enligt denna
férordning.

Fordonets dtervdndande till etableringsstaten var dttonde vecka

b) Foretaget i etableringsmedlemsstaten ska organisera sin fordonsparks verksamhet pa ett
sadant satt att det sidkerstills att fordon som foéretaget férfogar 6ver och som anvinds vid
internationella transporter aterviander till ett av driftscentrumen i den medlemsstaten senast
inom atta veckor efter avfirden.

Kommentar:
Fordonets atervindandeplikt dr en av de tva punkter i dverenskommelsen som Kommissionen haft invandningar
mot och ska ingd i den konsekvensanalys som Kommissionen ska lata gora. Analysen ska enligt uppgift frin



Kommissionen vara klar 1l hosten.

Ytterligare etableringskriterier
Foretaget i etableringsmedlemsstaten ska vidare:

c) vara registrerat i fOretagsregister i den medlemsstaten eller i ett liknande register nir detta
krivs enligt nationell ritt,

d) wvara féremal f6r inkomstskatt och, nar detta krivs enligt nationell ritt, ha tilldelats ett giltigt
registreringsnummer foér mervirdesskatt,

e) sa snart tillstaind beviljats, i egenskap av dgare eller till exempel i kraft av hyrkops-, hyres- eller
leasingavtal, forfoga Gver ett eller flera fordon som dr registrerade eller tagna i bruk och
godkinda f6r anvindning i enlighet med den medlemsstatens lagstiftning,

f) effektivt och kontinuerligt bedriva sin administrativa och kommersiella verksamhet med
limplig utrustning och limpliga hjdlpmedel 1 sidana lokaler som anges i led a, beldgna i den
medlemsstaten, och effektivt och kontinuerligt f6rvalta sina transporter och dirvid anvinda
de fordon som avses i led g med lamplig teknisk utrustning belagen i den medlemsstaten,

g) fortlopande och regelbundet férfoga Gver ett antal fordon som uppfyller villkoren iled e samt
foérare som normalt dr stationerade vid ett driftscentrum i den medlemsstaten, i bada fallen i
ett antal som stér 1 proportion till f6retagets transportvolym.

Utover kraven ovan far medlemsstaterna kriva att ett foretag i etableringsmedlemsstaten

- iproportion till storleken pa féretagets verksamhet har vederborligen kvalificerad
administrativ personal i lokalerna eller att den trafikansvarige kan nas under vanlig kontorstid,

- iproportion till storleken pa foretagets verksamhet har verksamhetsanknuten infrastruktur,
utéver den tekniska utrustning som avses 1 punkt 1 f, pa den medlemsstatens territorium,
inklusive ett kontor som dr Oppet under vanlig kontorstid.

Kommentar:
Nagon notifieringsplikt hos Kommiissionen foreskrivs inte. Regeln verkar kunna skapa réttsosikerhet och
planeringssvarigheter ndr det géller alla dtgdrder dar etableringslandet har betydelse.

Utvidgade kriterier for forlust av gott rykte

Nir det avgors om ett foretag har uppfyllt kravet pa gott anseende ska medlemsstaterna beakta
hur foretaget, dess trafikansvariga, verkstillande direktérer och andra relevanta personer enligt
medlemsstatens beslut upptrider. Hinvisningar i denna artikel till fillande domar, sanktioner eller
overtridelser ska omfatta fillande domar eller sanktioner mot eller 6vertridelser som begatts av
foretaget, dess trafikansvariga, verkstallande direktorer och andra relevanta personer enligt vad
medlemsstaten faststiller.

De nytillkomna kriterierna dr brott mot skattelagstiftning, brott mot reglerna om utstationering av

arbetstagare inom vagtransportsektorn, mot tillimplig lag f6r avtalstorpliktelser och mot
cabotagereglerna.

Regler om finansiella resurser

Reglerna anpassas for 2,5-3,5 tonsfordon.



Krav pi ett kapital om 9000 EURO f{6r det forsta fordonet 6ver 3,5 ton och 5000 EURO f6r
varje ytterligare fordon.

For fordon under 3,5 ton krivs ytterligare 900 EURO f6r ytterligare fordon.
For toretag med enbart fordon under 3,5 ton kravs 1800 EURO f6r det f6rsta fordonet.

En medlemsstat kan dock kriva samma summor f6r fordon under 3,5 ton som for tyngre fordon.
Kravet ska anmiilas till Kommissionen som ska sotja f6r publicering.

Regler om registerforing, kontroll av foretag och grdnséverskridande administrativt samarbete

Ovanstaende ska ske genom informationsutbyte mellan myndigheter och bruk av
informationssystemet for den inre marknaden (IMI) och Europeiska registret f6r
viagtransportforetag (ERRU). Tidsfrister infors for svar fran myndigheter vid begiran om
informationen fran myndigheter i en annan medlemsstat.

4. Cabotage

Reglerna trader i kraft den 20 augusti 2020, men ska tillimpas frin och med den 21 februari 2022.

For litta kommersiella fordon — fordon f6r godstransport i internationell trafik med vikt mellan
2,5 —3,5 ton giller reglerna from och med 21 maj 2022.

Tre cabotageoperationer under sju dagar efter lossning av internationellt gods

Fortfarande tillits tre cabotageoperationer under sju dagar efter internationell transport.

Kommentar:

Fragan om vad som utgir en cabotageoperation kvarstir obesvarad. 1 EU-domstolens dom C-541/16 klargirs
att medlemsstaterna sjalva far bestamma antal lastningar och lossningar i en cabotageoperation. Olyckligt att
otydligheten ska kvarstd om vad som giller i respektive medlemsstat. Av harmoniseringsskdl och for att veta vad
som juridiskt géller hade det varit att foredra en EU-definition.

4-dagars avkylningsperiod

Transportforetag far inte utfora cabotagetransporter med samma fordon eller, om det dr friga om
fordonstig, med dess motorfordon, i samma medlemsstat inom fyra dagar fran det att den sista
cabotagetransporten 1 den medlemsstaten har utforts.

Kommentar:

Det star ingenting om att fordonet maste ldmna virdmedlemsstaten dér cabotage har utforts.

Efter avkylning mdste fordonet dterigen inkomma med internationellt gods och lossa detta innan nya
cabotagetransporter far utforas.

Utredning om den inkommande internationella transportern fére cabotagetransporten och varje
foéljande cabotagetransport ska kunna liggas fram. Har fordonet vistats i virdlandet under de fyra
dagarna fére den internationella resan till vardlandet ska utredning om de operationerna kunna
liggas fram.



Uppgifterna kan laggas fram elektroniskt, till exempel genom en e-CMR och att féraren vid en
viagkontroll far kontakta operatéren for att fa fram uppgifterna elektroniskt under vigkontrollen.

Kommentar:

Riksdagen har besiutat att dndra CMR-lagen, vilket gir att e-CMR-protokollet borjar gilla i Sverige. Samtidigt
andras dven lag (1974:61) om inrikes végtransport, vilket gor att fraktsedlar i elektronisk form ska kunna
anvéndas dven i samband med inrikes transporter, om avsindaren och fraktforaren dr dverens on det.

Tillimpning av cabotageregler pa nationell vdgdel av kombitransport

Medlemsstaterna far tillimpa cabotagereglerna pa en nationell vagtransport som utgor forsta eller
sista ledet i en internationell kombitransport enligt Kombiditektivet 92/106/EEG, for att hindra
missbruk av regeln i Artikel 4192/106/EEG som tillater fritt utférande av sddana transportet.
Som exempel pd missbruk anges obegransat och kontinuerligt tillhandahéllande av sidana
transporter. Medlemsstaterna far tillita en lingre cabotageperiod dn sju dagar och en kortare
avkylningsperiod dn fyra dagar.

Kommentar:
Viillkoret dir oklart och det finns risk _for att det kan bli foremal for tvist om ndr restriktioner kan tillgripas.

Det verkar inte vara mijligt att tillata mer dn tre operationer.

Restriktionsmaijligheterna dr en av de tva punkter i dverenskommelsen som Kommissionen baft invandningar mot
och ska ingd i den konsekvensanalys som Kommissionen ska lita gora.

En medlemsstat som anvinder begrinsningsmaoijligheten ska anmala detta till Kommissionen och
omprova atgiarden vart femte ar.

De nationella reglerna ska offentliggoras.

Bestdllaransvar
1072/2009 innehiller en bestimmelse om bestillaransvar:

Artikel 14a Ansvar

Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for avsindare, speditorer, transportorer och
undertransportérer for bristande efterlevnad av kapitlen 11 och II1°, om dessa visste eller, mot
bakgrund av alla relevanta omstindigheter, borde ha vetat att de transporttjanster de bestallt
innebar Gvertridelser av denna férordning.

Kommentar:
I svensk lag regleras bestillaransvar for cabotage i 6 § och 6 a § i Forordning (1998:786) om internationella
vagtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES):

6 § Omr internationell persontrafik som avses i denna forordning har drivits utan tillstind eller om cabotagetrafik
har utforts i strid med forordning (EG) nr 1073/ 2009, i lydelsen enligt radets forordning (EU) nr 517/2013,
doms den som yriesmadssigt for egen eller annans rikning bar bestillt transporten till biter, om han eller hon

1. vid tidpunfkten for bestéillningen kdnde till eller hade skdilig anledning att anta att tillstind saknades eller att

villkoren for att utfora cabotagetrafiken inte var uppfyllda, eller

3 Internationella transporter och cabotagetransportet.



2. bestillt transporten av trafikutivaren och uppsatligen eller av oaktsambet inte kontrollerat innebavet av
tillstand vid tidpunkten for transporten pa ett sdtt som skdligen kan begiras.

6 af Om internationell godstrafik som avses i denna forordning har drivits utan tillstand eller om en transport
har utforts i strid med artikel 8 i forordning (EG) nr 1072/2009, i lydelsen enligt ridets forordning (EU) nr
517/2013, dims den som yrkesmissigt for egen eller annans rakning har bestdillt transporten till boter, om han
eller hon

1. vid tidpunfkten for bestéillningen kdnde till eller hade skdilig anledning att anta att tillstind saknades eller att
villkoren i artikel 8 i namnda EU-forordning inte var upppyllda, eller

2. bestdllt transporten av trafikutivaren och uppsatligen eller av oaktsambet inte kontrollerat innebavet av
tillstand vid tidpunkten for transporten pa ett sdtt som skdligen kan begiras. Forordning (2018:622).

Ovrigt
Medlemsstaterna ska utforma en 6vervakningsstrategi med fokus pa hogriskforetag. Kontroller
ska gilla efterlevnad av kor- och vilotider och cabotage

Minst tva ganger per ar ska tva eller flera medlemsstater genomféra samordnade kontroller.
Kontrollerna fir samordnas med motsvarande kontroller enligt Artikel 5 i Direktiv 2006/22.

Kommissionen ska en férsta gang tre ar efter ikrafttridandet och direfter med jimna mellanrum
utvirdera tillimpningen, sirskilt vad galler cabotage och om erforderligt komma med forslag.

5. Utstationeringsregler for vdagtransportsektorn

Reglerna trider 1 kraft den 1 augusti 2020, men ska tillimpas 18 manader direfter — det vill siga
senast den 2 februari 2022.

Utstationeringsreglerna idr inte tillimpliga vid utstationering till andra foretag eller driftsstillen
inom féretagsgrupper. Detsamma giller utstationering fran bemanningsforetag.

Reglerna ska tillimpas i f6ljande situation:

Utstationering av en arbetstagare for egen rikning och under egen ledning inom en medlemsstats
territorium, enligt avtal som ingatts mellan det utstationerande foretaget och mottagaren av
tjansterna, vilken bedriver verksamhet i denna medlemsstat, om det finns ett
anstallningsférhallande mellan det utstationerande foretaget och arbetstagaren under
utstationeringstiden

Utstationeringsreglerna giller fran och med dag 1 {6r forare av:

— internationella transporter,
— cabotage,
— nationella vigdelen av en kombitransport.

Undantagna fran utstationeringsreglerna ar:
— bilaterala transporter av gods

Definition av ’bilateral transport av gods™
forflyttning av gods pa grundval av ett transportavtal, frin etableringsmedlemsstaten [...], till




en annan medlemsstat eller till ett tredjeland, eller frin en annan medlemsstat eller ett
tredjeland till etableringsmedlemsstaten.

— tilliggsaktiviteter (olika f6r gods och passagerartransport — se nedan)
— transit
— bilaterala transporter vid internationell persontransport

Definition av "bilateral transport vid internationella persontransporter”:

Inom ramen for detta direktiv avses med en bilateral transport vid internationella
persontransporter, tillfilliga eller med linjetrafik, i den mening som avses i férordning (EG)
nr 1073/2009, att en férare utfor nigon av foljande dtgarder:

a) tar upp passagerare i etableringsmedlemsstaten och slipper av dem i en annan medlemsstat
eller ett tredjeland.

b) tar upp passagerare i en medlemsstat eller i ett tredjeland och slipper av dem i
etableringsmedlemsstaten.

¢) tar upp och slipper av passagerare i etableringsmedlemsstaten 1 syfte att utféra lokala
utflykter i en annan medlemsstat eller ett tredjeland, i enlighet med férordning (EG) nr
1073/2009.

Flera bilaterala transporter parallellt

Det finns inte nagon reglering i lagtexten av mojligheten att genomfora flera parallella bilaterala
operationer under en resa. Mojligheten att gora detta nimns 1 6vervigandesats 10:

Nir en forare utfor bilaterala transporter fran den medlemsstat dar foretaget ar etablerat
(etableringsmedlemsstaten) till en annan medlemsstats eller ett tredjelands territorium eller tillbaka till
etableringsmedlemsstaten, utmarks tjdnsten av en nara koppling till etableringsmedlemsstaten.
Det ir mojligt att en férare utfor flera bilaterala transporter under en resa. Det skulle utgéra en
oproportionell begrinsning av friheten att tillhandahalla grinsoverskridande vagtransporttjinster
om utstationeringsreglerna — och didrmed de anstallningsvillkor som garanteras 1
virdmedlemsstaten — var tillimpliga pa sadana bilaterala transporter.

Enbart mojligheten att under samma resa stapla flera bilaterala transporter pa varandra gor
rimligen att efterlevnadskontrollen i praktiken blir betydligt svarare.

Villkor for rdtt till tilliggsoperationer

For savil gods som persontransporter galler som villkor for ritten att utfora tilliggsoperationer
att grainsévergangar registreras i fardskrivaren. Till en borjan — fran det en skyldighet att géra
sadan registrering giller, det vill sdga fran och med den 2 februari 2022 - fir detta géras manuellt
snarast efter grinspassagen.

Fran den tidpunkt da smarta firdskrivaren med kapacitet att registrera grainsévergangar
automatiskt maste finnas i nyregistrerade fordon (21 augusti 2023) blir utrustning med sadana
fardskrivare villkor for att fa utéva tilliggsoperationer.

OBSERVERA kopplingen till firdskrivarinnehav och registrering, manuellt eller automatiskt, av
en granspassage. Det fordon som inte utrustas med en smart fardskrivare i stand att registrera
gransovergangar da detta blir ett krav f6r nyregistrerade fordon (21 augusti 2023) férlorar ritten
till tilliggsoperationer. Detta innebir rimligen att reglerna om sirskilda tidsfrister f6r



eftermontering av smarta fiardskrivare till generation 2 (2025) blir betydelselosa for fordon 1
internationell trafik.

Tillaggsoperation

Undantaget for bilaterala transporter av gods ska tillimpas dven nir féraren utover att utfora en
bilateral transport utfor en lastnings- och/eller lossningsaktivitet i de medlemsstater eller
tredjelander som foraren passerar, under foérutsattning att foraren inte lastar och lossar godset 1
samma medlemsstat

Om en bilateral transport som utgar fran etableringsmedlemsstaten, och under vilken ingen
ytterligare aktivitet utfors, f6ljs av en bilateral transport till etableringsmedlemsstaten, ska
undantaget for ytterligare aktiviteter [...] vara tillimpligt f6r hogst tva ytterligare lastnings-
och/eller lossningsaktivitetet.

Kommentar:

Reglerna for tillaggsoperationer dr oklara pa flera punkter. Det dr till exempel oklart inom bur ling tid efter en
resa frdan etableringslandet en dterresa ska foretas for att anses "folja pa” den forsta resan och dérmed ge réitt till
tvd tilldiggsoperationer om ingen genomforts pd utresan fran etableringslandet. Far till exempel en cabotageperiod (7
dagar) genomforas innan man atervinder?

Det verkar inte finnas nagon regel som begransar fribeten att vilja vag. Om flera parallella operationer foretas
parallellt far man utgd ifran att envar skapar ritt till en tilliggsperation. Men om inga tilldggsoperationer utfors
under en eller flera av operationerna pa utvigen uppstdr fragan om man har ritt att for varje ntgdaende operation
genomfora tva tilldggsoperationer pd dterresan dven om man forst fortsatt till det slutliga destinationslandet for
utresan fran etableringslandet? Med andra ord — upppyller en sadan resa kravet pa att ntgira en returresa efter
utresan? Omt ja — midste den bilaterala returoperationen utforas fran destinationen for den utgdende bilaterala
transporten?

For passagerartrafik:

En forare ska inte anses vara utstationerad nar foraren utfor bilaterala transporter av personet.

Undantaget for bilaterala transporter av personer ska tillimpas dven nir féraren utover att utfora
en bilateral transport tar upp passagerare en gang och/eller slipper av passagerare en gang i
medlemsstater eller tredjelinder som foraren passerar, under forutsittning att foraren inte
erbjuder persontransporttjanster mellan tva platser i den medlemsstat som passeras. Detsamma
ska gilla for returresan.

Det star inget i texten om att for den hindelse 0 tilliggsaktiviteten utférs ndr transport sker fran

etableringsstaten till annan medlemsstat eller tredje land, sa ska tva fa utféras pa vag fran annan
medlemsstat alternativt tredje land tillbaka till etableringsstaten.

Undantag for bilaterala végtransportstréckor av en kombitransport

En f6rare anses inte vara utstationerad nir denne utfoér den inledande eller avslutande
vigtransportstrickan i en kombinerad transport enligt definitionen i Kombidirektivet
92/106/EEG om vigtransportstrickan i sig utgors av bilaterala transportet.

Upphorande av utstationering

En sirskild regel tas in i specialreglerna om utstationering for vigtransportsektorn for att klargéra



under vilka omstindigheter reglerna om lingvarig utstationering inte giller for forare’. Den siger
att en utstationering ska anses upphora nir féraren limnar virdmedlemsstaten vid utférande av
en internationell transport av gods eller passagerare. Den utstationeringsperioden ska inte slds
samman med tidigare utstationeringsperioder i samband med sadana internationella transporter
utférda av samma férare eller en annan férare som han eller hon ersitter.

Utstationeringsdeklaration

Medlemsstaterna far endast infora foljande administrativa krav och kontrollatgirder med
avseende pa utstationering av forare (A-E nedan):

A. Skyldighet for vdgtransportforetaget
(Artikel 1, punkt 11 a)

En skyldighet for det vigtransportféretag som dr etablerat i en annan medlemsstat att limna in en
utstationeringsdeklaration till de nationella beh6riga myndigheterna i en medlemsstat till vilken
foraren dr utstationerad senast vid utstationeringens borjan, med anvindning av ett flersprakigt
standardformulir i det offentliga grinssnitt som ér anslutet till informationssystemet for den inre
marknaden (IMI).

Utstationeringsdeklarationen ska innehalla féljande information:

1) Vigtransportforetagets identitet, atminstone i form av gemenskapstillstindets nummer, om
detta nummer ar tillgdngligt.

11) Kontaktuppgifter for trafikansvarig eller annan kontaktperson i etableringsmedlemsstaten, for
kontakter med de behériga myndigheterna i den virdmedlemsstat dir tjansterna tillhandahalls
samt for utskick och mottagande av handlingar eller delgivningar.

1ii) Forarens identitet, bostadsadress och kérkortsnummer.

1v) Startdatum for forarens anstallningsavtal, och uppgift om vilken lag som ir tillimplig pa detta.
v) Utstationeringens planerade startdatum och slutdatum.

vi) Motorfordonens registreringsnummer.

vii) Huruvida de utforda transporttjinsterna utgdr godstransport, persontransport, internationell
transport eller cabotagetransport.

B. Handlingar som ska finnas tillgéngliga hos foraren
(Artikel 1, punkt 11 b):

Vigtransportforetaget ska sikerstilla att foraren i pappersform eller elektronisk form har tillgang
till, och det dr ocksa en skyldighet for foraren att inneha och pa begiran vid vigkontroll
tillhandahalla, f6ljande:

1) En kopia av den utstationeringsdeklaration som limnats in via IMIL.

i1) Bevis avseende de transporter som dger rum i virdmedlemsstaten, exempelvis en elektronisk
fraktsedel (e-CMR) eller bevis pa inkommande internationell transport och varje paféljande
cabotagetransport

1i) Fardskrivardata, sdrskilt landssymbolerna f6r de medlemsstater dir féraren har befunnit sig

* En sidan sammanliggningsregel finns sedan den 30 juli 2020 i Utstationeringslagen 11-14 §§. Vad regeln innebir
for forare dr inte helt klart. Enligt sin ordalydelse innebir kravet pa att det maste vara fraga om ett konkret uppdrag —
det vill sdga att foraren limnar Sverige med uppdrag att utféra en internationell transport av gods eller passagerare.
Ar det fallet sa 4r det inte tillrickligt att utresan sker inom ramen for en verksamhet som omfattar sidana transporter,
till exempel en utresa efter en inkommande internationell transport med efterféljande cabotagetransport..



vid utférandet av internationella vagtransporter eller cabotagetransport, 1 enlighet med
registrerings- och dokumentationskraven i férordning (EG) nr 561/2006 och férordning (EU) nr
165/2014.

C. Skyldighet for vdgtransportforetaget efter utstationeringen

Vigtransportféretaget har skyldighet att efter utstationeringsperioden, via det offentliga granssnitt
som ir anslutet till IMI, pa direkt begdran av de behoriga myndigheterna i de medlemsstater dir
utstationeringen dgde rum, sinda kopior av de handlingar som avses iled b ii och iii 1 denna
punkt’ samt dokumentation avseende férarens 16n med avseende pi utstationeringsperioden,
anstillningsavtalet eller en likvirdig handling, tidrapporter som avser forarens arbete samt
betalningsbevis.

Vigtransportforetaget ska skicka dokumentationen via det offentliga grinssnitt som ar anslutet
till IMI senast atta veckor fran och med dagen f6r begiran. Om vigtransportféretaget inte limnar
in den begirda dokumentationen inom denna tidsperiod fir de behériga myndigheterna i den
medlemsstat dir utstationeringen dgde rum via IMI begira bistind av de beh6riga myndigheterna
1 etableringsmedlemsstaten. Nir en sidan begiran om 6msesidigt bistand gors ska de behoriga
myndigheterna 1 viagtransportforetagets etableringsmedlemsstat ha tillgang till
utstationeringsdeklarationen och annan relevant information som limnats in av
vigtransportforetaget via det offentliga granssnitt som ér anslutet till IMI.

De behériga myndigheterna 1 etableringsmedlemsstaten ska sikerstilla att de tillhandahaller de
behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir utstationeringen dgde rum den begirda
dokumentationen via IMI inom 25 arbetsdagar fran och med dagen f6r begiran om 6msesidigt
bistand.

D. Vad foraren ska kunna visa upp vid begdran beslutad av medlemsstat for kontroll av efterlevnad
av bilaterala transporter och tilldggsoperationer

I syfte att faststilla om en férare dr undantagen fran utstationeringsreglerna, far medlemsstaterna
som kontrollatgird endast inféra en skyldighet f6r féraren att inneha och pa begiran vid
vigkontroll tillhandahalla, i pappersform eller elektronisk form, bevis pa relevanta internationella
transporter, exempelvis en elektronisk fraktsedel (e-CMR) eller bevis pa inkommande
internationell transport och pa varje pafoljande cabotagetransport som dérefter har utforts och
firdskrivardata som avses i led b iii i den hir punkten®.

Artikel 1, punkt 12
I kontrollsyfte ska vigtransportforetaget halla de utstationeringsdeklarationer som avses i punkt
11 a” uppdaterade i det offentliga grinssnitt som ir anslutet till IMI.

Artikel 1, punkt 13:
Informationen fran utstationeringsdeklarationerna ska 1 kontrollsyfte sparas i IMI:s arkiv i 24
manader.

En medlemsstat far tillata att den behoriga myndigheten pa annat sitt an via IMI tillhandahaller

5 Se ovan under ”"Handlingar som ska finnas tillgingliga hos féraren”.
¢ Se ovan under "Handlingar som ska finnas tillgingliga hos féraren”.
7 Se ovan under ”Skyldighet f6r vigtransportforetaget”.



nationella arbetsmarknadsparter relevant information som finns i IMI i den utstrickning som ar
nodvindig for att kontrollera efterlevnaden av utstationeringsregler och i enlighet med nationell
ritt och praxis, forutsatt att

a) informationen avser en utstationering till den berérda medlemsstatens territorium,
b) informationen anvinds uteslutande for tillimpning av utstationeringsregler, och
c) eventuell behandling av uppgifter utfors i enlighet med forordning (EU) 2016/679°.

E. Skyldigheter att publicera anstdllningsvillkor

Artikel 1.9:
Medlemsstaterna ar skyldiga att se till att anstallningsvillkor, sirskilt 16nevillkor som ska gilla,
gors tillgangliga f6r transportféretag och forare fran annan medlemsstat.

6. Kommissionens aviserade konsekvensanalys

Kommissionen har meddelat att den ska lata utféra en konsekvensanalys da den dr missnéjd med
vissa delar av Vigpaketet. Framst giller det faktumet att fordonen ska atervanda till sin
etableringsstat var attonde vecka och medlemsstaternas mojlighet att bestimma att nationella
vigdelen av en kombitransport ska omfattas av cabotageregler (fast med méjlighet att ha lingre
period dn sju dagar for utférande av transporter i en medlemsstat och kortare avkylningsperiod
an fyra dagar). Kommissionen anser att bestimmelserna rimmar illa med deras beslutade
European Green Deal och syftet med cabotage - att 6ka fyllnadsgraden och motverka
tomkorningar.

Efter genomgang av firdig analys — vilken vintas vara klar till sent till hésten ska Kommissionen
overviga om den ska komma med lagstiftningsforslag. Kommissionen har som mal att hinna
med detta innan akterna om tilltrade till yrket, tilltrade till marknaden och utstationeringsregler
for viagtransportsektorn ska borja tillimpas (februari 2022).

7. Vad dr bra med overenskomna regler?

e Smarta firdskrivaren version 2 kan forbittra kontrollerna
e Mer harmoniserade regler. Viktigt for att uppna sund konkurrens

Det ar dock viktigt att EU-reglerna kompletteras med att vi nationellt tillser att vi far till fler
och effektivare viagkontroller sa att befintliga och nya regler kan féljas upp.

e Utokat informationsutbyte mellan myndigheter i EUs medlemsstater.

8 Den sd kallade GDPR-f6rordningen.
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