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Remissvar avseende promemorian Tillfdlligt statsbidrag for sdnkta priser i
kollektivtrafiken (KN2026/01173)

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivare- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangérer. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Forslaget i korthet

Regeringen har i en promemoria foreslagit att en férordning inférs om tillfalligt statsbidrag f6r
sankta priser i kollektivtrafiken. Forslaget innebir att 6,5 miljarder kronor avsitts till
Naturvirdsverket och att myndigheten far i uppgift att administrera ansékningar fran de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna for att ticka priset pa manadsbiljetter 1 kollektivtrafiken
med upp till 50 procent under perioden 1 juli-31 december 2026. Ans6kningarna ska behandlas
vid tre tillfillen under tidsperioden. Det tillfalliga statsbidraget inférs mot bakgrund av kriget i
Iran och utbudsstorningarna pa de globala energimarknaderna. Syftet ér att vinda hushallens
forsimrade tillvixtutsikter och locka fler resenirer till hillbara transporter med kollektivtrafiken.

Sammanfattning

Regeringen har foreslagit att priset pa manadskort i kollektivtrafiken halveras 1 juli-31 december
2026. Stoédet omfattar 6,5 miljarder kronor och ska g till regionerna f6r en sinkning av priset pa
manadskort. Satsningar pa kollektivtrafiken vilkomnas av Sveriges Bussféretag. Forslaget kan
bidra till att géra kollektivtrafiken mer attraktiv, stirka resenirernas ekonomi och 6ka
anvindningen av hallbara transporter. Samtidigt vill Sveriges Bussfoéretag framhalla vikten av att
reformen genomfors pa ett sitt som ger goda praktiska forutsittningar for branschens aktorer.
Vi vill ocksa tydligt understryka att det ar viktigt att satsningen f6ljs upp som en del av ett
langsiktigt arbete fOr att stirka kollektivtrafikens utveckling och konkurrenskraft. Regionerna kan
dven efter arsskiftet beh6va ett nationellt, statligt stod fOr att garantera tillvaxt och 6kad
attraktion f6r den svenska kollektivtrafiken.

Sveriges Bussforetag Storgatan |9, Box 5384, 102 49 Stockholm
Tel 08 762 71 00 E-post bussinfo@transportforetagen.se Hemsida sverigesbussforetag.se
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Sveriges Bussforetag anser att:

Regeringens reformforslag om en halvering av priset pa manadskort dr en vilkommen
reform fOr ett Okat kollektivtrafikresande i Sverige. Till nytta fOr resenirer, niringsliv och
klimatet.

Liagre biljettpriser kommer att leda till att fler viljer att ta bussen till jobb, studier och
tritidssysselsattningar. Sveriges Bussforetags medlemsforetag dr redo att méta en 6kad
efterfragan, men kostnaderna fOr detta maste hanteras av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, precis sa som regeringens forslag dr utformat.

Det dr angeldget att reformen kan genomforas utan att skapa administrativa eller
avtalsmissiga osikerheter mellan regionala kollektivtrafikmyndigheter och bussféretagen,
med goda praktiska forutsittningar for foretagen som utfor trafiken. Inférandet behover
ske 1 ndra dialog mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och operatérerna. En
beredskap beh6vs f6r de utmaningar som kan uppstda om priset f6r manadsbiljetter
atergar till tidigare kostnadsnivaer efter arsskiftet.

Aven den kommersiella linjelagda kollektivtrafiken bor omfattas av ett motsvarande stod.
Att enbart gynna trafik som bedrivs 1 offentlig regi innebir en konkurrensnackdel f6r den
helt sjilvtinansierade linjelagda kollektivtrafiken ddr en stor andel av resenirerna utgors
av studenter.

Sveriges Bussforetag vill se lingsiktiga satsningar for ett stirkt kollektivtrafikresande med
buss och har limnat flera konkreta forslag pa strukturella reformer som ger varaktig effekt
och som kan halla politiskt 6ver mandatperioderna.

Ett konkret exempel pd en sadan reform ir ett avskaffande av férmansbeskattning pa
kollektivtrafikbiljetter. Ett genomférande av denna reform skulle stimulera arbetsgivare
att frimja hallbart resande for sina anstallda och stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot formansbilen.

Sveriges Bussforetag star till férfogande for fortsatt dialog om hur vi tillsammans kan
skapa ett robust, attraktivt och hallbart kollektivtrafiksystem for framtiden.

Sdnkta priser i kollektivtrafiken for klimatet och hushallsekonomin

Busstrafiken ar ryggraden i Sveriges kollektivtrafik. Varje dag reser miljoner minniskor till jobb,
utbildning och fritidssysselsittningar med bussen, ett gront och sikert transportmedel. Sveriges
Bussforetag vilkomnar regeringens initiativ i den extra andringsbudgeten (prop 2025/26:275) att
genom ett riktat statsbidrag sinka priserna i kollektivtrafiken och ddrmed 6ppna dorren for fler
att resa effektivt och klimatsmart. Regeringens motiv till beslutet framlaggs i promemorian:

Moijligheten till ett tillfalligt statsbidrag till de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna for halvering av priset pa manadsbiljetter minskar kostnaderna f6r
resande med kollektivtrafik, stodjer hushéllen i en ekonomiskt utmanande tid och
leder till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv. En resa med kollektivtrafik utgor
en mer effektiv anvindning av energi 4n en motsvarande resa 1 personbil.
Atgirden ir dirfér limplig med hinsyn till det anstringda liget pa
energimarknaden och i huvudsak marknaden for fossila brinslen. Den svenska
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kollektivtrafiken anvander dessutom eldrift och alternativa brinslen i betydligt
hogte utstrickning in den privatigda bilflottan.'

Med ett osidkert omvirldslige och pagaende klimatutmaningar star kollektivtrafiken med buss for
ett tydligt vigval bort fran energiberoende av fossila brinslen. 94 procent av de svenska bussarna
i den upphandlade kollektivtrafiken drivs fossilfritt. Atgirder som ékar kollektivtrafikandelen ar
darfor effektiva verktyg for att sinka utslippen i transportsektorn och samtidigt gora Sverige
mindre beroende av fossila drivmedel.

Reformférslaget fran regeringen riktar sig till den upphandlade kollektivtrafiken genom det
riktade stodet till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Sveriges Bussforetag anser att dven
den kommersiella linjelagda kollektivtrafiken® bor omfattas av ett motsvarande stéd. Att enbart
gynna trafik som bedrivs 1 offentlig regi innebir en konkurrensnackdel f6r den helt
sjalvfinansierade linjelagda kollektivtrafiken dir en stor andel av resendrerna utgors av studenter.

Okad efterfrégan méste métas av satsningar pé en ékad trafik

Sveriges Bussforetag delar bedomningen att ligre biljettpriser kommer att sinka trosklarna for
nya resendrer att vilja kollektivtrafiken och samtidigt ge ekonomisk littnad f6r manga hushall.
Forslaget har goda forutsittningar att stirka kollektivtrafikens attraktivitet under den period som
stodet giller. Ett 6kat resande dr att forvanta, vilket maste motas av en utdkad trafik frin de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas sida.’ Sveriges Bussforetag delar regeringens bedémning
att nar resendrerna lockas till, eller tillbaka till, kollektivtrafiken maste dessa métas av en positiv
kollektivtrafikupplevelse 1 form av 6kad kapacitet och turtithet.

Medlemmarna i Sveriges Bussforetag édr redo att mota en 6kad efterfraigan, men kostnaderna f6r
detta maste vila pa de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, som ansvarar for trafiken.
Detsamma giller kostnaden f6r informationsinsatser eller motsvarande vid implementeringen av
reformen. Hir hade med fordel en del av statsbidragen kunnat riktas till implementeringsfasen,
snarare an till slutkonsumenten. Med den korta framférhallningen mellan avisering och
implementeringstillfille hade dessa resurser vilkomnats.

Sveriges Bussforetag vill understryka betydelsen av att genomforandet av reformen maste
genomforas pd ett sitt som skapar tydlighet f6r bade resenirer och branschens aktérer, med
goda praktiska forutsittningar for den faktiska trafiken. Inférandet behover ske i néra dialog
mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och operatorerna. I synnerhet dar reformen kan
paverka kapacitet, trafikplanering, ersittningsmodeller, incitament, viten eller andra
avtalsmekanismer. Biljettsystem, forsiljningskanaler och informationsinsatser behéver anpassas
inom en relativt kort tidsperiod. Sveriges Bussféretag delar bedomningen att det dr angeldget att
reformen kan genomfdéras utan att skapa administrativa eller avtalsmissiga osidkerheter mellan
regionala kollektivtrafik-myndigheter och bussféretagen som utfor trafiken.* Exempelvis kring
fragan om hanteringen av ”hamstrade biljetter”, inképta under perioden 1 juli-31 december 2026,
som sedan nyttjas efter att den aviserade tidsperioden gitt ut.” Detsamma giller de 6vergripande
utmaningar kring efterfragan och utbud, information och aterstillande som kan uppsta efter

! Tillfalligt statsbidrag for sankta priser i kollektivtrafiken (KIN2026/01173), sid 9.
2 Kommersiell linjetrafik pa vig 2024, Trafikanalys samt Bilaga 1.

3 Tillfalligt statsbidrag for sankta priser i kollektivtrafiken (KN2026/01173), sid 9.
4 Tillfalligt statsbidrag for sinkta priser i kollektivtrafiken (KIN2026/01173), sid 9.
5 Tillfalligt statsbidrag for sinkta priser i kollektivtrafiken (KIN2026/01173), sid 10.
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arsskiftet ndr tiden for reformen upphoér och priset f6r manadsbiljetter atergar till tidigare
kostnadsnivaer.

Tydlighet i genomforandet och Iangsiktighet i besluten

Efter pandemin har kollektivtrafiken tappat andelar av den totala trafiken i landet.’ Sveriges
Bussforetag vilkomnar att regeringen erkdnner kollektivtrafikens betydelse genom en riktad
miljardsatsning. Den beslutade reformen om sinkta priser avseende manadskorten i
kollektivtrafiken 4r ett positivt forsta steg, som givetvis maste f6ljas upp med langsiktiga atgirder.
Enstaka punktinsatser i bygger inte systemet robust for framtiden. I stillet vicker det fraigor om
ryckighet 1 besluten, exempelvis hur olika biljettlésningar ska hanteras och vem som ska sta for
eventuellt 6kade trafikkostnader. Sirskilt efter att aviserad tidsram har passerats.

Sveriges Bussforetag vill se langsiktiga satsningar for ett stirkt kollektivtrafikresande med buss
och har limnat flera konkreta férslag pa strukturella reformer som ger varaktig effekt och som
kan hiélla politiskt 6ver mandatperioderna. Fragor om en utbyged infrastruktur for
kollektivtrafiken, kompetensforsorjning och ett moderniserat reseavdrag dr prioriterade och har
aven framhallits med andra parter 1 kollektivtrafikbranschen genom 4 av 10-kampanjen, dar
malet dr att fyra av tio motoriserade resor ska géras med kollektivtrafik ar 2030.

Ett konkret exempel dr ett avskaffande av formansbeskattning pa kollektivtrafikbiljetter. Ett
forsta steg mot ett sadant forslag har regeringen dessutom redan forberett genom promemorian
"Skattelittnad f6r f6rmén av resor med kollektivtrafik" (Fi2025/01063), som férordar en
halverad férménsbeskattning. Ett genomforande av denna reform skulle stimulera arbetsgivare
att frimja hallbart resande for sina anstallda och stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot formansbilen.’

Kollektivtrafiken dr motorn i det hdllbara resandet

Sveriges Bussforetag vilkomnar regeringen forslag som ett mycket vilkommet och viktigt steg
for ett Okat kollektivtrafikresande i Sverige. Reformen ar viktig for resendrerna, niringslivet och
klimatet. Med en langsiktighet i besluten och férnyade statsstod efter den 31 december kan
reformen vara en kraftfull motor for ett mer hallbart resande i Sverige. Sveriges Bussforetag star
till forfogande for fortsatt dialog om hur vi tillsammans kan skapa ett robust, attraktivt och
héllbart kollektivtrafiksystem for framtiden.

Med vinlig hilsning

Sveriges Bussforetag

Anna Gronlund, branschchef och vice VD

¢ Transportmarknaden i siffror 2025, Transportstyrelsen, sid 12
7 Skattelattnad for forman av resor med kollektivtrafik" (Fi2025/01063), sid 11.
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Bilaga 1. Kommersiell linjetrafik med buss i Sverige. Sveriges Bussforetag 2025.
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