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Remissvar till Promemorian Fjdrde jarnvdgspaketet

Transportféretagen ar en bransch- och arbetsgivarorganisation for transportniringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna, samt sikerhetsbranschen. I vira nio férbund finns drygt
10.100 medlemsforetag med tillsammans ca 217.000 anstillda. Det gor oss till den frimsta
samlingspunkten for foretagen i transportniringen i Sverige. I syfte att skapa goda
forutsittningar for vara medlemmar att verka arbetar vi aven med naringspolitiska fragor och
kompetensforsorjning. De tva forbund som ér nirmast berérda av frigorna som behandlas i
remissen ar Sveriges hamnar och Transportindustriférbundet.

Transportforetagen har tagit del av rubricerade remiss och har féljande synpunkter.

Allmdnt

Fyra nya lagar dr rdtt vdg att ga

Transportforetagen delar promemorians bedomning att jarnvigslagstiftningen behover
omstruktureras. Sedan jarnvigslagen skrevs 2004 har ny EU-lagstiftning tillkommit inom i
princip alla omraden. Ofta med direktverkande EU-férordningar. Den férenkling som avsags
med en sammanhallen jarnvigslag innebar numera en komplikation 1 férhallande till EU-
lagstiftningen. Vi ser dirfor positivt pa att jarnvagslagen delas upp 1 fyra nya lagar. Vi delar ocksa
bedomningen att i de fall alternativ finns i inforlivandet, att det minst kostnadsdrivande
alternativet ska valjas.

Dialog krdvs med vara grannldnder

Det ar en omfattande remiss och det var darfor till hjalp i remissarbetet att
Infrastrukturdepartementet bjod in till ett informationsmote. P4 moétet framkom att
departementet tyvirr inte har haft tid att underséka hur vara grannlinder har valt att inf6rliva
fjairde paketet. Vi anser att det dr av vikt, sdrskilt for att underlitta internationell jarnvigstrafik,
att detta gors. Det ar ocksa viktigt att f6lja upp om tillimpningen skiljer sig at mellan Sverige och
vara grannlinder. I Danmark finns ett sadant system med sk ’neighbour checks”.

Sdrskilt om jdarnvdgstekniklagen och jdarnvdgssdkerhetslagen

Tillimpningsomradet

I promemorian redovisas (pa sidorna 205-209) avviganden kring tillimpningsomradet f6r
driftskompatibilitetsdirektivet och sikerhetsdirektivet. Fragan aktualiseras t.ex. avseende ett
godkidnnande av ett stillverk. Enligt promemorian har invindningar framférts vid framtagandet
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av promemorian att godkdnnande av stallverk, som inte beh6vs for att uppna
driftskompatibilitet, inte ska omfattas av jairnvagstekniklagen. Stillverket borde 1 stillet omfattas
av lagen om nationella jarnvigssystem. Departementet delar inte denna bedémning. For att inte
orsaka onddiga kostnadsokningar for jarnvigsbranschen vill vi uppmana regeringen att gora en
benchmarking i fragan, sirskilt med vara grannliander.

Behov av att folja upp kostnadsutvecklingen

I promemorian beskrivs den miangd kompletterande direktverkande EU-lagstiftning som finns
vid sidan av de direktiv som ska inférlivas. I samband med det finns det ett antal frigor som den
svenska lagstiftningen eller konsekvensutredningen inte kan ge svar pa. Exempelvis hur mycket
kommer ett godkiannande eller ett gemensamt sikerhetsintyg hos den europeiska jarnvigsbyran
ERA att kosta. Det finns en reglerad timkostnad (130 euro), men tidsatgangen ér dn sa linge
oklar. Dessutom kriver besluten av ERA (f6r godkinnande och sikerhetsintyg) att dven
Transportstyrelsen granskar drendet. En fordyring dr dirmed att vinta, enligt promemorian. Vi
anser att regeringen bor folja utvecklingen av kostnaderna pa detta omrade och vidta atgirder for
att motverka en fordyring.

Det maste gad att dndra omrdde for anvdndning for redan godkdnda fordon

Ett annat problem, som édven diskuterade pa informationsmoétet, ar hur redan godkinda fordon
ska kunna dndra sitt godkdnda omrade f6r anvandning. Jarnvigsfordonen ir godkéinda att
framforas pa delar av det nationella eller europeiska jairnvagsnitet. Det framgir inte av
driftskompatibilitetsdirektivet hur omradet for anvandning for aldre fordon kan utokas. Det dr
vidare oklart hur processen ser ut nir dessa fordon ska byggas om. Det maste 16sas.
Jarnvigsfordon har en lang livslingd och maste kunna byggas om och dndra omrade f6r
anvindning.

Bristande konsekvensutredningen for utokat tillimpningsomrade

Enligt konsekvensutredningen (avsnitt 24.2.2) blir en skillnad med forslaget till jarnvagstekniklag
att dagens relativt vida mojligheter till undantag frin kraven 1 TSD:erna f6r nit utanfér TEN
férsvinner. Kvar blir endast de specifika undantag som finns 1 TSD:erna, t.ex. fér langt
framskridna projekt nir en ny TSD beslutas. Avsnittet sammanfattas med att det nya utdkade
geografiska tillimpningsomradet for det EU-harmoniserade regelverket inte ska medfora 6kade
kostnader f6r den svenska jarnvagssektorn, samtidigt som nuvarande frekventa processer for
undantag fran TSD-krav férsvinner.

Vi stiller oss fragande till slutsatsen att ut6kningen inte medfor nagra 6kade kostnader. Av
konsekvensutredningen framgar inte hur manga undantag som meddelats utanfér TEN. Vi
forutsitter undantag begirs for att TSD-kraven ar kostnadsdrivande. Mojligheterna till undantag
blir nu férre, vilket minskar kostnaderna f6r foretagen och Transportstyrelsen avseende sjilva
undantagsansokan och provningen av ansdkan. Men i stillet maste foretagen uppfylla kraven i
TSD:erna, med begrinsade mojligheter till undantag. Det bor vara kostnadsdrivande, men
redovisas inte i konsekvensutredningen.

Sdrskilt om jarnvdgsmarknadslagen

Behov av anpassning for ny kapacitetstilldelningsmodell?

Den nya jirnvigsmarknadslagen tar inte hansyn till arbetet med TTR (the Redesign of the
International Timetabling Process) eftersom det inte omfattas av fjirde jairnvigspaketet.
Infrastrukturforvaltarna i Europa har anda tagit beslut om att inféra TTR, och piloter 1 Europa
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pagar. Om TTR infors av Trafikverket kommer detta att paverka hur ansékningar om kapacitet
ska tilldelas. Detta bor paverka det krav som finns i férslaget (7 kap. 3 § jarnviagsmarknadslagen),
att tigplanen ska vara samhillsekonomisk effektiv. Kapacitetstilldelningsmodell dr redan idag
anstringd. Om Trafikverket infér TTR behéver det tydliggoras vad det innebir i férhallande till
kraven i jarnvigsmarknadslagen.

Sdrskilt om hamnar och andra tjdnsteanldggningar

Positivt att tjansteanldggningar, som t.ex. hamnar endast ska folja bestimmelserna om tjdnster 1 9
kap. i jairnvigsmarknadslagen. Och att det tydliggors att sparen inom tjansteanliggningar inte
behéver f6lja marknadskraven for infrastrukturforvaltare, t.ex. jairnvigsnatsbeskrivning,
kapacitetstilldelning och banavgifter.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

<) I

Tina Thorsell
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