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Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna. I véra sju férbund finns drygt 9 550 medlemsforetag med
tillsammans cirka 202 800 anstillda. Det gor Transportféretagen till den frimsta
samlingspunkten for foretagen i transportniringen i Sverige. Hirmed avger Transportféretagen
sitt yttrande 6ver forslag till forandringar i Transportstyrelsens avgifter.

Transportforetagen motsitter sig hojda avgifter

Transportforetagen motsatter sig hojningar av Transportstyrelsens avgifter 2022 och kommer 1
det f6ljande forklara varfor.

Transportforetagen dr medveten om att myndighetens kostnader for tillsyn, tillstandsprévning
och registerhallning finansieras med avgifter, avgifter frin den bransch som den ir satt att
kontrollera. Vid ett avgiftssystem ér det viktigt att avgiftssittningen ar transparent, tydlig och
rittvis. Avgiftssiattningen maste vara forutsebar och lingsiktig. Vara medlemsforetag dr angeligna
om och gagnas av stabila och langsiktiga verksamhetsférutsittningar. Transportstyrelsens
inriktning att avgifterna ska vara i balans pa tre till fem ars sikt dr darfor rimlig.

Det ar ocksa positivt med myndighetens stravan att vilja redovisa kostnadsfoérdelningen och att
utvecklingsarbetet ska fortsitta med att gora det tydligt vilka kostnadskomponenter
verksamheten bestar av samt hur dessa utvecklas 6ver tid. Att myndigheten genomfér Gversyn
for att de avgifter som debiteras motsvarar de kostnader myndigheten har ser vi som positivt. I
sammanhanget anfor vi mahianda den sjilvklara synpunkten att vi anser att det ar angeldget att
Transportstyrelsen till fullo utnyttjar de mojligheter som digitaliseringen medfor. Detta for att
effektivisera verksamheten men ocksa for att forbittra servicen gentemot myndighetens kunder, i
detta fall Transportféretagens medlemmar. Samtidigt utgér vi fran att Transportstyrelsen har
ambitionen att nya regler i sa stor utstrickning som moijligt inte leder till avgiftshéjningar.

Transportforetagen har i andra sammanhang haft synpunkter om hur myndighetens verksamhet
finansieras och delar de synpunkter som Naringslivets Regelnimnd anfér vad giller
tillsynsavgifter. Transportféretagens medlemsforetags verksamhet, som ska belasta myndighetens
kostnader, bidrar till samhallets utveckling och kommer samhillsnyttan till godo. Dagens
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skatteniva for foretagare utgar dessutom fran att skatterna bland annat anvinds till nédvandig
myndighetsverksamhet. Att ytterligare belasta medlemsforetagen i respektive organisation med
olika slags avgifter innebdr dnnu en palaga som totalt sett innebir simre konkurrenskraft.
Transportforetagen anser darfor att denna verksamhet borde finansierades via statens budget.

Samtidigt utgar vi fran att Transportstyrelsen har ambitionen att nya regler i sa stor utstrickning
som moijligt inte leder till avgiftshojningar. Nir Transportstyrelsen tar fram nya regler, eller
inforlivar EU-ritt, dr det ddrfér mycket viktigt att genomarbetade konsekvensanalyser tas fram
inklusive en redovisning av hur nya avgifter paverkar transportniringens konkurrenskraft.

Transportndringen 4r inte genom krisen

Transportforetagen har medlemmar som inte kunnat bedriva nagon verksamhet alls under
pandemin. Det giller exempelvis foretag som bedriver specifik verksamhet gentemot andra
foretag i branschen som i sin tur under krisen tvingats permittera personal och gjort allt for att
klara sig genom krisen. Trots att ingen verksamhet kunnat bedrivas under pandemin har dnda
dessa foretag varit tvungna att betala avgifter till Transportstyrelsen.

Regeringen meddelade nyligen att de generella stéden som korttidspermitteringar och
omstillningsstod fasas ut till sista september, medan aterhimtningen for bland annat
flygbranschen gar betydligt langsammare. Att da addera hogre avgifter f6r dessa foretag skapar
en nistan omojlig ekvation att 16sa. For underleverantorer till de mest krisutsatta féretagen har
bestillningar borjat komma in sa sent som i slutet av augusti 2021. Men, det ar langt ifran samma
niva som innan pandemin, till f6ljd av de restriktioner pa resande i Europa och USA som
fortfarande finns.

Att i detta lige hoja Transportstyrelsens avgifter f6r dessa foretag pekar pa felaktig riktning fran
myndighetens sida samt sinder ut helt fel signaler till transportforetag som fortfarande kimpar
for att aterhamta sig. Hojda avgifter riskerar att utgéra en direkt bromskloss fér Sveriges
mojligheter att snabbt dterhdmta sig efter krisen och kommer att sla mot féretag som i detta
kritiska ldge antingen kan slas ut eller, med bittre férutsittningar fran det offentliga, kan bidra till
svensk ekonomi och framtida omstillning till en mer fossilfri ekonomi.

Flygbranschen

Svenska Flygbranschen, som utgoér ett av sju férbund inom Transportforetagen, hade ar 2019
100 medlemmar med 10 000 anstéllda. Nu har férbundet 84 féretag med 6400 anstillda.
Samtidigt har 8 regionala flygplaster fortfarande ingen kommersiell trafik. Den svenska
flygmarknaden hianger inte med 6vriga EU:s uppgang enligt Eurocontrols jamférelse. Den
svenska dterhimtningen ligger pa 54 procent att jimfora med genomsnittet i Europa pa 71
procent av 2019 ars trafik (https://www.curocontrol.int/sites/default/files/2021-

09/eurocontrol-data-snapshot-16-summer-flows.pdf). Det ér vildigt tydligt att den svenska

flygbranschen inte dr genom krisen dnnu.

Transportforetagen som representerar den svenska flygbranschen avstyrker alla forslag till hojda
avgifter. Flygbranschen bedéms befinna sig i en kraftig kris under dven hela ar 2022, och dven in
iar 2023, pa grund av pandemins effekter. Fortfarande innebir pandemin restriktioner f6r
flygbranschen att kunna erbjuda flygresor internationellt och aven inrikes tar dterhimtningen
lingre tid 4n andra branscher da efterfragan pa resor inte 6kar forrin efter att publiktak hojts och
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moten och missor tillats arrangeras fysiskt igen. Med anledning av detta ser vi allvarligt pa att
Transportstyrelsen, laget till trots, nu valjer att foresld ett flertal avgiftshojningar for flyget.

Transportforetagen ser positivt pa att Transportstyrelsen under 2021 beslutade sig for att inte
héja nagra avgifter till f6ljd av pandemin. Det var helt n6dvindigt och vilkommet. Nu maste vi
fortsatta halla tillbaka kostnaderna for flygets aktorer sa att vi ska kunna ga vidare med
aterstarten av trafiken.

Det kommer att krivas resurser fran Transportstyrelsen och andra myndigheter med ansvar f6r
transportforetag om foretagen ska ha tillrdckliga resurser for att omstillningen till fossilfritt flyg
inte ska forsenas. De nya teknikerna kommer att innebara att det kréivs nya tillstind, nya
certifikat och liknande processer. Transportforetagen anser inte att enskilda foretag som soker
tillstand till gagn f6r omstillningen ska betala hela kostnaden f6r myndigheternas administration.
Den kostnaden riskerar i sa fall bli ett direkt hinder f6r att moéjliggora foretag att genomféra
omstillningen. Vi ser inte att Transportstyrelsen tagit hojd for detta i liggande avgiftsforslag.

I stallet bor Transportstyrelsen tillféras medel ur statskassan for att mojliggora att tillsyn och
tillstand kan handldggas utan 6kade kostnader f6r flygbranschen. Under pandemin har ocksa
FN-organet ICAO uppmanat medlemsstaterna att underlitta f6r luftfartens myndigheter genom
att garantera hallbar finansiering fOr att stirka systemet.

Transportforetagen noterar ocksa att det under pandemin har uppstitt stora skulder i
avgiftssystemen for flygets infrastruktur. Transportféretagen anser det rimligt att féretagen
genom avgifter betalar f6r den infrastruktur man anvinder. Under pandemin har dock inte
foretagen anvint infrastrukturen pa normalt sitt. Behovet av samhillsviktigt flyg och upphandlat
flyg har inneburit att infrastrukturen varit tvungen att hallas i drift, till stora kostnader.

Transportstyrelsen har i rapporter under sommaren identifierat flera negativa konsekvenser av
eventuellt hogre avgifter f6r infrastrukturen: hogre biljettpris f6r passagerare och flyggods,
paverkan pa tillgingligheten, minskat intresse fran utlindska flygbolag och negativa
klimateffekter samt en allmin paverkan pa branschen och konkurrensen. Det dr mot den
bakgrunden svart att f6rsta hur Transportstyrelsen kan foresld héjningar av sina egna avgifter?

Ligg dartill kostnader pd grund av flygskatten som limnats orérd under pandemin, EU:s handel
med utsldppsritter (EU ETS) och nya forslag frain EU-kommissionen inom dess FitFor55-paket
med forslag pa en europeisk reduktionsplikt (ReFuelEU Aviation) samtidigt som den svenska
reduktionsplikten nu inférts. Transportforetagen vill framfora att det 1 dagsliget finns anledning
tor myndigheten att sdrskilt analysera hur hojda avgifter kommer att paverka det 6vergripande
transportpolitiska mélet om en samhaillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Sammanfattningsvis motsitter
sig Transportforetagen avgiftshojningar for flygets aktorer.

Godstrafik vig

Det finns en del forslag till avgiftshojningar, och nya avgifter, inom vigtrafikomradet som sticker
lite 1 6gonen. Avgiften for hanteringen av tillstind fOr yrkesmissig trafik foreslds hojas fran 5 700
till 9 100 kronor, f6r att ”full kostnadstickning inte uppnas”.

Det ir ingen tillfredsstillande motivering, sarskilt inte mot bakgrund av att Transportforetagen
hor fran medlemmar att det har tagit lingre tid att fa besked om yrkestrafiktillstind under 2021.
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Nir det giller tillstind for biluthyrning féreslas avgiften hojas fran dagens 1700 kronor till 2700
kronor, detta med hinvisning till ”hégre kostnader och ligre volymer dn vad som tidigare
beriknats”. Att volymerna har minskat kan bero pa pandemin, men mycket talar for att
biluthyrningsbranschen pa lang sikt stirks av ett 6kat individuellt resande och férindrade
beteenden efter pandemin. Transportstyrelsen borde darfor avvakta med héjningen for att se om
volymerna vinder dter framdéver.

Nir det giller ansokningar fran att undanta gallande krav pa fordon vid registrering dr avgiften
idag 0 kr. Transportstyrelsen foreslar att den 2022 ska vara 3000 kronor. Precis som nir det giller
andra forslag till avgiftshojningar dr det svart att bedoma skilen for avgiftshojningen men att ga
fran O kronor till 3000 kronor ir lite vdl magstarkt.

Taxi

Vad giller taxiniringen, en bransch som dr svart paverkad av Coronapandemin, foreslas ett antal
avgiftshéjningar och en avgiftssinkning; avgiften for registreringsskylt sinks fran 80 till 62
kronor. Det gir av promemorian inte att utlisa huruvida hojningarna ir berittigade eller inte.
Transportforetagen hade girna sett en tydligare redovisning av kostnaderna som det hinvisas till
som argument for avgiftshéjningarna.

Med hinvisning till coronapandemin och att taxibranschen fortfarande lider av pandemin anser
Transportforetagen att de foreslagna avgiftshojningarna skjuts upp till den 1 januari 2023. Vi
skulle girna ocksa vilja se en tydligare redovisning av kostnadsokningarna.

Avslutningsvis vill Transportforetagen for att transparensen skall 6ka se ett dtagande av
Transportstyrelsen att varje foreslagen storre avgiftshéjning eller ny avgift atfoljs av en
redogorelse vilka atgarder man vidtagit for att begrinsa avgiftshojningen samt, om en hdjning
anses oundviklig, dels vilka effekter det far for foretagen 1 mer detalj och sirskilt f6r SMEs
(detaljerad ekonomisk konsekvensutredning), dels vad som skulle hinda om inte
avgiftshojningen genomfors (gor inget-alternativet) och slutligen vilka positiva effekter
avgiftshéjningen foretagen kan rikna med om man kommer betala mer till myndigheten (t.ex.
snabbare handldggning av drenden, fler inspektorer mm.).

Vi vill dven uppmuntra Transportstyrelsen att utveckla ett system av nyckeltal som m&jliggor
egen matning av effektiviteten och som kan redovisas transparent till branschen f6r diskussion
och jaimforelseunderlag vid framtida avgiftskonsultationer.

Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetag dr kritiska till de foreslagna hojningarna, inte minst mot bakgrund av att
hela samhallet lidit svart under den pandemi som begransat medlemsforetagens forutsittningar
att bedriva sin verksambhet. I ljuset av denna prévning ar vi synnerligen kritiska till foreslagna
avgiftshéjningar eftersom detta ligger sten pa bérda nir féretagen som Overlevt pandemin
kampar for att komma tillbaka till en ndgot sa nir normal verksamhet. Sveriges Bussforetag har i
andra sammanhang haft synpunkter om hur myndighetens verksamhet finansieras. Sveriges
Bussforetags principiella utgangspunkt ar att all myndighetsutévning ska anslagsfinansieras, dven
den som Transportstyrelsen bedriver. Medlemsforetagens verksamhet, som ska finansiera
myndighetens kostnader, bidrar till samhallets utveckling och kommer samhillsnyttan till godo.
Dagens skatteniva for foretagare utgar dessutom ifrdn att skatterna bland annat anvinds till
nédvindig myndighetsverksamhet. Att ytterligare belasta medlemsforetagen i respektive
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organisation med olika slags avgifter innebir onédiga kostnader som totalt sett fordyrar
verksamheten. Vi konstaterar med beklagan att riksdag och regering har velat annorlunda, varfor
Transportstyrelsens kostnader for tillsyn, tillstandsprévning och registerhallning ska finansieras
med avgifter.

Sveriges Bussforetag menar emellertid att aven om kostnaderna for foretagen synes vara
marginella nir det sker en avgiftshojning, bidrar manga sma avgiftshojningar till en férsimrad
utvecklingskraft inom transportsektorn, vilket i sin tur strider mot andra angeligna
samhillsekonomiska och transportpolitiska mal som Transportstyrelsen har att f6lja. Sveriges
Bussforetag vill dirtill understryka att forutom sjilva avgifterna som Transportstyrelsen debiterar
foretagen tillkommer administrativa kostnader. Det dr darfor angeliget att Transportstyrelsen ser
over faktureringen av fOretagen i syfte att minska savil féretagens som myndighetens kostnader
tor hanteringen av avgiftssystemen. Med tanke pa regeringens mal med regelférenkling kan det
darfor finnas skal att ifrdgasitta finansieringen av Transportstyrelsens tillsynsverksamhet med
avgifter istillet f6r med skatteanslag.

Ovrig tillsyn, tillstindsprévningar och andra prévningar

Transportforetagen noterar ocksa forslag pa avgiftshojningar som ytterligare ligger sten pa
bérdan £6r brinsledistribution pa landsbygden. Transportstyrelsen avser att hoja avgiften

” Arsavgift tillsyn av aterféring av bensiningor” fran 0 till 1300 kronor (utéver den 16pande
timtaxan) och avgiften for “undantag fran krav att tillhandahalla f6rnybara drivmedel” fran 1000
kronor till 7500 kronor.

Transportforetagen avstyrker avgiftshdjningarna da det redan finns en rad regleringar som har
inneburit och kommer att innebira stora investeringar for niringsidkare pa landsbygden.
Exempelvis Myndigheten for samhillsskydd och beredskaps (MSB) foreskrifter om rostskydd pa
alla landets bensinstationer ar f6r manga sma och medelstora operatorer en tung borda och har
redan lett till nedliaggningar. I gles- och landsbygd fungerar drivmedelsstationen ocksd som
servicestille, nigot som skulle forsvinna om stationen ldggs ned.

Avgiftshojningen gar ocksa stick i stiv med regeringens ambition att stodja naringar pa
landsbygden, nu senast i budgetpropositionen for ar 2022, dar ett statligt anslag om 150 miljoner
kronor Over tva ar ska utga till drivmedelsstationer.

Aterigen anser Transportféretagen att det finns goda skil att ifragasitta finansieringen av
Transportstyrelsens tillsynsverksamhet med avgifter istallet for med anslag fran 6ver
statsbudgeten.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

) it

Tina Thorsell, Samhillspolitisk chef



