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Remissyttrande angdende Transportstyrelsens foreskrifter om dndring i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:52) om anvdndning av bilbdlten
och sdrskilda skyddsanordningar for barn (dnr)

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetags stillningstagande i sammandrag

Transportstyrelsens forslag till foreskrifter och allmanna rad ér relativt val utformat. Det
ir dock mojligt att forbittra det ytterligare och uppnia en dnnu  hdégre
trafiksdkerhetshojande effekt och tydlighet. Vid linjetrafik pa kortare strickor med manga
hallplatser dr det lampligt att information om skyldigheten att anvinda bilte far limnas,
térutom med ljudmeddelanden och vil synliga och analoga eller digitala skyltar, eller med
den standardiserade bilden med vit symbol mot bla bakgrund, dven pa andra audiovisuella
sitt an med ljudmeddelanden.

Sveriges Bussforetag foreslar att den aktuella forfattningen ska galla fran ett senare datum
an 1 september 2018, vilket foreslas i det remitterade materialet. Detta for att
bussforetagen ska hinna att under ordnade former programmera in ljudmeddelanden 1
bussarna. Sveriges Bussforetag foreslar att foreskriften ska boérja tillimpas fran 1
november 2018.

Sveriges Bussforetags synpunkter
Forslaget till féreskrifter och allmidnna rad

I stort tycker Sveriges Bussforetag att foreskrifterna och de allmidnna riden getts en
limplig utformning. Det dock maijligt att f6rbittra dessa ytterligare och darigenom uppna
en hogre trafiksikerhetshéjande effekt.

Sveriges Bussforetag och organisationens medlemsforetag anser att det dr mycket
angeldget att uppna en hégre biltesanvindning. Det pagar i princip ett stindigt arbete for
att uppna det. En del i det ér att foretagen anvinder det informationssitt om skyldigheten
att anvinda balte som bedoms fa storst effekt 1 den aktuella trafiken och pa den aktuella
linjen. Vid bestillningstrafik och vid linjetrafik 6ver lingre strickor med fa héllplatsstopp
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ar som regel ljudmeddelanden mycket effektiva. Vid linjetrafik éver kortare strickor med
manga hallplatsstopp dr det Sveriges Bussforetags uppfattning att audiovisuell
information pa annat sitt dn med ljudmeddelanden kan ha stérre effekt pa
biltesanvindandet. Det 4r mot den bakgrunden den branschgemensamma
rekommendationen i Buss 2014, som giller bussar i upphandlad linjetrafik, lyder ”Buss i
linjetrafik ska vara férsedd med audiovisuell bilbaltespaminnelse. Bilbaltespaminnelsen
ska vara aterkommande.” Rekommendationen giller bussar klass B, II och III tagna i
trafik for forsta gangen 1/7 2015 eller senare.

Mot den bakgrunden skulle det vara vardefullt om det foreskrivs att informationen om
baltesanvandning vid kortviga linjetrafik med manga stopp dven fir limnas med
utnyttjande av andra audiovisuella metoder an med ljud.

Om det ir information med ljud utesluter det en mingd resande. Det kan t ex handla om
sprak, horselnedsittning, neuropsykiatrisk funktionsnedsittning eller helt enkelt att
personer har en visuell inlirningsstil istillet fér en auditiv sidan. Aven om det féreskrivs
att vil synliga skyltar eller den standardiserade klisterbiltesbilden” aven ska finnas,
férutom att information limnas med ljud, dr det Sveriges Bussforetags uppfattning att en
okad valmoijlighet f6r bussféretagen hur informationen ska limnas far positiva effekter.
Tinkt t ex pa de bildskirmar som blir allt vanligare i bussar med information om
kommande hallplatser och annan trafikinformation som meddelas pa dessa. Blir det
tillitet att meddela information om biltesanvindning pa dessa, utan att judmeddelanden
ocksa krivs, uppnas en hogre trafiksikerhetshéjande effekt. Naturligtvis kan det ocksa
beroende pa linjer och sammanhang vara limpligt att kombinera information med ljud
och information pa annat audiovisuellt sitt. Podngen ar att denna 6kade flexibilitet att
anvinda informationsmedel skulle vara virdefull.

Forslag till tillige pa slutet av 2 § 1 de aktuella féreskrifterna for att uppna ovan nimnda:

”Pa bussar som ej trafikerar langre linjer med fa hallplatsstopp far information ges dven
pé andra audiovisuella sitt 4n med tal/ljud.”

I det allminna rad som foljer efter ovannimnda paragraf féreslar Sveriges Bussféretag
ett tilligg for att Oka tydligheten om att 50 km-grinsen inte ska uppfattas som en strikt
grans, enligt féljande:

“Linjetrafik som avses i artikel 3 a Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr
561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet bor 1 vart fall inte anses vara linjetrafik pa lingre linjer med fa
hallplatsstopp.”

Av detta allminna rad, liksom av det allmidnna rad som redovisas till 4 kap. 10 ¢ §
trafikférordningen (1998:1276) framgir att en dialog bor féras mellan bussféraren och
ledare f6r grupp etc. om hur informationsskyldigheten respektive biltesanvindandet ska
frimjas. Sveriges Bussforetag anser att det dr mycket bra att Transportstyrelsen betonar
detta. Denna dialog ir visentlig och har enligt var uppfattning stor effekt.

Sveriges Bussforetag foreslar att den aktuella forfattningen ska gilla frin ett senare datum
in 1 september 2018, vilket nu anges i det remitterade materialet. Detta fOr att
bussforetagen ska hinna att under ordnade former programmera in ljudmeddelanden 1
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bussarna. Sveriges Bussforetag foreslar att foreskriften ska boérja tillimpas fran 1
november 2018.

Konsekvensutredningen
De synpunkter som hirmed framférs foljer dispositionen av konsekvensutredningen.

Pa konsekvensutredningens forsta sida, dir Transportstyrelsens forslag sammanfattas i
“rutan” dr det en oprecis och inte helt korrekt skrivning. I tredje stycket star att ett allmant
rad infors for att ge vigledning f6r de som enligt 4 kap. 10 ¢ § i trafikférordningen ar
skyldiga att vidta lampliga atgarder for att se till att passagerare under 15 ar anvinder
bilbilte. Mot bakgrund av att den nimnda paragrafen i trafikférordningen giller f6r alla
fordonsslag, alltsa dven bl a personbilar och det allmanna radet som Transportstyrelsen
avser meddela giller passagerare i buss, ar detta inte helt korrekt.

Bussolyckan soder om Sveg intriffade den 2 april 2017 och inte 1 mars, som det star.

I avsnitt 1.2 redovisas i sista meningen att alla som ér dldre 4n 3 ar som fordas i en buss
utrustad med balten édr skyldiga att sitta sig pa en sidan plats och anvinda baltet — om en
sadan plats ar tillganglig. Till detta bor laggas att detta inte giller vid lokala resor i
tittbebyggda omraden. Vid sadan trafik far passagerare dven vilja andra platser, t ex st i
bussen.

I beskrivningen i kap 5 av vilka féretag som ber6rs bor dven nimnas att bussforetag som
bedriver rent kommersiell linjetrafik berors.

Enligt Sveriges Bussforetags uppfattning gar den nu aktuella regleringen utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rittslig reglering. I det berérda EU-direktivet foreskrivs att
det ar "tllrackligt” att ett av de fyra mojliga alternativen anvinds for att informera om
baltesanvandning 1 buss. I kap 8 redovisar Transportstyrelsen en annan uppfattning.

I kap 9 redovisar Transportstyrelsen bedomningen att det kan vara limpligt att den
aktuella forfattningen ska tillimpas fran 1 september 2018. Som Sveriges Bussféretag
ovan namnt dr det for kort tid for att bussfOretagen ska hinna programmera in
ljudmeddelanden i bussarna. Sveriges Bussforetag foreslar att forfattningen ska tillimpas
fran 1 november 2018.

Med vinlig hilsning

Sver/ges Bussﬁ)retag

4 ?M’fé

Anna Gronlund ranschchef VVVD
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