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Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Transportstyrelsen
Box 267
781 23 Botlange

Stockholm 2018-03-01 TTSF 2017-177

Remissyttrande angdende Transportstyrelsens forslag till adndringar i
Transportstyrelsens foreskrifter om kompetens for besiktningstekniker,
polisman och bilinspektor, om kontrollbesiktning, om flygande inspektion
samt om bilar och slapvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den | juli
2010 eller senare.

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangorer. Vi ir
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Remitterat forslag

Transportstyrelsen har konstaterat att det finns behov att géra férindringar i de (grund-
)foreskrifter om bl.a. kontrollbesiktning som myndigheten beslutade under ar 2017 och
som ska borja tillimpas fran 20 maj 2018. Anledningen till Transportstyrelsens beslut
under ar 2017 om dndrade fOreskrifter dr bla. att EU:s beslutade ”Besiktningspaket”
skulle implementeras 1 Sverige. Ett forslag till nya (grund-)féreskrifter remitterades av
Transportstyrelsen i slutet av ar 2016. I forslaget skirptes kraven pa kontroll av gasdrivna
fordons drivmedels-/gastankar. I det yttrande som Sveriges Bussforetag limnade (dat
2016-12-08) framforde vi att det fanns en del oklarheter i forslaget. Vi tryckte pd att
foreskrifterna maste ges en utformning som innebdr att det ar mojligt att tillimpa dessa
aven vid kontrollbesiktning av gasdrivna bussar. Dessvirre beslutade Transportstyrelsen
sedan foreskrifter som dr avsevirt simre 1 det avseendet dn det forslag som remitterades.
De beslutade foreskrifterna dr inte ar mojliga att tillimpa vid kontrollbesiktning av
gasdrivna bussar. I det forslag till andringar som nu remitterats har Transportstyrelsen
inte justerat de nimnda foreskrifterna fOr att fa dessa verklighetsanpassade.

Transportstyrelsen har i det nu remitterade forslaget till dndringsforeskrifter utékad
kravet pa kontroll att inte enbart avse gastankarna utan dven hela drivmedelssystemet pa
gasdrivna fordon.

Stillningstagande av Sveriges Bussforetag i sammanfattning

Sveriges Bussforetag anser att det ar lampligt att gasdrivna fordons drivmedels-/gastankar
och drivmedelssystem kontrolleras regelbundet av kompetent personal. De regler som
beslutades av Transportstyrelsen under ar 2017 samt de regler som nu remitterats 4r dock
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inte verklighetsanpassade nir det giller kontrollbesiktning av gasdrivha bussars
drivmedels-/gastankatr och drivmedelssystem.

Reglerna kommer inte vara moijliga att tillimpa for besiktningsorganen. De fungerar inte
heller f6r merparten av de bussféretag som har gasdrivna bussar. Det dr darfor
nédviandigt att Transportstyrelsen dndrar reglerna si att de fungerar dven vid
kontrollbesiktning av gasdrivna bussar.

Drivmedels-/gastankarna ska vara frilagda ndr gasdrivna fordon instills till
kontrollbesiktning, enligt Transportstyrelsens foéreskrifter. Det édr inte limpligt ndr det
giller gasdrivna bussar. Och édven om tankarna skulle vara frilagda saknar
besiktningsorganen forutsittningar for att kontrollera dessa och resten av
drivmedelssystemet.

Om tankarna inte dr frilagda, far istillet enligt foreskrifterna ett intyg godtas som inte ar
aldre 4n 15 manader, utfirdat av foretag som ir ackrediterat som C-organ av SWEDAC.
Detsamma féreslas nu dven gilla betriffande kontroll av drivmedelssystemet i 6vrigt pa
gasfordon. Sveriges Bussforetag anser att det viktigaste istillet maste vara att det ar
kompetent personal med erforderliga kunskaper som kontrollerar de gasdrivna
fordonens gastankar och drivmedelssystem. Sveriges Bussforetag féreslar darfor att
Transportstyrelsen andrar “tillbaks” till den lydelse berérda regler hade i det
toreskriftsforslag som remitterades 1 slutet av ar 2016. I det forslaget var ordalydelsen
“Intyget ska vara utfirdat av person eller foretag med kompetens motsvarande ett
besiktningsorgan eller ackrediterad verkstad.” Alternativt att ett tilligg gors i
foreskrifterna i form av en sarskild regel som giller for kontrollbesiktning av gasdrivna
bussars drivmedelstankar och —system enligt f6ljande:

?1/id kontrollbesikining av gasdriven buss far intyg dven godtas undertecknat av mekanifker/ tefeniker
som innebar av bussleverantoren utfdrdat uthildningsintyg.”

Sveriges Bussforetags uppfattning om remitterat forslag

I Sveriges Bussforetags yttrande (datum 2016-12-08) 6ver remiss av grundféreskrifterna
om kontrollbesiktning framfoérde vi synpunkten att kontrollbesiktningen av gasdrivna
bussar inte kommer att kunna utféras av besiktningsorgan, dven om drivmedels-
/gastankarna it frilagda. Vi framforde dven att det foreldg vissa otydligheter betriffande
det kontrollintyg som ska kunna visas upp, om inte gastankarna pa fordonet ar frilagda
vid kontrollbesiktningen. I det férslaget var ordalydelsen “Intyget ska vara utfirdat av
person eller féretag med kompetens motsvarande ett besiktningsorgan eller ackrediterad
verkstad.” Sveriges Bussforetag efterfragade ett klarliggande att ett serviceprotokoll efter
utférd service av gasbuss far fungera som kontrollintyg. Transportstyrelsen beaktade inte
synpunkterna fran Sveriges Bussforetag. Istillet beslutade Transportstyrelsen foreskrifter
om att kontrollintyget ska vara utfirdat av foretag som ar ackrediterade som C-organ av
Swedac. Dirmed finns ett problem saval for besiktningsorgan som for bussforetag som
har gasdrivna bussar. Det dr mycket angelidget att Transportstyrelsen dndrar i de tidigare
beslutade foreskrifterna sa att detta problem elimineras.

Bussar som framdrivs med gas ér relativt vanliga. Det finns for nirvarande ca 14 900
bussar i trafik och av dessa dr ca 2 500 gasdrivna. Samtliga bussar som har gas som
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drivmedel har drivmedels-/gastankarna pa taket pd fordonet. Tankarna ir skyddade av
en kapa, tillverkad av glasfiber. Det dr relativt mycket jobb att demontera kiapan pa taket
pa bussen. Pa vissa bussmodeller dr det en hel kdpa medan pa vissa finns sidoluckor pa
kapan som kan lossas och fillas upp. Bussleverantérer avrader bestimt fran att kora
gasdrivna bussar utan skyddskapa, eller med uppfillda sidoluckor. Det fir inte komma
regn eller sn6 pa gastankarna med tillhérande utrustning.

Aven om gastankarna skulle friliggas r det vad Sveriges Bussforetag erfar inte méjligt
for ett besiktningsorgan och dess besiktningstekniker att kontrollera tankarna pa taket av
en buss. Det finns ingen utrustning eller andra fOrutsittningar f6r det vid
besiktningsstationerna. Det skulle dessutom 1 sa fall innebdra arbete pa hog hojd tor
besiktningstekniker med de 6kade risker och sirskilda bestimmelser som finns f6r det.
Det dr saledes ingen vits for ett bussforetag att komma till kontrollbesiktning med en
gasbuss med frilagda tankar.

Den 16sning som aterstar nar det giller gasdrivna bussar dr att ett intyg visas upp som
visar att en kontroll avseende skador, fastsittning och tithet av tankar och
drivmedelssystem i Ovrigt genomforts.

Transportstyrelsen foreskriver att de féretag som far skriva ut kontrollintyg om gasdrivna
fordon ska vara ackrediterade av SWEDAC som C-organ. Sveriges Bussféretag menar
att det viktigaste istillet maste vara att det dr kompetent personal med erforderliga
kunskaper som kontrollerar de gasdrivna fordonens gastankar och drivmedelssystem.

Flertalet av de bussforetag som har gasdrivna bussar har egna verkstider. MAN idr den
stOrsta leverantoren av gasdrivna bussar till den svenska marknaden och foretaget
bedémer att Gver 90 procent av alla gasdrivna bussar servas, kontrolleras och repareras
av bussféretagens egna verkstider. Bussforetagens verkstider dr inte ackrediterade som
C-organ av SWEDAC. Vid bussféretagens verkstider finns mekaniker och tekniker som
utbildats av den aktuella bussleverantéren till att bli specialister pa busstypen. De har da,
efter avklarad kurs fatt ett kurs-/utbildningsintyg.

De gasdrivna bussarna dr inne pa verkstad f6r kontroll och service minst en gang per ar.
Da kontrolleras att det inte ar nagot gaslickage (med en “sniffer”). Det kontrolleras ocksa
okulart att det inte finns nagra skador pa gastankarna och att drivmedelssystemet i Ovrigt
ar OK. Efter avklarad service och kontroll utfirdas ett serviceprotokoll av
mekaniker/tekniker som utfort denna.

Enligt bussféretag och bussleverantérer dr det aldrig nagra skador pa gastankarna.

Om inte intyg utfardade av specialutbildad personal vid bussféretagens egna verkstider
godtas aterstar endast losningen att bussarna maste koras till en verkstad som tillhor
bussleverantoren for kontroll. Det medfér 6kade kostnader for bussforetagen. Det
medf6r dven att bussarna inte dr tillgingliga fOr att utnyttjas i trafiken under linge tider.
Det medfoér ocksi en oOkad miljo- och klimatbelastning. Det maste sarskilt
uppmirksammas tva ytterligare faktorer. Det kan i vissa fall vara mycket langt frin
foretagets bussdepd/-er till en bussleverantdrs verkstad. Bussleverantorerna har inte
heller kapacitet for att klara denna uppgift, enligt MAN.
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Sveriges Bussforetags anser att ett intyg, i form av ett serviceprotokoll, eller i form av ett
annat sirskilt formuldr, underskrivet av mekaniker/tekniker med specialistkunskaper pa
omradet maste kunna godtas vid en kontrollbesiktning. Det ska gilla dven da
servicen/kontrollen skett vid ett bussforetags egen verkstad. Mot denna bakgrund yrkar
Sveriges Bussforetag att foreskrifterna dndras sa att detta mojliggors.

Ett sitt kan vara att gora ett tilligg i foreskrifterna i form av en sirskild regel som giller
tor kontrollbesiktning av gasdrivna bussars drivmedelstankar och —system t ex enligt
toljande: ”’Vid kontrollbesiktning av gasdriven buss far intyg dven godtas undertecknat
av mekaniker/tekniker som innehar av bussleverantéren utfirdat utbildningsintyg.” Ett
annat satt ar att anvinda ungefir samma ordalydelse som fanns i det forslag till
grundforeskrifter som remitterades i slutet av ar 2016, namligen “Intyget ska vara utfardat
av person eller foretag med kompetens motsvarande ett besiktningsorgan eller
ackrediterad verkstad.”

Sveriges Bussforetag vill aven namna att reglerna om kontroll av automatisk dorrbroms
pa buss, som de redovisas i det remitterade materialet, blivit felaktigt utformade. Enligt
vad som redovisas pa sid 35 i foreskrifterna och allminna raden om kontrollbesiktning
ska det bli bedomningen 2x om den automatiska dorrbromsen ar ur funktion. Pa sid 33,
redovisas att funktionskontroll av dorrbroms (héllplatsbroms) ska géras genom att en
dorr Oppnas ndr bussen kors i mycket lag hastighet (>5 km/h) och att det di ska
kontrolleras att bromsen ansitts, alternativt ska automatisk akustisk signalanordning
ljuda. Vad Sveriges Bussforetag kinner till far dorrbromsen inte fungera i hastigheter 6ver
5 km/h, enligt ECE R-107.

Med vanlig hilsning
Sve(;'ges Bussforetag
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Anna Grénlund ranschche{f, vVD
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