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Remissyttrande angdende Transportstyrelsens forslag till adndringar i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2010:125) om
medicinska krav for innehav av korkort m.m.

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Remitterat forslag

Transportstyrelsen foreslar i remissen att tva paragrafer stryks i myndighetens féreskrifter
och allminna rad om medicinska krav fér innehav av kérkort m.m. Skilet dr att fortsatt
innehav av korkortsbehorigheterna for tunga fordon samt taxiforarlegitimation inte
lingre kan medges enligt Transportstyrelsens bedomning for personer som innehade sitt
korkort eller korkortstillstind fore den 1 maj 2008 och som inte uppfyller
korkortsdirektivets krav betriffande epilepsi. Denna bedémning gors efter papekande
fran EU-kommissionen.

Nuvarande regler (TSFS 2010:125) kraver for innehav av ovannamnda behorigheter tio
anfallsfria ar da diagnosen epilepsi har stallts eller nu kan stillas samt att behandling med
likemedel inte férekommit under denna tid. Det finns dock undantag i reglerna som
innebdr att en korkortsinnehavare som den 1 maj 2008 hade behérigheterna C, CE, D,
DE eller taxiforarlegitimation och som blivit sjuk fore 1 september 2010, kan medges
fortsatt innehav efter en anfallsfri period om fem ar. Detta dven om diagnosen epilepsi
har stillts och behandling med likemedel mot epilepsi forekommit under tiden. Denna
regel/undantag finns mot bakgrund av att de medicinska kraven betriffande epilepsi
andrades med TSFS 2010:125 och det var dessa krav som gillde tidigare. Det dr alltsa
denna regel/undantag som nu enligt remissen foreslas tas bort.

Stillningstagande av Sveriges Bussforetag i sammanfattning

Sveriges Bussféretag motsitter sig den foreslagna dndringen av regelverket.
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Sveriges Bussforetag anser att EU-kommissionen inte har férfattningsmissigt stod for
sin uppfattning. Den strider ocksa mot gallande principer inom kérkortslagstiftningen i
Europa och inom forvaltningsritten 1 Sverige.

Sveriges Bussforetags uppfattning om remitterat férslag och
konsekvensutredning

Anledningen till att ovannimnda undantag nu foreslas tas bort ar enligt remissen att EU-
kommissionen anser att det ska strykas. Det dr alltsa inget som initierats fran svensk sida.
Tvartom, Transportstyrelsen har tidigare ansett att Korkortsdirektivet gett mojlighet till
ha kvar regeln/undantaget. I Korkortsdirektivets artikel 13.2 stadgas att behorighet att
framfora fordon som beviljats fore den 19 januari 2013 inte ska kunna dras in eller pa
ndgot annat satt inskrinkas genom bestimmelserna i direktivet. Det dr en fullt rimlig och
logisk tolkning Transportstyrelen gjort av denna artikel och den ér enligt Sveriges
Bussforetags uppfattning inte heller méjlig att tolka pa annat sitt. Mot den bakgrunden
ar EU-kommissionens agerande svart att forsta och maste ifragasittas av
Transportstyrelsen och regeringen. Sveriges Bussforetag anser att EU-kommissionen
saknar rittslig grund for sitt agerande och sin uppfattning. Kommissionens pastienden
strider uttryckligen mot lydelsen av artikel 13.2.

For knappt ett ar sedan var det en remiss fran Transportstyrelsen i ett liknande drende
rérande medicinska krav gillande krav pa synskirpa. Da, liksom nu anser Sveriges
Bussforetag att dessa drenden idr principiellt mirkliga och att EU-kommissionen agerar
pa ett tvivelaktigt sitt som i sin tur far Transportstyrelsen att fatta felaktiga beslut.

Inom korkortslagstiftningen 1 Europa tillimpas ofta principen “farfarsrittigheter” som
innebir att gamla regler fortsitter att gilla for den som redan har ett korkort nir nya
regler inf6rs. Enligt remissen dr emellertid Kommissionen tydlig med att medicinska
forutsittningar aldrig kan omfattas av si kallade “farfarsrittigheter” eftersom “det skulle
underminera betydelsen av fynd i ny forskning och nya rén”. For denna uppfattning
saknas dock forfattningsmassigt stod 1 Korkortsdirektivet.

Det ir fel att dndra krav i efterhand f6r dem som redan har kérkort, vare sig de har det
med ordinarie regler eller en dispens som grund. Nya regler ska alltid gélla nya korkort.
Denna princip har hittills tillimpats 1 Sverige och 1 manga andra europeiska linder

Den foreslagna dndringen att ta bort detta undantag medfér ingen Okning av
trafiksikerheten, utan snarare tvirtom. Det hir handlar om erfarna férare som haft
korkort linge. Det dr uppenbarligen vildigt liga konkreta risker med dessa redan
”prévade fall” som har innehar kérkort sedan lang tid tillbaks.

Den foreslagna andringen kommer om den genomfors medféra personliga tragedier f6r
ett antal yrkesforare nir de inte lingre kan fortsitta i sitt yrke. Andringen medfér dven
onodiga kostnader och andra problem for ett antal bussforetag, lastbilsakerier och
taxiféretag. Mot bakgrund av att ”enbilsféretag” och sma féretag med endast enstaka
anstillda ar mycket vanliga inom yrkestrafikomradet kan dndringen 1 regelverket medféra
att foretag maste liggas ner. Det medfor eventuellt ocksd negativa konsekvenser for
transportkdpare och trafiknyttjare i form av fOretag, organisationer och enskilda
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konsumenter da de inte lingre kan utnyttja det ’vanliga” transportforetaget, pga. av det
tvingats ligga ner verksamheten.

Det idr enligt Transportstyrelsen inte moijligt att kartligga och fa fram antals uppgifter
6ver hur manga bussférare och lastbilsforare som skulle bli av med sin behdrighet om
den foreslagna forindringen genomfors. Darmed ér det svart att nirmare kvantifiera de
negativa konsekvenser som uppkommer. Bristen pa forare i1 yrkestrafikbranscherna
forvantas 6ka under de nidrmaste aren bl.a. till f6ljd av stora pensionsavgingar och att ett
antal personer med korkortsbehorigheten viljer att inte genomga YKB-fortbildning. Det
remitterade forslaget forsimrar situationen ytterligare nir det galler forartillgangen, om
det genomfors.

Transportstyrelsen underskattar i remissen antalet bussforetag. I remissen anges att det
finns 334 “kollektivtrafikféretag” (avser ar 2015). Det finns i Sverige ca 775 busstoretag,
se publikationen Statistik om bussbranschen” (finns pa www.sverigesbussforetag.se ).

Med vinlig hilsning

Sveriges Bussforetag
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