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Remissyttrande

Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Region Dalarna — RD 2016/18

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivare- och branschorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Viir ett forbund
inom Transportféretagen och Svenskt Niringsliv.

Sveriges Bussforetags medlemsforetag dr dessutom organiserade i regionala
bussbranschféreningar, som driver branschfragor inom respektive region. Idag finns 11
bussbranschféreningar. CWUX  Bussbranschforening dr en av dessa. CWUX - ldns
bussbranschférening omfattar Dalarna, Givleborgs lin, Uppsala lin och Vistmanlands lin. Detta
remissyttrande limnas gemensamt av Sveriges Bussforetag och CWUX Bussbranschférening.

Inledning och generella synpunkter

Det forsta trafikforsérjningsprogrammet f6r Dalarna togs fram under stor tidspress och med helt
nya regionala organisatoriska enheter. Denna reviderade version av trafikférsorjningsprogrammet
ir mer Oversiktligt och lattlist. Det nu remitterade trafikfOrsorjningsprogrammet dr mer
komprimerat och har tydligare fokus pé strategier och malsittningar.

Vi tycker att inledningen 4r bra och att den politiska viljeinriktningen 4r bra. Tyvirr sa dr det enda
gangen 1 trafikférsorjningsprogrammet som kommersiell linjetrafik nimns.

Vi tycker det dr bra att Region Dalarna i de strategiska stillningstagandena fokuserar pa ”hela resan
perspektivet! och hallbarhet.

Det kan finnas risker med att komprimera trafikférsérjningsprogrammet eftersom den strategiska
nivan kan komma f6r langt bort fran det praktiska utférandet 1 den dagliga trafiken. Detta och en
del andra saker som vi tycker kan forbittras redovisas i detta remissyttrande.
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Maltal

Nir det giller maltalen sa dr de presenterade pa ett littoverskadligt sitt med tydliga rubriker. Vi
tycker det dr bra med en beskrivning pa de olika maltalen som dven beskriver de aktérer som bidrar
till att uppfylla malen. Det dr bra att miljomalen dr funktionella och inte innehaller sirkrav. For
forsta gangen ser vi att genusperspektivet finns med i malsittningarna under en jimstalld
kollektivtrafik vilket ar positivt. Vi dr ocksa glada 6ver att maltalen innehaller BRT tinkande.

Nir det giller maltalen finns det dock tre dvergripande stora negativa saker som vi vill belysa:

1. Det finns i stort sett inte ett enda maltal som har ett utgingsvirde utan allt 4r under utredning. 1
en strategisk plan som ska styra hela kollektivtrafiken i flera ar framat, si vet Region Dalarna inte
var man star 5 dr efter den nya kollektivtrafiklagen borjade gilla. Detta dr anmirkningsvirt. Om
man inte vet var man 4r sa gar det heller inte tala om vart man ska.

2. Generellt si 6kar kostnaderna f6r kollektivtrafik mycket mer dn resandet. I denna remissversion
finns inga ekonomiska mdltal alls vilket vi tycker 4r férvanande!

3. Varfor finns det inga maltal £6r ndjda resenirer f6r kommersiell linjetrafik dd det dndé finns
siddan i linet.

Den strategiska kollektivtrafikprocessen

Den strategiska processen som kollektivtrafikbranschen gemensamt via ”Partnersamverkan for en
torbattrad kollektivtrafik” tagit fram och som schematiskt visas nedan dr central. Processen
tillsammans med de gemensamma vigledningsdokumenten som alla i kollektivtrafikbranschen ér
overens om dr till for att forbattra kollektivtrafiken for alla, oavsett region och resenir.

Region Dalarna nidmner inte de olika gemensamt framtagna riktlinjerna i
traﬁkf('jrsérjningsprogrammet.]

Ett av syftena med trafikforsotjningsprogrammet dr att informera resenirer/medborgare,
kommuner, kollektivtrafikféretag och andra intressenter om dagens och framtidens kollektivtrafik
1 strategiska termer. Dirfor dr det extra viktigt att redovisa vilka delar av branschens gemensamt
framtagna vigledningar och riktlinjer man foljer respektive inte foljer. Allt f6r att ge en korrekt
information till resenirer/medborgare och andra intressenter i linet.

e Det skulle vara intressant att veta varfoér Region Dalarna gjort avsteg 1 vissa delar av den
for branschen viktiga avtalsprocessen vid upphandlingar.

e Det skulle vara intressant att veta varfér marknadsanalysen som beskrivs i vigledningen
tor trafikforsorjningsprogrammet helt saknas.

e Det skulle vara intressant att veta varfér man inte hinvisar till den framtagna
vigledningen for tilltride till hallplatser och bytespunkter

1 http:/ /www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan /vagledningar


http://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/vagledningar/
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Den strategiska kollektivtrafikprocessen 1 bild:

Avtalsprocess med
modellavtal, SIU, Arlig
miljokravsbilaga och rapport

Trafikférsorjnings-
programmen inklusive
branschgemensamma

Allman
Trafikplikt eller
kommersiell trafik

vagledningar Buss 2010

Marknadséppning

Nutage/avtal

Vision, fardubblingsmai och vardegrund

Allmadn trafikplikt och marknadsanalys

I den branschgemensamma vigledningen for trafikférsorjningsprogram beskrivs de frigor som
bér besvaras i en 6vergripande marknadsanalys enligt nedan:

1.

8.

Vad ir viktigast att fokusera pa for att kollektivtrafiken ska leda till maluppfyllnad?
Hur kan den kommersiella kollektivtrafiken och den upphandlade trafiken
samexistera for att uppnd malen gemensamt?

Inom vilka delar kan den kommersiella trafiken bidra till maluppfyllnad? Hur stor
del av den trafik och de dtgirder som leder mot mal kopplade till samhillsekonomi
bor upphandlas och till hur stor del kan den kommersiella trafiken bittre uppfylla
malen?

Inom vilka delar behover de regionala kollektivtrafikmyndigheterna handla upp
trafik for att klara malen? Inom vilka omraden, strak med mera avser den regionala
kollektivtrafikmyndigheten att ta ansvar for trafiken genom beslut om trafikplikt?
Vilka krav stalls pa denna trafik?

Vilken typ av data behovs for att genomféra en marknadsanalys som
beslutsunderlag till trafikférsérjningsprogrammet

Hur bér avvigningen se ut mellan den trafik som samhallet ska ta ansvar f6r och
den kommersiella trafiken som inte regleras genom avtal?

Vilka nya och utvecklade avtalsformer finns for att forbittra trafikutbudet f6r
reseniren?

Vilka strategiska val finns for kollektivtrafik i glesbygd/pé landsbygd/utanfor titort?

Inga av dessa fragor tas upp i trafikférsorjningsprogrammet vilket vi tycker dr beklagansvirt.
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6vrigt
Sveriges Bussforetag och CWUX Bussbranschférening ser fram emot en fortsatt dialog 1
firdigstillandet av det nya trafikférsérjningsprogrammet.

Anna Gronlund Alan Bjork
Vice vd och branschchef Ordforande

Sveriges Bussforetag CWUX Bussbranschforening



