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Remissyttrande angdende Trafik- och gatumiljoplan for City

Hirmed limnas ett gemensamt yttrande fran Sveriges Bussforetag och Stockholms lins
Bussbranschférening.

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Vi ar
ett forbund inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv. Stockholms lins
Bussbranschférening dr en regional férening inom Sveriges Bussforetag och foretrider
bussféretagen inom Stockholms lin.

Remitterat forslag

Den remitterade Trafik- och gatumiljoplanen ska visa hur en vision f6r City:s utveckling
skulle kunna implementeras. I planen redovisas idéférslag om hur ett antal gator och
platser skulle kunna forindras. Av det remitterade materialet framgar att syftet med
remissen ar frimst att fa synpunkter pa dessa idéforslag.

Antalet idéforslag som redovisas dr 26 stycken. Det ir inte fardiga forslag, utan de ska
endast betraktas som utkast och idéer enligt remissen. Merparten av forslagen innebir att
gatuutrymmet for att ga och cykla och for att skapa “offentliga rum” 6kar och utrymmet
tor biltrafik, inklusive busstrafik minskas. Salunda handlar 21 av forslagen om att
utrymmet for gang och cykel ska Oka, vilket medfér att utrymmet for trafik med
motordrivna fordon minskar, eller f6rsvinner helt.

Stillningstagande av Sveriges Bussforetag i sammanfattning

Sveriges Bussforetag dar mycket intresserad av en dialog och ett fortsatt nira samarbete
med Stockholms stad i syfte att 6ka busstrafikens framkomlighet och en battre stadsmiljo.

Sveriges Bussforetag avstyrker de idéfoérslag som innebir att framkomligheten och
forutsittningarna i 6vrigt férsimras for busstrafiken. Det innebir att flertalet idéférslag
avstyrks.

Den remitterade planen dr motsigelsefull och marklig. Sveriges Bussféretag tycker att
den inte ger ett seri6st intryck. Om kollektivtrafiken ska frimjas och ges mojligheter till
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att utvecklas och fa forbittrad framkomlighet, vilket anges som mal 1 planen, r det ytterst
mirkligt att redovisa ett stort antal idéforslag som innebir det motsatta.

Stockholms stad maste inse att om det tillgdngliga gatuutrymmet f6r den motoriserade
trafiken krymps kraftigt drabbar det dven nyttotrafiken i form av yrkesmissig trafik med
bl a buss och lastbil. Denna trafik dr nddvindig for att staden och samhillet ska fungera.
Det ar inga fordon i yrkesmassig trafik som trafikerar Stockholm for “néjes skull” utan
for att staden ska fungera.

Det dr inte ett effektivt och rimligt utnyttjande av det totalt tillgingliga gatuutrymmet att
avdela en mycket stor del av det £6r cykelbanor och gangbanor. Det innebir att utrymmet
tér den motordrivna vigtrafiken, daribland busstrafiken, blir vildigt litet och
kapacitetssvagt.

Det ér dven ytterst markligt och motsigelsefullt att befintliga kollektivtrafikk&rfalt tas
bort, vilket ér fallet i nagra av idéforslagen.

De presenterade idéforslagen innebir, om de skulle genomforas, att gatuutrymmet for
motordrivna fordon blir mycket tringt. I vissa av forslagen skulle kérbanan, med tva
korfilt t ex endast bli 6,5 m. Det ar for smalt. Bussar, liksom lastbilar, ar som bekant stora
fordon och kriver sitt utrymme for att kunna ta sig fram. Forutom fran
framkomlighetssynpunkt medfor det risker fran trafiksikerhetssynpunkt att ha for trangt
gatuutrymme. Det blir dven vildigt kinsligt for storningar, t ex om vigarbeten ska
genomforas eller da olyckor intriffar. Fordonen har da “ingenstans att ta vagen” och det
blir mycket svart att finna nya vigar for trafiken.

Ibland snéar det som bekant dven rejilt 1 Stockholm. Problemen vintertid med sn6rojning
och upplogade snévallar krymper det tillgangliga utrymmet ytterligare for de motordrivna
fordonen. Det orimliga 1 att bygga breda cykelbanor och dirigenom krympa det
tillgdngliga utrymmet f6r busstrafiken dr 4n mer orimligt 1 ett vinterperspektiv.

Sveriges Bussforetag anser att Stockholms stad bor dgna visentligt mer kraft pa att
forbittra forutsittningarna for nyttotrafiken med bussar dn vad som varit fallet hittills.
Fler kollektivtrafikkorfalt bor anordnas. Bussar bor i 6kad utstrickning prioriteras fére
bilar i gatukorsningar. Birigheten ér dalig pa 1 princip hela vignitet i Stockholm vilket
medfér problem for den tunga trafiken. Barigheten dr extremt dalig pa vissa mycket
strategiskt viktiga broar f6r den tunga trafiken som t ex Vasabron. Likasa finns det alldeles
tor fa uppstillningsplatser for bussar 1 Stockholm och de fi som finns reduceras
dessutom stindigt till antalet. Flertalet av idéforslagen innebir att angéringsytor tas bort.
Det innebar inte enbart problem for distributionstrafik med lastbil eller f6r taxi och
fardtjanstfordon. Det innebir ocksa problem f6r bussar i bestillningstrafik som behover
slippa av eller himta resenirer t ex vid hotell. Det dr ett problem som redan idag ar stort
1 Stockholm, mot bakgrund av att angéringsytor och uppstillningsplatser dr en bristvara
och snalt tilltagna. Denna problematik maste uppmarksammas mer av Stockholms stad.

Sveriges Bussforetags uppfattning om remitterat forslag

Den remitterade planen dr informativ och ér littlist. Det visentliga i planen dr de
idéforslag som redovisas och det dr frimst dessa som det efterfragas synpunkter pa.
Sveriges Bussforetag anser att idéforslagen ar mirkliga, orimliga och motsagelsefulla. Det



redovisas som mal och viktiga kvalitéer att utveckla att det ska ga snabbare och vara
enklare att resa med kollektivtrafiken, att foretagen och handeln ska kunna utvecklas m.m.
Flertalet av idéforslagen innebdr tvart emot att forutsittningarna for busstrafiken
forsimras.

Stockholms stad verkar glomma bort, eller bortse fran att nyttotrafiken med bl a buss i
Stockholm behovs for att staden, landet och sambhallet ska fungera. Stockholms stad
verkar ocksa alltfor ofta bortse fran det regionala, nationella och dven det internationella
perspektivet.

I planen redovisas att beslut om olika gators anvindning maste tas pa en strategisk,
overgripande nivd. Sveriges Bussforetag instimmer 1 det och anser att Stockholms stad
maste ha en helhetssyn. Dessvirre édr det detta som hittills ofta lyst med sin franvaro. Om
staden vill ha kollektivtrafik med buss och vill att staden ska vara intressant for turister
och andra besokare att komma till med buss samt ha maoijlighet att bese staden fran buss
maste staden inse att busstrafiken maste ges goda forutsittningar.

Sveriges Bussforetag avstyrker idéforslagen som innebar att framkomligheten for bussar
forsimras eller att forutsittningarna i 6vrigt for busstrafiken paverkas negativt. Bussar
och andra fordon som anvinds i yrkesmassig trafik maste fa plats och ges forutsittningar
tor god framkomlighet. Det uppnis inte om det tillgangliga utrymmet f6r dessa krymper.
Nigra av idéforslagen innebir att befintliga kollektivtrafikkorfilt tas bort, om de skulle
genomforas. Sveriges Bussforetag anser att det dr ytterst olimpligt och motsigelsefullt.

For busstrafiken dr framkomligheten helt avgérande om det ska vara attraktivt att resa
med buss. Framkomligheten har dock successivt forsamrats i Stockholm for busstrafiken.
Det beror inte endast pa att det ar personbilar som ar ”i vigen”. Utan det beror dven pa
den stora mingden vigarbeten som genomférs, att viaginfrastrukturen blir allt tringre och
det blir svarare att ta sig fram med buss pga. att infrastrukturen byggts om och utnyttjas
pa annat satt, t ex for caféer och cykelbanor samt att trafik leds pa annat sitt och den
stora mangden evenemang som genomfors i Stockholm. Exempel pd det senare ar
Kulturfestivaler, ”Bilfria dagar”, 16p- och cykellopp, parader etc. Sveriges Bussféretag
anser sjilvfallet att vigarbeten och andra aktiviteter maste fa genomféras men anser att
planeringen av dessa kan forbattras sa att trafiken med buss inte stors 1 sa hog grad som
f n ar fallet. Att ta sig fram med buss i Stockholm i olika riktningar dr férenat med stora
svarigheter. For att ta sig fram krivs i manga fall stora omvigar med de nackdelar det
innebir, bl a avseende tringsel, milj6- och klimatpaverkan samt ekonomiska férluster och
tidsforluster.

Av det remitterade materialet framgar att 60 procent av alla bilresor i City utgors av
genomfartstrafik. Av genomfartstrafiken stir privata personbilsresor for hilften,
yrkestrafik med lastbil och personbil f6r 35 procent och tjinsteresor med personbil f6r
14 procent. Utifran det kan konstateras att om det fanns mdjligheter till att kora
kring/runt Stockholm City pé ett effektivt sitt skulle genomfartstrafiken forsvinna frin
Stockholms innerstad. Det édr vidare virt att notera att det dr si stor andel av
genomfartstrafiken som utgors av yrkestrafik.

Stockholms stad bor ligea mer kraft pa att forbattra forutsattningarna for nyttotrafiken
med bl a bussar i Stockholm. Det dr enligt Sveriges Bussféretags uppfattning



uppseendevickande och provocerande att inte mer gors. Mer kollektivtrafikkorfalt bor
anordnas. Bussar bor i Okad utstrickning prioriteras fore bilar i gatukorsningar.
Birigheten bor forbattras da den dr nedsatt pd i princip hela gatunatet i Stockholm.
Birigheten dr extra dalig pa vissa strategiskt viktiga broar, t ex Vasabron. Stockholms stad
borde for linge sedan tagit tag i och atgirdat dessa brister. Det dr dven stor brist pa
uppstillningsplatser for bussar. Antalet uppstillningsplatser har minskat fortlopande
under de senaste 10 aren.

Keolis presenterade under férsommaren 2017 en rapport om framkomligheten i trafiken
1 Stockholm ”Nir Stockholm vixer maste bussen fram.” I rapporten redovisas bl a att
forseningar 1 busstrafiken i Stockholms innerstad orsakar samhaillskostnader pa ca 1,5
miljarder kronor per ar.

Stockholm ir en populir stad att besoka. Manga reser till Stockholm med buss. Sveriges
Bussforetag presenterade i april 2017 en “Turistbussrapport”. Av den framgar att
Stockholm ar den klart dominerande destinationen med 1,0 miljoner inrikes bussresor
per ar (ar 2016). Darnast ar Stockholms lian exklusive Stockholm (757 000 busstresor) och
Skane lidn (735 000 bussresor) de storsta destinationerna for inrikes bussresor.

Under innevarande ar besoker dven ungefir 650 000 kryssningsresenirer Stockholm
under perioden maj-september. De reser med stora kryssningsfartyg och flertalet av dessa
resendrer vill aka runt med buss for att titta pa var vackra huvudstad. Dessa besokare,
liksom andra turister som kommer till Stockholm med buss, bidrar till en stor
turistekonomisk omsittning och dr mycket betydelsefulla f6r staden, dess niringsliv och
hela sambhillet, fran ekonomisk synpunkt och frin andra synpunkter. HUI Research
presenterade en rapport i juni 2015 “Bestillningstrafikens betydelse f6r Stockholms
stad”. I rapporten uppskattas den turistekonomiska omsittningen till ca 1 135 miljoner
kr som turistgrupper genererar genom utnyttjande av bestillningstrafik med buss i
Stockholms stad (ar 2014). Det bidrar aven till att skapa 870 teoretiska arsverken inom
besoksniringen. Betydelsen av bestillningstrafik med buss, inklusive turistbusstrafik,
maste enligt Sveriges Bussforetags uppfattning uppmirksammas mer av Stockholms stad
och ges bittre forutsittningar.

Nistan samtliga idéforslag som presenteras i remissen om hur gator och platser skulle
kunna foérindras innebar att det tillgingliga utrymmet for biltrafiken, inklusive
busstrafiken, minskar. Ofta dr det endast ett korfilt 1 vardera riktningen som foreslds
finnas. Sveriges Bussforetag anser att det inte dr limpligt att krympa det tillgédngliga
utrymmer for biltrafik pa detta sitt. Stockholm vixer och det blir allt fler méanniskor i
staden som ska firdas och trafikférsorjas pa olika sitt. Det kommer alltid férekomma
vigarbeten och det kommer alltid hinda saker i trafiken saisom olyckor, att fordon gar
sonder m.m. Sadana hindelser kan medféra mycket svara trafikstorningar om
viginfrastrukturen har for liten kapacitet och ar for trang.

Stockholms stad maste inse att om det tillgingliga vigutrymmet f6r den motoriserade
trafiken krymps kraftigt drabbar det dven nyttotrafiken i form av yrkesmissig trafik med
bla. buss och lastbil. Det ir inte ett effektivt och rimligt utnyttjande av det totalt
tillgangliga gatuutrymmet att avdela en mycket stor del av det for cykelbanor och
gangbanor. Det innebdr att utrymmet f6r den motordrivna vigtrafiken, daribland
busstrafiken, blir valdigt trangt. Bussar dr som bekant stora fordon och kriver sitt



utrymme fOr att kunna ta sig fram. Férutom fran framkomlighetssynpunkt medfér det
risker fran trafiksakerhetssynpunkt att ha for trangt gatuutrymme.

En tung buss har som regel en bredd om 2,50-2,55 m. Sedan sticker sidobackspeglar ut
en bit. Tunga lastbilar kan vara upp till 2,60 m breda om det handlar om tempererade
transporter med sarskilt isolerade skappabyggnad. Dubbeldickade bussar har ofta en héjd
om 4,10—4,20 m och enkeldickade turistbussar har ofta en hojd runt 3,80 m. Att 1 vissa
av idéforslagen foresla korbanor med tva korfilt for motordrivna fordon med en
sammantagen bredd om 6,5 m ir otillrickligt. Gatuutrymmet f6r motordrivna fordon bor
inte krympas 6ver huvud taget. Och att ha sa smala gator som 6,5 m gor det nast intill
tekniskt och praktiskt omojligt f6r tunga fordon att ta sig fram. Betidnk att de tunga
fordonen som regel inte dr ensamma pa vigen. Betink vilken situation som kan rida
vintertid med snoréjning och snoévallar. Tink ocksa pa vad som hinder vid vigarbeten
eller vigtrafikolyckor, eller andra stérningar som uppstar 1 trafiken.

Detaljerade kommentarer och synpunkter pa idéforslagen
Birger Jarlsgatan sdder om Sturegatan

Forslaget innebdr att busskorfiltet sdderut tas bort. Det innebdr dven att hallplatser
utformas som stopphallplatser, dar bilar skulle fa vinta bakom bussarna. Stockholms stad
sager i planen att det kan paverka busstrafikens framkomlighet negativt och for att kunna
bedéma effekterna behéver det utredas. Sveriges Bussforetag anser att det dr olimpliga
atgirder och att ingen utredning behévs for att konstatera det. Idéforslaget avstyrks.

Birger Jarlsgatan norr om Sturegatan

Forslaget innebidr att busskorfiltet séder om  Eriksbergsgatan tas bort och att
stopphallplatser, dir bilar vintar bakom bussarna anordnas. Stockholms stad siger i
planen att det paverkar busstrafikens framkomlighet negativt och for att kunna bedéma
effekterna behéver det utredas. Sveriges Bussféretag anser att det dr olimpliga atgarder
och att ingen ytterligare utredning behovs. Forslaget bor forkastas.

Blasieholmen

I planen utgas fran att ett Nobel Center byggs pa Blasicholmen. I idéforslaget redovisas
”Gatorna pa hela Blasicholmen anpassas till gang- och cykeltrafikens forutsittningar.
Cykelparkeringar placeras dir bescksmal finns.” Enligt idéforslaget omvandlas
Blasiecholmsgatan till gagata och gang- och cykelytor breddas i 6vrigt pa holmen.
Hovslagargatan liksom gatan pa Nybrokajen “klipps av” vid ett framtida Nobel Center.
Den redan nu mycket tranga viginfrastrukturen for bussar blir enligt férslaget alltsa dnnu
trangre. Planeringen for bussar och andra tunga fordon pa Blasiecholmen ir definitivt inte
seriOs fran stadens sida. Det dr bara att konstatera att det inte kommer att vara mojligt
for bussar att ta sig fram till/pa Blasicholmen och ett framtida Nobel Center. Idéforslaget
avstyrks.

Gustay Adolfs Torg

Idéforslaget innebir att forutsittningarna for gang- och cykeltrafiken forbattras samt att
stora vistelseytor skapas. Trafiken pa Strémgatan och Norrbro begrinsas, vilket skulle



gbra torget 1 princip fritt fran biltrafik. Det skulle paverka busslinjer och
turistbussangoringen pa Stromgatan. For att kunna bedoma effekterna behover det
utredas, enligt forslaget.

Detta forslag avstyrks. Gustav Adolfs Torg med anslutande gator har mycket stor
betydelse f6r bestillningstrafiken, inklusive turistbusstrafiken i Stockholm. Det dr som en
“hjartpunkt” for denna trafik. Torget med anslutande gator har dven stor betydelse for
linjetrafiken med buss. Detta forslag dr inget som behover utredas. Konsekvenserna for
besoks- och turistniringarna m fl om det genomférs skulle bli férédande.

Hammngatan vaster om Norrlandsgatan

Idéforslaget innebér att gangbanorna breddas och kompletteras med fler trdd, att
cykelbanorna breddas och att kérbanan smalnas av till tva korfalt som endast anvands av
kollektivtrafiken. For nirvarande 4r korbanan 188 m bred med sirskilda
kollektivtrafikkorfilt for sparvagn och buss. Forslaget innebir att kérbanan, med tva
korfalt skulle bli 6,5 m. Forslaget avstyrks da det innebar en férsimring f6r busstrafiken
jamfort med befintlig situation. En korbana om 6,5 m ér valdigt smal och nir det blir
trafikstorningar, t ex ndr det hander olyckor, blir fel pa fordon eller da vigarbeten maste
utfbras dr det svart att hantera situationen da det inte dr moijligt for trafiken att vilja ett
annat korfalt.

Hamngatan dster om Norrlandsgatan

Idéforslaget innebir att gang- och cykelbanor breddas, kollektivtrafikkorfaltet visterut
fran Nybroplan tas bort, ett av tre sparvigsspar tas bort, korbanan pa Hamngatan minskar
1 bredd fran nuvarande 14,1 tll 10,5 m. Forslaget avstyrks da det forsamrar
framkomligheten f6r busstrafiken.

Klaratunneln

Idéforslaget dr att stinga tunnelns Ostra gren for biltrafik i ena eller i bada riktningarna.
En stingning av Ostra Klaratunneln skulle enligt forslaget kunna flytta trafik och 6ka
framkomligheten pa mer trafiktiliga linkar. Forslaget avstyrks dd Sveriges Bussforetag
anser att det endast flyttar framkomlighetsproblem till annan plats. Den befintliga
vaginfrastrukturen behovs. Vad finns det for trafiktaliga linkar som har en 6verkapacitet
och dit trafik kan flyttas?

Kungsbron

Idéforslaget innebar att ett av de f n tva korfilten mellan Cityterminalen och Vasagatan
omvandlas till ett brett busskorfalt som ocksa kan anvindas av cykeltrafiken. Det skulle
minska biltrafikens framkomlighet eftersom all biltrafik samlas 1 ett korfalt. Det kan enligt
forslaget innebira linga koer som dd ocksd skulle kunna forsimra busstrafikens
framkomlighet. Detta omrade dr av stor betydelse for busstrafiken och f6r samhillet bl a
genom att Cityterminalen ar beldgen i anslutning till Kungsbron. Det understryker
betydelsen av att busstrafiken har god framkomlighet. Sveriges Bussféretag delar
uppfattningen att fOrslaget maste utredas vidare.



Kungsgatan

Idéforslaget innebdr att gangbanorna breddas pa bada sidorna av Kungsgatan fran
nuvarande 5 m till 8 m. Dirmed behover kérbanan f6r motordrivna fordon smalnas av
fran nuvarande 14 m till 8 m. Tva breda korfalt skulle finnas istéllet f6r dagens fyra. Idag
ar ett av dessa korfilt i vardera riktningen busskérfilt. De tvd korfalten som enligt
idéforslaget skulle finnas delas av buss-, taxi- och cykeltrafiken. Leveranstrafik till
fastigheterna skulle fa anvinda korfalten i lagtrafiktid och ang6ra pa gangbanorna for att
inte hindra buss, cykel och taxitrafiken. Forslaget dr positivt om det totalt sett medfor en
bittre framkomlighet for busstrafiken pa Kungsgatan och inte heller medfér att
framkomligheten forsimras for busstrafiken pa andra gator. Sveriges Bussforetag ér inte
saker pa att det blir fallet om forslaget genomférs. Det dr ont om Ost-vastliga forbindelser
med kapacitet i Stockholm. Privatbilismen behéver séka sig till andra gator om
Kungsgatan regleras pa foreslaget sitt. Didrmed kan nya framkomlighetsproblem
uppkomma pé andra platser. Sveriges Bussforetag anser att det inte finns behov av att
bredda de redan nu breda gangbanorna. En 16sning som innebir att
distributionsfordonen ska kéra upp pa gangbanorna for lossning och lastning blir inte
bra fran trafiksikerhetssynpunkt. Sveriges Bussféretag instimmer i att forslaget maste
utredas vidare.

Nybroplan

Idéforslaget innebir bla. att ett korfalt lings Nybrohamnen tas bort och istillet utokas
ytorna for gang- och cykeltrafiken. Ett korfilt tas dven bort fran Strandvigen i riktning
mot Hamngatan. Enligt forslaget skulle det innebidra att framkomligheten for bade
kollektivtrafik och biltrafik 6kas. Sveriges Bussforetag anser att det skulle vara vardefullt
men har svart att se att effekten av forslaget skulle bli det och stéller sig darfor tveksam
till det. Forslaget bor utredas vidare f6r att mer bli pa det klara vilka effekter det medfor.

Regeringsgatan

Idéforslaget innebir att gangbanorna breddas med plats f6r uteserveringar och nya trad
pa bada sidor och nya cykelbanor. Dirmed skulle kérbanan behéva smalnas av till tva
korfilt och parkering och angéring tas bort. Kérbanan foéreslas minska i bredd fran
dagens 13,5 m till 6,5 m. Det ir enligt Sveriges Bussforetags uppfattning alldeles f6r smalt
och kommer medfora stora trafik-, framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem. Om det
blir trafikolyckor, fordon far stopp, eller vigarbeten maste utforas dr det mycket svart att
leda om trafiken med en kérbana om endast 6,5 m. Att ta bort angoringsytorna leder till
problem fo6r nyttotrafiken. Bussar som kor grupper i1 bestallningstrafik som behover
angora till hotell eller andra platser maste ocksa ha moijlighet till det, utan att hindra all
Ovrig trafik. Forslaget avstyrks och bor inte genomforas.

Stromgatan

Idéforslaget innebdr att bredare gangbanor och en cykelbana skulle anlidggas. Om det ska
vara mojligt maste kérbanan smalnas av och en alternativ plats for turistbussangéringen
hittas, enligt forslaget. Sveriges Bussforetag anser att det ar ett daligt forslag och avstyrker
det.



Stromgatan  dr liksom Gustav Adolfs Torg av mycket stor betydelse for
bestallningstrafiken med buss och dven for viss linjetrafik. Méanga bussar trafikerar
Strémgatan och gatan dr ocksd en mycket viktig angoringsplats for turistbussar med sitt
centrala lige med manga bes6ksmal i nirheten. Forslaget innebir att kérbanan skulle
minska i bredd fran nuvarande 12,2 m till 6,5 m. Som tidigare nimnts dr det en alldeles
tor smal kérbana som medfor problem for tunga fordon m fl. Att i forslaget konstatera
att en alternativ plats for turistbussangoringen behover hittas dr nirmast naivt mot
bakgrund av den stora brist som finns pa angorings- och uppstillningsplatser f6r bussar
och hur svart det ar att hitta nya.

Swveavigen norr om Kungsgatan

Idéforslaget innebir att cykelbanor ska finnas pa bada sidor om Sveavigen och den idag
befintliga cykelbanan pa ena sidan breddas. Ett korfilt tas bort och
angoringsmojligheterna efter vigen minskas. Forslaget avstyrks da det paverkar
busstrafikens framkomlighet negativt och dven moijligheten att stanna och slappa av
passagerare och ta upp passagerare fOr bussar 1 bestéllningstrafik paverkas negativt.

Tegelbacken

Idéforslaget innebir att stora vistelseytor skapas samt att gang- och cykeltrafiken ges
generésa ytor. Enligt forslaget kan det skapas “genom att minska dagens
overdimensionerade trafikytor”. En ny cykelbro byggs lings Centralbron.

Forslaget innebir att kérbanorna fér motorfordon minskas och att trafiken liggs om. I
forslaget nimns ”Att minska trafikytorna och dndra trafikforingen har viss paverkan pa
framkomligheten for bilar och bussar. For att kunna bedéma effekterna behéver detta
utredas.” Sveriges Bussforetag avstyrker forslaget och anser att det inte behover utredas
ytterligare. Det dr for Ovrigt markligt att i forslaget pasta att trafikytorna ar
overdimensionerade vid Tegelbacken.

Tegnérgatan

Idéforslaget innebir att Tegnérgatan mellan Sveavigen och Birger Jarlsgatan far
enkelriktade cykelbanor pa vardera sidan om korbanan och en breddad gingbana. Det
kriver att korbanan smalnas av till ett koérfilt och ang6ringen pa ena sidan tas bort.
Ko6rbanans bredd minskas fran dagens 12,0 m till 6,0 m. Forslaget medfér forsaimrad
framkomlighet for busstrafiken och avstyrks. Effekterna av forslaget beh6ver inte utredas
mer utan forslaget bor avforas.

Vasaplan

Idéforslaget innebdr att Vasaplan omvandlas till ett torg med trad, sittplatser,
uteserveringar och cykelparkeringar. Sveriges Bussforetag konstaterar att forlaget innebar
att framkomligheten for busstrafiken férsimras. Vid Vasaplan ér ett par hotell beligna.
Bussars angoring till dessa hotell forsvaras dven om forslaget genomfors. Forslaget
avstyrks.



Med vinlig hilsning

Sveriges Bussforetag

Jan Bosaeus, styrelseordférande Pir Akerberg, styrelseordférande
Stockholms lins Bussbranschforening
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