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Stockholm Ref 1.12025/02164 & 1.12025/02165

Remissvar avseende promemoriorna En nationell rapporteringsvdg for
kollektivtrafiken (LI12025/02164) och Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken
(L12025/02165)

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivare- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangorer. Vi dr ett
forbund inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

Forslagen i korthet

Regeringen har presenterat tva promemorior som syftar till att 6ka tryggheten i kollektivtrafiken.
Den forsta promemorian, En nationell rapporteringsvig for kollektivtrafiken (LI2025/02164),
utreder ett enhetligt system for rapporteringsvagar vid tillbud och brottslighet. Promemorian
presenterar tva huvudalternativ, att antingen utga fran polisens befintliga nummer 114 14 eller att
inratta ett nytt nummer via SOS Alarm.

Den andra promemortian, Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken (LI2025/02165),
foreslar att ordningsreglerna for kollektivtrafiken sammanfoérs i ordningslagen. Syftet dr att skapa
ett enhetligt regelverk for att snabbt och effektivt kunna ingripa mot ordningsstérningar samt att
kollektivtrafikens resenarer ska veta vilka férbud och sanktioner som giller i kollektivtrafiken.
Promemorian riktar sig sirskilt gentemot regelverket for jarnvigen, ordningsbestimmelserna 1
jarnvigssikerhetslagen och lagen om nationella jirnvigssystem, flyttas till ett nytt kapitel (4 a
kap) 1 ordningslagen. Hir ligger dven en 6versyn av de sirskilda befogenheter och regelverk som
giller fOr vissa tjanstepersoner inom jarnvigen. Lagindringarna foreslds triada i kraft den 1
januari 2027.

Sammanfattning

Sveriges Bussforetag vilkomnar promemoriornas forslag om enhetliga rapporteringsvagar och
ordningsregler f6r kollektivtrafiken. En 6kad trygghet och tydlighet i kollektivtrafiken r en
forutsittning for att na malet om ett 6kat kollektivt resande. Vilfungerande rapportvigar ar
avgorande for att kunna larma om tillbud och brottslighet i kollektivtrafiken. Inférandet av ett
nytt och parallellt larmsystem skulle dock leda till otydlighet och férsvara vid skarpa tillbud dar
tiden ar knapp. Tydliga rapporteringsvigar finns redan idag i form av de befintliga larmnumren
samt numret till Region Stockholms Trygghetscentral.

Sveriges Bussforetag Storgatan 19, Box 5384, 102 49 Stockholm
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Harmoniseringen av ordningsforeskrifterna for kollektivtrafikens olika trafikslag, exempelvis nir
det kommer till serveringen av alkoholdrycker, ir i grunden positivt. Forslagen till férandringar i
ordningslagen far dock inte leda till en 6kad regelborda for trafikforetagen eller medféra en
otydlighet kring ansvarsférdelningen for uppritthallandet av sakerheten. De utékade
befogenheter som finns f6r befattningshavare inom jarnvagen maste hallas atskilda fran de
begrinsade uppgifter kring ordning och sikerhet som en bussférare har.

Sveriges Bussforetag anser att:

- Vilfungerande rapportvigar ir avgorande for att kunna larma om tillbud och brottslighet
1 kollektivtrafiken. Dagens rapporteringsvagar till SOS Alarm (112), Polismyndigheten
(114 14), Region Stockholms Trygghetscentral (020-120 25 25) m.fl. uppfyller detta syfte.

- Polismyndigheten har ansvaret for att uppritthalla allmidn ordning och sikerhet i
samhillet. Ansvaret for att spana pa och avstyra brottlighet kan inte liggas pa bussférare
och andra trafiktjanstemin.

- Inférandet av en parallell rapporteringsvig for kollektivtrafiken skulle leda till 6kad
regelborda och grinsdragningsproblematik. Resurser bor 1 stallet tillf6ras befintliga
kontaktvigar till polis, sjukvard osv.

- Det finns férdelar i att harmonisera ordningsbestimmelserna som giller for de olika
trafikslagen. Detta far dock inte medfora en otydlighet kring ansvarsfordelningen fo6r
uppritthallandet av ordningen inom busstrafiken. En bussforares framsta uppgift ar att
framféra fordonet pa ett sikert och tryggt sitt, inte att uppritthalla ordningen ombord.
Dagens avgrinsning till att bussférare far limna anvisningar och tillsiagelser ar fullodigt.

- Enhetliga ordningsregler for kollektivtrafiken skapar tydlighet for resendrer och
trafikforetag. Promemorian saknar en 6versyn av reglerna for tillaten servering av
alkoholdrycker. Det dr hog tid att trafikslaget buss infors i forteckningen 6ver de
transportslag dir ett trafikforetag kan soka tillstind om servering i inrikes trafik.

- Detinte ska inrittas en sirskild ordningslag for transportsektorn. En sadan
sarlagstiftning skulle leda till grinsdragningsproblematik vid bytespunkter och hallplatser
dir kollektivtrafiken méter allmin plats.

En nationell rapporteringsvdg for kollektivtrafiken

Vilfungerande rapportvigar dr avgérande for att kunna larma om tillbud och brottslighet i
kollektivtrafiken. Promemorian En nationell rapporteringsvig for kollektivtrafiken
(L12025/02164) foreslar att det inférs en nationell rapporteringsvig for tillbud i kollektivtrafiken,
antingen genom att befintliga rapporteringsvigar som telefonnumret 114 14 anvinds, eller att ett
nytt telefonnummer etableras och tillhandahalls av SOS Alarm. Bakgrunden till férslaget
framlaggs i promemorian:

Kollektivtrafiken behéver fler 6gon och 6ron for att hot ska upptickas pa ett
tidigt stadium och kunna atgirdas. De som befinner sig i kollektivtrafiken, bade
resendrer och andra, behover dirfor bli uppmarksammade pa att deras iakttagelser
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ar viktiga. En grupp som ir viktig att nimna hir dr de som arbetar 1
kollektivtrafiken. Personer som arbetar i kollektivtrafikmiljon ar ofta sarskilt
kunniga i att identifiera det som avviker fran det normala men inte vicker
uppmirksamhet. Aven om anstillda har méjlighet att rapportera iakttagelser och
tips direkt till den egna trafikledningen eller arbetsledningen ar det en férdel om
tipsen och iakttagelserna kan samlas in via en nationell rapporteringsvig.'

Sveriges Bussfoéretag vinder sig mot promemorians skrivning om att bussférare och andra
trafiktjdinsteman som arbetar i kollektivtrafikmiljon skulle vara sarskilt kunniga i att identifiera
hot. Bussforare dr kunniga i sitt yrke, dvs. att pa ett sikert och professionellt sitt framfora sitt
fordon. Tjanstepersoner inom bussforetagen édr kunniga inom ekonomi, teknik osv. For att
uppritthalla allmin ordning och sidkerhet i samhillet finns Polismyndigheten. Ansvaret for att
spana pa och avstyra brottlighet kan inte liggas pa bussforare och andra trafiktjinsteman.

Grdnsdragningsproblematik skapar osdkerhet — satsa pa befintligt rapporteringssystem
Inférandet av en sirskild rapporteringsvig for tillbud i kollektivtrafiken skulle leda till 6kad
regelborda och otydlighet f6r verksamma 1 kollektivtrafiken genom en 6vergripande
grinsdragningsproblematik. Av promemorian f6ljer inte vilken typ av ordningsstorningar som
ska rapporteras genom denna rapportvig, istillet f6r det nummer som normalt hinvisas till vid
pagiende brottslighet, dvs. 112.

Avsikten dr alltsa inte att mindre ordningsstorningar ska hamna i denna
rapporteringskanal. Det dr dock inte litt for den enskilde att avgora vad som kan
utgora forberedelser till allvarligare brottslighet. Dessutom kan hoten vara sa akuta
att 112 bor kontaktas direkt.?

En annan grinsdragningsproblematik ar vilken rapporteringsvig som ska viljas om ett tillbud
grinsar mellan kollektivtrafikens omrade och allmién plats. Exempelvis ett torg med ett flertal
héllplatser och riklig busstrafik, dir det dven passerar manga fotgingare som inte nyttjar
kollektivtrafiken.

Sveriges Bussforetag anser att resurser bor tillforas befintliga kontaktvigar till polis, sjukvard
osv., snarare an att planera for ytterligare en rapporteringsvig — avgrinsad till just
kollektivtrafiken. Befintligt system, inklusive Region Stockholms Trygghetscentral, ir tydligt,
inarbetat och enkelt att nyttja for saval trafiktjinsteman som passagerare i kollektivtrafiken.
Sammantaget finns en stor osikerhet om promemorians forslag kommer att leda till en
forbattrad trygghet for den som arbetar 1 och reser med kollektivtrafiken.

Mer enhetliga ordningsregler for kollektivtrafiken

En o6kad trygghet och tydlighet i kollektivtrafiken ar en forutsittning for att na malet om ett okat
kollektivt resande. Sveriges Bussforetag stédjer ambitionen i promemorian Enhetligare
ordningsregler for kollektivtrafiken (LI2025/02165) om att inféra mer enhetliga ordningsregler
for de olika trafikslagen. Med ett enhetligt och tydligt regelverk 6kar forutsigbarheten och
tryggheten for passagerare och trafikforetag och ger det allminna forutsittningarna att snabbt

! En nationell rapporteringsvig for kollektivtrafiken (1.12025/02164), sid 6.
2 En nationell rapporteringsvig for kollektivtrafiken (1.L12025/02164), sid 14.
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och effektivt ingripa mot ordningsstorningar 1 trafiken och medge tillstind f6r exempelvis
servering av alkoholdrycker.

Promemorian foreslar att ordningsreglerna for kollektivtrafiken sammanférs i ordningslagen.
Syftet dr att skapa ett enhetligt regelverk for att snabbt och effektivt kunna ingripa mot
ordningsstorningar samt att kollektivtrafikens resenirer ska veta vilka férbud och sanktioner som
giller i kollektivtrafiken. I nuvarande lagstiftning finns en omfattande sirlagstiftning mellan
trafikslagen, som i viss utstrickning utgar fran firdmedlens férutsittningar, exempelvis nir det
kommer till kollektivtrafiken som sker till sj6ss. Promemorian 6versyn har dock begrinsats till
den landbaserade kollektivtrafiken.

Genom att samla ordningsregleringen f6r den landbaserade kollektivtrafiken 1
samma lag underlittas tillimpningen, exempelvis nir jarnvig och buss trafikerar
samma bytespunkter. Med en uppdelning av trafikslagen i tva kapitel (tunnelbana,
sparvig, taxi och buss respektive jirnvig) kan man vinna de férdelar som en
enhetlig reglering 1 ordningslagen skulle medféra. Samtidigt undviker man de
problem som en reglering i samma kapitel skulle innebira.’

Forslagen 1 promemorian riktar sig primirt till regelverket for jarnvigen, dvs.
ordningsbestimmelserna i jarnvagssiakerhetslagen och lagen om nationella jarnvigssystem.
Utredningen foreslar att dessa flyttas till ett nytt kapitel (4 a kap) i ordningslagen. I detta ligger
dven en 6versyn av de sirskilda befogenheter och regelverk som giller for vissa tjanstepersoner
inom jarnvagen, som stricker sig bortom en bussférares uppgifter.

En bussforares framsta uppgift dr att framfora sitt fordon

Sveriges Bussforetag har inget att invianda i sak nir det giller det forslagen om forindrade
regelverken for jarnvigen, men vill 1 sammanhanget framhalla att forindringar 1 ordningslagen
maste ske varligt. En successiv harmonisering av regelverken far inte leda till ett 6kat ansvar for
trafiktjinsteman i bussektorn eller medféra en otydlighet kring ansvarsférdelningen for
uppritthallandet av sdkerheten ombord. De utokade befogenheter som finns f6r
befattningshavare inom jiarnvagen i1 dagens regelverk maste hallas atskilda fran de begrinsade
uppgifter kring ordning och sikerhet som en bussférare har. Enligt ordningslagen 4 kap 3 §
stricker sig dessa till att ge trafikanter och andra anvisningar eller tillsigelser. Lagstiftningen
tydliggor att en bussforares frimsta uppgift ar — och ska vara — att framféra fordonet pa ett
sakert och tryggt sitt, inte att uppratthalla ordningen ombord. For detta finns en Polismyndighet
samt andra yrkesgrupper, ordningsvakten m.fl., som kan avvisa eller avligsna personer om de
inte gor som de blir tillsagda (ordningslagen 4 kap 9 §).

Enhetliga ordningsregler for trafikforsdljning av alkohol

Promemorian Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken (.L12025/02165) beror reglerna for
intag av alkoholdrycker i jarnvigslagstiftningen och féreslar en harmonisering av dessa med
reglerna for den kollektiva persontrafiken i ordningslagen.* Mot bakgrund av detta saknar
Sveriges Bussforetag konkreta forslag fran utredningen om att inféra enhetliga ordningsregler for
alkoholservering i hela kollektivtrafiken. Aven fér den som gar pa gummihjul.

3 Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken (1LI12025/02165), sid 53.
* Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken (1LI12025/02165), sid 29.



&N\ Sveriges Bussfdretag

Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Av ordningslagens 4 kap. 4 § framgar en huvudregel om att alkoholdrycker inte far intas inom ett
trafikforetags omrade eller pa dess fairdmedel. Undantaget ar vid tilliten servering, som regleras
genom alkohollagen. I alkohollagen 8 kap. 1 § st 2 dterfinns reglerna for trafikforsiljning. 1
forteckningen Over transportslag dir ett trafikforetag kan soka servering i inrikes trafik anges
dock enbart fartyg, luftfartyg och jarnvigstig. Bussen saknas.

Sveriges Bussfoéretag anser att det beh6vs ett inférande av mer enhetliga ordningsregler f6r
kollektivtrafiken. Ett forsta steg dr att mojliggora for servering av alkoholdrycker ombord pa
samtliga trafikslag, med trafikforetag understallda samma regler for serveringstillstind oavsett om
forsaljningen sker pa sparet, 1 luften eller pa vigen. Detta skulle mojliggora alkoholférsiljning pa
bussar i langviga, linjelagd kollektivtrafik och bestillningstrafik, ombord pé de vilutrustade
lingtirdsbussar som gér pa vissa strickor. Avstindsmissigt motsvarar dessa bussresor nagra av
Waxholmsbolagets rutter i Stockholms skirgard, dir det serveras alkoholhaltiga drycker till
kollektivtrafikresenirerna. Det dr hog tid att inféra mer enhetliga ordningsregler 1
kollektivtrafiken och mojliggora for servering av alkoholdrycker ombord pa bussar.

En sdrskild ordningslag for transportsektorn skulle leda till oreda

Promemorian berdr dven mojligheten att inritta en sirskild ordningslag for transportsektorn.”
Utredaren avstyrker frin detta och Sveriges Bussforetag delar bedémningen. Aven pa detta
omrade skulle grinsdragningsproblematik uppsta vid ordningsstérningar i anslutning till
bytespunkter och hallplatser, dir trafikanter och 6vriga enskilda vixlar mellan kollektivtrafikens
omraden och offentlig plats. Ett inférande av en sirskild ordningslag for transportsektorn skulle
orsaka osdkerhet och oreda dar trafikanter och trafiktjainsteman behéver tydliga och forutsigbara
forutsittningar for ett tryggt resande 1 kollektivtrafiken.

Med vinlig halsning

Sveriges Bussforetag
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Anna Gfénlund, branschchef och vice VD

> Enhetligate ordningstregler for kollektivtrafiken (I.12025/02165), sid 52.



