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Remissyttrande avseende promemoria om forldngning av tillfdlliga
smittskyddsatgdrder for langvdga kollektivtrafik

Sveriges Bussforetag idr en arbetsgivar- och branschorganisation f6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangdrer. Viir ett forbund
inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Busstoretag har fitt inbjudan att limna synpunkter pa promemorian om férlingning av
tillfalliga smittskyddsatgirder for langviga kollektivtrafik. Vi kommer i vart remissvar att ligga
fokus vid den liangviga busstrafik som bedrivs pi kommersiell basis. For den upphandlade
linjetrafiken med buss hinvisas till Svensk Kollektivtrafik respektive SKRs remissvar.

Forslaget i korthet

Det remitterade forslaget innebir en forlangning av de bestimmelser som inférdes den 14 februari
2021 och ursprungligen planerades att gilla till och med 31 maj. Bestimmelserna innebir att den
som bedriver eller organiserar kollektivtrafik med buss eller tig med en linjestrickning som
overstiger 150 kilometer (langviga kollektivtrafik), ska vidta limpliga atgarder for att foérhindra
smittspridning. Verksamheten ska sa langt som mojligt bedrivas pa ett sadant sitt att trangsel
undviks och att minniskor kan halla ett frin smittskyddssynpunkt sidkert avstaind fran varandra.
Den som bedriver eller organiserar langviga kollektivtrafik ska dven se till att antalet passagerare
pa firdmedel vid sadana resor inte vid nagot tillfille eller i nagot utrymme Overstiger hilften av
fairdmedlets sittplatser. Bestimmelserna foreslas att forlingas till och med 14 augusti 2021. Den 15
juni kommer en bedémning géras om regleringen ska fortsitta gilla hela perioden eller upphivas
fran 1 juli 2021.

Synpunkter

Bussbranschen édr en av de hardast drabbade niringarna i sparen av coronakrisen. Manga foretag
kampar 1 dagsliget for sin Overlevnad och for att sikerstilla samhillsviktiga persontransporter.
Sveriges Bussforetag forstir behovet av att minska smittspridningen i samhaillet. Det dr ddremot
avgorande att atgirder som pd ett direkt sdtt begrinsar foretagens mojligheter att bedriva sin
verksamhet gbrs med varsamhet och att de berittigar till kompensation, vilket de hittills inte gjort.
De bestimmelser som infordes i februari ledde till att ytterligare trafik stilldes in eller reducerades
pa grund av att den inte dr ekonomiskt férsvarbar att bedriva.
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Redan innan nu gillande bestimmelser inférdes sa hade manga bussforetag sedan pandemins start
arbetat med olika typer av atgirder, exempelvis luftfilter, omprogrammerade luftstrémmar, nya
hygien-/stidrutiner och tvingande platsteservationer. Detta har gjorts for att mota en ny
torvintansbild fran resenirerna och samtidigt ta ansvar for att verksamheten bedrivs pa ett sikert
satt. Nar bestimmelserna infordes 1 februari gjordes det med vildigt kort varsel, samtidigt som
man valde att inte lyssna pa nagra av de synpunkter som branschen lyfte fram. Med tanke pa att
det redan aviseras en forlingning sia menar vi att det nu finns utrymme att titta pa att fordndra
delar av bestimmelserna, framforallt vad galler berakning av platser.

Vi vill Iyfta tre huvudsakliga synpunkter:

e Riktade stdd behovs for att kompensera det intdktsbortfall som uppkommer av att endast
hilften av biljetterna kan siljas.

e Antalet tillitna platser behéver utga frin en annan beridkningsmodell da nuvarande forslag
slar mycket ojimnt mot féretagen. Vart fOrslag ar att géra berikningen utifran principen
en resendr per dubbelsite istillet for det totala antalet platser samt att tvd personer som
reser tillsammans kan sitta tillsammans.

e En bedémning om regleringen ska fortsitta att gilla bor géras innan den trider i kraft, inte
mitt i perioden. Vi féreslar att bedomningen om regleringens férlingning tas i slutet av maj
istallet for 15 juni.

Riktade stod med anledning av intdktsbortfallet behovs

De bussforetag som bedriver linjetrafik pa kommersiell grund har precis som storre delen av
persontrafiksektorn drabbats hart i sparen av pandemin. Over 75% av bussféretagen uppger att
de har tappat mer dn 80% i omsittning inom vissa segment under 2020. Stora delar av den langviga
busstrafiken har varit instilld eller korts kraftigt reducerad sedan varen 2020. Trots att langviga
kollektivtrafik dr en samhallsviktig funktion sd har foretagen inom detta segment inte fatt nagot
riktat stéd. Alla riktade stodatgirder gillande kollektivtrafik har gétt till regionerna medan
foretagen som bedriver kommersiell trafik har varit hinvisade till de generella stédatgirderna. De
riktade stdden for kollektivtrafik har alltsa gatt till regioner och kommuner och inte till f6retag som
tar en kommersiell risk.

Vad giller ekonomisk ersittning till féretagen hinvisas i promemorian (avsnitt 6.2), till de olika
generella stod som inférts under 2020 och borjan av 2021. Behoven av ekonomisk ersittning med
anledning av de nu foreslagna bestimmelserna analyseras inom ramen for det I6pande arbete som
bedrivs for att lindra de ekonomiska skadeverkningarna av sjukdomen covid-19 fér foretag,
l6ntagare och andra aktérer i Sverige. Men i praktiken har de generella stéden inte haft tillricklig
triffsikerhet. For foretag inom kommersiell linjetrafik har tex. omstillningsstodet i stor
utstrickning inte natt fram eftersom det dr vanligt att fOretagen ér organiserade i koncerner dar
trafikforetaget drabbas av intdktsbortfallet men de fasta kostnaderna, t.ex. for fordonen, finns i
moderbolagen. Det har gjort att flera foretag helt exkluderats fran dessa stodatgirder trots att de
tappat i princip all omsittning inom vissa segment.

Nu gilllande bestimmelser innebir att endast hilften av platserna i t.ex. en buss 1 den langviga
kollektivtrafiken kan siljas. For att uppfylla kravet kan foretagen vilja, att utoka sin trafik genom
att satta in flera bussar, eller boka om till annan mindre belagd avging. Dessa atgirder ar
forknippade med 6kade kostnader och vissa foretag har inte nédvindigtvis de resurser som krivs,
exempelvis tillgang till ytterligare personal. Ett alternativ kan darfor bli att foretag blir tvungna att
istallet helt stilla in trafik om intdkterna frin mindre belagda fordon inte ticker kostnaderna for



&N\ Sveriges Bussfaretag

-~

Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

att ha dem 1 trafik (avsnitt 6.2 i forslaget). Redan nu bedrivs den kommersiella busstrafiken med
kraftigt reducerat utbud, eftersom det inte dr mojligt att uppritthalla ordinarie trafikmingd utifrin
den minskning av resandet som skett. Som en direkt konsekvens av bestimmelsernas inférande i
tebruari stilldes ytterligare trafik dessutom in eller reducerades. Detta har skadat tillgingligheten i
stora delar av Sverige, dir busstrafiken i stor utstrackning kors i strak dar det saknas annan langviga
kollektivtrafik.

Hittills har begrinsningar med stod av covid-19-lagen inforts for antalet personer i t.ex. en butik
och pa ett gym. Det innebar att kunder kan behova vinta innan de kan beséka en butik for att
undvika tringsel, men de blir inte nekade. Detta blir inte fallet nir begrinsningar inférs 1 den
langviga kollektivtrafiken. Foretagen riskerar att tappa intikten helt och hallet utan nagon
kompensation och manniskor riskerar att inte kunna genomféra nédvindiga resor.

Nir riksdagen beslutade om covid-19-lagen sa gjordes det utifran socialutskottets forslag
(Socialutskottets betinkande 2020/21:SoU23). Detta innehdll ett tillkinnagivande frin om att en
verksamhet som drabbas av regeringens féreskrifter som meddelas med stéd av den nya covid-19-
lagen, eller 11 § lagen om tillfilliga smittskyddsatgirder pa serveringsstillen som huvudregel ska
ersattas. I vilken form, pa vilket sitt och i vilken omfattning ersittning ska beviljas far overvigas
vidare i samband med att foreskrifterna tas fram. Vi saknade detta i den férra promemorian och
vi kan inte heller hitta det i den hir. Vi forutsitter dirfor att regeringen snarast kompletterar
torslaget med riktade stod till de féretag som drabbas ekonomiskt av begrinsningen. Sveriges
Bussforetag presenterade exempelvis redan forra varen ett forslag om stéd till avstillda bussar som
med foérdel kan anvindas for att direkt triffa de féretag som drabbas av bestimmelserna. Norge
har med f6ljd av inforda restriktioner infort ett sdrskilt riktat stod for expressbussar som ocksa
skulle kunna fungera som forebild till ett liknande stéd 1 Sverige. Stodet har tagits fram som ett
alternativ till andra stodatgirder, dock kan féretagen inte soka stod for flera kostnader samtidigt —
diremot kan de vilja den atgird som triffar dem bast. I Sverige har flera expressbussféretag
exkluderats fran stodatgirderna utifran hur de har organiserat sig rent bolagsmaissigt och detta
skulle kunna méjliggora dven for dessa att soka stod for de delar av verksamheten som triffats av
restriktionerna.

Hir finns mer information om stodet i Norge med link till férordningen:
https://www.transport.no/artikler /2020 /klarsional-for-tilskudd-til-ekspressbussene

Hir finns Sveriges Bussforetags forslag pa stod for avstillda bussar, inklusive kostnadsberikningar:
https://www.transportforetagen.se/arkiv/riktat-stod-for-avstallda-bussar/

Bussarna ser olika ut och platserna bor berdknas ddrefter

De bussar som anvinds i den kommersiella linjetrafiken dr utformade pa olika sitt vad giller bade
antal respektive placering av sittplatser. Antalet sittplatser i olika busstyper varierar beroende pa
om bussfOretaget prioriterat maximalt antal platser, bittre benutrymme eller mojlighet for
resendrerna att boka ett singelsite. En dubbeldickare med 2 + 1 stolsrader kan exempelvis ha totalt
58 sittplatser, medan en likadan buss med 2 + 2 stolsrader kan ha upp till 80 platser. Det g6r, med
foreslagna regler, 11 resenirer i skillnad 1 en exakt lika stor buss. Vi féreslar darfor att berdkningen
av antalet tillitna platser i fairdmedlet sker utifran principen en passagerare per dubbelsite. Om
foretag for att tydligare visa vilka platser som ér disponibla liter montera ur stolar ska inte det
torindra det godkinda antalet. Situationen med 2 + 1 stolsrader férekommer dven 1 tagtrafiken.
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Det behéver vid en férindring av berdkningsmodellen ocksa tydliggoras att tvd resendrer som reser
1 séllskap far anvisas platser bredvid varandra i fordonet.

En ny bedomning bor goras tidigare dn 15 juni

Forlingningen av bestimmelserna féreslas galla till och med 14 augusti. Det finns inga andra
restriktioner som direkt paverkar bussforetagens verksamhet som ar lagda att gilla sa linge. Den
15 juni ska en bedomning goras om bestimmelserna ska fortsitta att gilla perioden ut eller
upphivas fran 1 juli. Det innebir 1 praktiken att den kommer att gilla hela juni oavsett utfall av
beslutet. Sveriges Bussforetag anser att beslut bor fattas gillande hela perioden innan de forlingda
restriktionerna trider i kraft snarare 4n mitt 1 denna period. Lampligtvis sker detta i slutet av maj
for att kunna underlitta for bussféretagen att planera sin verksamhet under sommaren. Aven om
restriktionerna hivs den 1 juli sa har de flesta resenirer da redan planerat hur de ska resa under
sommaren.

Bestimmelserna har, dven om de inte direkt triffat denna verksamhet, paverkat dven &vrig
verksamhet i bussbranschen, framforallt turist- och bestillningstrafiken (chartertrafiken). Det finns
stora kommunikativa utmaningar 1 att forklara for kunderna att en turistbuss omfattas av olika
regelverk beroende pa vilken typ av trafik den gér i.

For fragor kring vart svar hinvisas till forbundets sakkunnige Oscar Sundas, 08-762 66 75,
oscar.sundas@transportforetagen.se

Stockholm som ovan

Sveriges Bussforetag
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Anna Grénluna,, branschchef
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