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Remissyttrande avseende SOU 2025:67 Arlanda - en viktig port for det svenska
vdlstandet

Sveriges Bussforetag ar en arbetsgivar- och branschorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag har getts mojlighet att lamna synpunkter pa rubricerat betinkande. Vi
kommer i vart svar att fokusera frimst pa det kommersiella bussperspektivet, savil linje- som
bestillningstrafik. Fér den upphandlade linjetrafiken med buss hdnvisas till andra
remissinstanser.

Generella synpunkter

Det dr i grunden positivt att frigan om hur Arlanda flygplats roll som Sveriges internationella
huvudflygplats ska stidrkas har utretts pa ett systematiskt sitt, sirskilt med fokus pa transporter
till och fran flygplatsen. Betinkandet innehallet manga intressanta forslag pa atgirder som
realistiskt skulle kunna bidra till att Arlanda flygplats blir mer konkurrenskraftig.

Sveriges Bussféretag har noterat att utredningen ligger stor vikt vid jarnvdgsforbindelsernas
betydelse. Vi vill inleda med att lyfta busstrafikens stora flexibilitet, kostnadseffektivitet och
skalbarhet med korta ledtider i jimférelse med spartrafiken och att busstrafiken redan idag servar
stora delar av Sverige med direktférbindelser till och fran Arlanda flygplats. Det dr ocksa tydligt
att kostnaderna for foreslagna dtgirder i jarnvigssystemet dr mangdubbelt stérre dn motsvarande
for vagtrafiken.

Vi stiller oss bakom forslaget om att Swedavia bor verka f6r att aktorerna vid Arlanda flygplats
ska kunna stilla sig bakom en gemensam vision och malbild f6r flygplatsens utveckling. Ett
naturligt nista steg bor dock vara att omsitta dessa i en konkret utvecklingsplan. Fran
bussbranschens sida ser vi att en 6kad samverkan med de aktérer som ir berdrda av ett sidant
arbete dr 6nskvirt och att samverkan bor ske i1 partnerskap snarare dn ensidigt.

Sveriges Bussforetag Storgatan |9, Box 5384, 102 49 Stockholm
Tel 08 76271 00 E-post bussinfo@transportforetagen.se Hemsida transportforetagen.se
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Synpunkter pa de ingdgende delarna i forslaget

Busstrdfik till och frdn Arlanda flygplats

Sveriges Bussforetag héller inte med om analysen kring att busstrafik frimst ska ses som en
16sning f6r de tvirgiende kollektrafikstraken och att resande till/frin centrala Stockholm i forsta
hand bor nyttja jairnvigsférbindelserna. Busstrafiken kommer enligt var uppfattning dven i
fortsdttningen vara central for att tillgodose Arlandas tillginglighet fran vixande omraden 1
storstadsregionens utkanter, dir sparbunden trafik ofta saknas. Samtidigt 4r starka och palitliga
torbindelser frin Stockholms innerstad minst lika avgorande. I det sammanhanget spelar den
kommersiella direkttrafiken mellan Cityterminalen och Arlanda en viktig roll. Det dr en vil
inarbetad och hégfrekvent linje som dagligen transporterar tusentals resenirer till och frin
flygplatsen, med hog kapacitet, plats for bagage och en prismodell som ir tillginglig f6r breda
resendrsgrupper. Det dr inte en stodstruktur till annan trafik, utan en viktig pusselbit i det
kollektiva utbudet till och frin Arlanda flygplats.

De flesta flygresenirer dr inte arbetspendlare. Manga reser med skrymmande bagage, barnvagn
eller i grupp och har behov av komfort, tillganglighet och tillforlitlighet. Pendeltag i rusningstid
med staplats och tringsel for dessa grupper anser vi inte ér ett fullvirdigt alternativ. Hir erbjuder
bussen ett mer dndamalsenligt, stabilt och uppskattat resealternativ.

Bussen fyller en viktig funktion redan idag da den har flera upptagningsomraden mellan
Stockholm City och Arlanda som inte taget nar. Det finns goda skil att skapa férutsittningar f6r
snabbgaende busstrafik dven i denna relation, inte minst f6r redundansen i trafiksystemet.
Redundans som buss erbjuder dr inte bara "bra att ha ifall tig inte fungerar", utan det ar kritisk
infrastruktur ur ett sikerhets- och robusthetsperspektiv. Att stirka busstrafikens infrastruktur ar
dérfor en investering 1 hela systemets robusthet.

De senaste aren har det blivit tydligt att ndr jarnvigstrafiken utsitts for storre trafikstorningar
behover det finnas andra trafikslag att vilja pa utover taxi och egen bil. Erfarenheter fran dessa
trafikstorningar visar tydligt att bussens flexibilitet varit avgérande for att uppritthalla
tillodngligheten till Arlanda. Nir tagtrafiken har statt still har busstrafiken snabbt kunnat skalas
upp och dirigenom sakerstillt att resendrer fortsatt har haft mojlighet att na flygplatsen.

Bussangdringen pd Arlanda mdste fungera

En av de mest avgorande fragorna vad giller busstrafikens attraktivitet som trafikslag for att ta
sig till och frin Arlanda dr ang6ringsméjligheterna pa plats. Vi delar utredningens analys att det
ar bradskande att fa till en slutlig 16sning f6r angdringsfunktionen och att om moijligt
tidigareldgga denna i Swedavias utvecklingsplan. Vi vill ocksa skicka med att om flygplatsen ska
vixa, sa behover ocksa angoringskapaciteten dimensioneras utifran att det ska finnas utrymme
tor det. Sedan fem ar far busstrafiken inte angéra vid terminal 5 vilket skapat stora problem, dels
utifran kapacitet (bussangdringen ricker inte till, antalet hallplatsligen ar f6r fi med nuvarande
16sning), dels utifran attraktivitet (det dr lingt att ga fran busshallplatserna till terminal 5). Detta
faktum forsvarar resan, sirskilt for dldre, barnfamiljer och personer med funktionsnedsittning.
Den nuvarande placeringen av busshéllplatserna signalerar att busstrafiken inte 4r en prioriterad
del av flygplatsens tillgianglighetssystem och med nuvarande tidsplan kommer den, som den
kallades ndr den inférdes, sa kallade tillfilliga lokaliseringen av busstrafiken att ha varat i mellan
tretton och tjugo ar innan en ny l6sning finns pa plats. Det dr helt oacceptabelt.
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Vi stiller oss positiva till forslaget om att bussar som himtar vid Arlanda flygplats ska vara
utrustade med alkolas. I praktiken 4ar det redan sa idag.

Busstrdfik i tvdrgdende strak

Forslaget om ett forstirkt expressbusskoncept 1 tvirstrakslinjer med hégre komfort ér intressant.
Vi anser dock att fraigan om driftsform inte ber6rs i utredningen utan det foreslas att SL ska
upphandla dessa. Vi vill lyfta frigan om huruvida denna trafik ska bedrivas i upphandlad regi,
kommersiell regi eller som en kombination av dessa. Att uppritta dessa forbindelser férutsitter
inte att de upphandlas (och dirmed subventioneras) utan skulle ocksa kunna ske med olika typer
av koncessionsavtal eller att berérda regioner skulle képa platser 1 kommersiell trafik under en fas
da trafiken byggs upp. Lampliga pilotprojekt for sidan samverkan skulle kunna vara Nacka-
Arlanda eller Akersberga-Arlanda.

Satsningar pad vdginfrastrukturen

Sveriges Bussforetag r positiva till de atgiarder som foreslds vad giller satsningar pa
vaginfrastrukturen. Det dr centralt att vignitet bibehaller en god kvalitet och kapacitet men
ocksa att det gors investeringar. Vi dr positiva till forslagen om inférandet av dynamiska
kollektivtrafikk6rfalt i samband med breddning av E4 och ser att dessa atgirder dr mycket
angeldgna att genomféra sa snart som moijligt.

Rast- och uppstdllningsplatser i Arlanda flygplats omland

Det ar positivt att denna aspekt av yrkestrafiken uppmirksammas i ssmmanhanget dven om det
ar under rubriken godstrafik. Det dr dock viktigt att inte glomma att det finns behov f6r detta
dven for busstrafiken. I dagsliget finns en sa kallad ”bussremote” pa Arlanda flygplats dir bussar
kan ta lagstadgade raster och invinta kérningar exempelvis vid flygférseningar. Genom aren har
dock Swedavia haft flera olika mer eller mindre bra I6sningar och fragan ar viktig att den 16ses
dven langsiktigt. Vi forutsitter att fraigan om laddinfrastruktur f6r tunga fordon finns med i
planeringen av framtida l9sningar.

Swedavias ansvar och samordningsroll behéver fortydligas

Utredningen pekar pa manga insatser dar Swedavia forvintas ta ledning, inklusive
kollektivtrafiksamordning, investeringsbeslut och angéringsstruktur. Vi vilkomnar att dessa
fragor uppmirksammas och understryker behovet av samordning med savil aktorer i Arlandas
omland som inom flygplatsens omrade. Det beh6vs en bittre integrering av samhallsplanering
och kollektivtrafik i och kring flygplatsen. Samtidigt konstaterar vi att Swedavia dr en affirsdriven
aktor utan tydligt mandat att hantera denna typ av planeringsprocesser pa egen hand. Vi menar
darfor att staten behover ta ett storre ansvar for strategiska investeringar som har allmin nytta,
och att relevanta myndigheter bor ges ett tydligare samordningsuppdrag.

Ett Arlandapaket?

Vi noterar utredningens forslag om att samla ett antal infrastrukturatgirder i ett sa kallat
”Arlandapaket”. I grunden tror vi att det dr en god idé att titta pa en helhet av atgirder som kan
planeras tillsammans, inte minst eftersom det oavsett prioriteringar handlar om stora
investeringar. Det ar dock tydligt att atgirderna i jarnvagsinfrastrukturen skulle kosta i
storleksordningen atta ganger mer dn samtliga féreslagna atgirder i viginfrastrukturen
tillsammans. Det ér dartill anmirkningsvart att en av de storsta atgarderna som foreslas,
processen for forandring av forutsittningarna for Arlandabanan, inte finns med alls nar det
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kommer till kostnadsberikningar. Vi har forstaelse for att det ar en mycket svar kostnad att
uppskatta. Realistiskt bedomer vi det som en 1 sammanhanget mycket dyr atgird — men det
framgar inte i dagsliget.

Debatten har varit ensidig — ett helhetsperspektiv behdvs

Avslutningsvis sa har vi konstaterat att majoriteten av den debatt som forts med anledning av
béde slutrapporten och de tva tidigare slappta delrapporterna i grund och botten handlat om en
fraga: att fa bort stationsavgiften — en atgard som inte ens dr bedémd utifrin ett
kostnadsperspektiv. Om stationsavgiften togs bort skulle kostnaden for att aka till och fran
Arlanda med pendeltag eller regionaltag rimligen minska. Merparten av den aktuella tigtrafiken
pa strackan ar upphandlad och dirmed subventionerad med offentliga medel. Vi ser att det finns
en reell risk att kommersiell tig- och busstrafik pa strickan skulle konkurreras ut. Om
stationsavgiften tas bort dr det avgdrande att konkurrensen sker pa lika villkor. Det vore
problematiskt om offentligt subventionerad trafik med st6d av slopad avgift slir ut kommersiell
trafik som inte bara ir kostnadseffektiv utan ocksa erbjuder viktiga mervarden, sisom direktresor
utan byten, dndamalsenlig fordonskapacitet (for bagage) och flexibelt utrymme vid
trafikstorningar. I virsta fall férlorar samhillet ett trafikslag som fungerar vil utan skattepengar,
till forman for ett som kriver langsiktigt stod.

Sveriges Bussforetags stindpunkt dr att om trafik potentiellt kan drivas pa kommersiella villkor,
utan subventioner, ir det viktigt att utvirdera pa ett Oppet och transparent sitt och jimféra med
alternativet, alltsd upphandlad trafik. Det sdkerstiller en sund konkurrens, stimulerar innovation
och gor att offentliga medel kan riktas till de strak och grupper dir behovet av stod ar som
storst. Nar subventioner anvinds 1 strak dar det finns fungerande kommersiell trafik riskerar man
inte bara att snedvrida marknaden, utan dven att tringa undan aktorer som erbjuder
resealternativ ddr inte skattebetalarna belastas. Detta upplever vi till stor del saknas 1
konsekvensanalysen.

Det dr ingen tvekan om att frigan kring stationsavgiften och Arlandabanan ir viktig £f6r helheten
1 trafiksystemet. Samtidigt finns det risk att frigan om stationsavgiften far en oproportionerlig
tyngd i den fortsatta debatten, pa bekostnad av andra viktiga atgirdsforslag som ar nédvandiga
for ett langsiktigt valfungerande trafiksystem. Det dr av stor vikt att helhetsperspektivet inte
tappas och att fokus ldggs pa att skapa ett robust, tillgingligt och hallbart transportsystem for alla
trafikslag till och fran Arlanda.

Sveriges Bussforetag stir fortsatt till tjdnst for vidare diskussioner.

Stockholm som ovan

Sveriges Bussforetag
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Anna Grénlunél’, branschchef




