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Remissyttrande angdende Cykelregler

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation f6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar siavil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag delar regeringens nationella cykelstrategi Overgripande syfte att
frimja en Okad och siker cykling for folkhdlsan och foér att minska tringseln i
stadstrafiken. Det dr viktigt att foéreslagna adtgirder leder till 6kad trygghet och
bekvimlighet f6r cyklisterna.

Det ar visentligt, inte minst med tanke pa det 6kande antalet olyckor med cykling, att
cyklar och bilar/bussar av trafiksikerhetsskil bor separeras i storsta mojliga man. Forra
aret avled 22 cyKklister 1 trafiken, vilket var en 6kning med 29 procent sedan 2015. Antalet
olyckor mellan buss och cykel har ocksa 6kat. Ar 2016 avled en cyklist och 7 skadades
allvarligt, vilket kan jamforas med ar 2015 da 2 cyklister skadades allvarligt.

Mot denna bakgrund ifragasitter Sveriges Bussforetag den foéreslagna regelindringen 1
trafikférordningen 3 kap. 6 §, som gor det valfritt f6r cyklister 6ver 15 ar att anvinda
korbanan i stillet for cykelbanan, da detta riskerar att leda till ett 6kat antal olyckor.
Beslutar regeringen dnda att tillata cyklister att dven anvinda korbanan bor aldern hojas,
krav pa korkort eller hjalmtvang inforas 1 syfte att stivja den negativa olycksutvecklingen
for cyklister.

Sveriges Bussforetag anser att busskorfilten inte bor ges tilltrdde f6r cyklister 6ver 15 ar.
Promemorian konstaterar att framkomligheten f6r bussar ”&an komma att forsémras med fler
cyklister pa korbanan” (s.33). Men mer dn sa analyseras inte problemen for busstrafiken i
promorian. Bussarna har idag i de storre titorterna betydande framkomlighetsproblem
med laga snitthastigheter. Detta medfor dagligen onddigt langa restider fOr resenirerna
och Okade offentliga kostnader for linjetrafiken. Den foreslagna regelindringen riskerar
att ytterligare forsimra framkomligheten for kollektivtrafikens resendrer. Darfor bor i
vilket fall busskorfilt undantas fran utredningens forslag.

Sveriges Bussforetag édr positiv till inférande av cykelgator, men att hinsyn maste dven
tas till kollektivtrafikens behov. Det finns av erfarenhet en risk att cyklister visar wzindre
hansyn och ofta cyklade i bredd” (s.36). Eftersom bussar ska anpassa hastigheten, vilket i sig
ar svart att kontrollera, och har vijningsplikt mot cyklister som firdas pa en cykelgata
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innebdr det ytterligare problem fér kollektivtrafikens framkomlighet 1 titorterna.
Cykelgator bor darfor hallas helt atskilda fran kollektivtrafiken.

Nir det giller cykelbanor ér det viktigt att det for resendrernas sikerhet att dessa banor
inte dras mellan bussen och busshallplatsen, vilket utsdtter saval cyklister som
kollektivtrafikens resendrer f6r onédiga olycksrisker.

Promorian belyser anyo att trots fagert tal om transportévergripande synsitt och
helhetssyn pa resenirernas behov dr utgangspunkten alltfér ensidig inriktad pa att gynna
cyklisternas framkomlighet pa bekostnad av kollektivtrafikens resenirers behov.

Med vinlig hilsning

Sver;ges Bussforetag
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