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Remissyttrande avseende Reviderad framkomlighetsstrategi

Sveriges Bussfoéretag avdelning Stockholm vilkomnar méjligheten att svara pa rubricerat forslag.
Sveriges Bussforetag dr ett bransch- och arbetsgivarférbund inom Transportféretagen och
Svenskt Niringsliv som organiserar omkring 260 medlemsforetag i form av busstrafikféretag och
bussresearrangorer. Vira medlemsforetag bedriver alla former av yrkesmassig busstrafik och
anordnar bussresor inom och utanfér landets grinser.

Vi kommer att svara pa remissen med tva huvudsakliga perspektiv som grund: upphandlad
linjetrafik med buss respektive kommersiell trafik/tutist- och bestillningstrafik med buss. Till
stor del sd ar synpunkterna gemensamma, men det finns ocksa omraden dir de sirskilda behov
som respektive trafik har beh6ver beaktas.

6vergripande och inledande reflektioner pa strategin

Sveriges Bussforetag vilkomnar att en uppdatering av framkomlighetsstrategin gors och i stort ar
var uppfattning att forslaget ar val genomarbetat, vilket ger en grund for en positiv utveckling av
staden dir trafikslagens olika intressen tas tillvara. En god utveckling av framkomligheten i
Stockholm dr avgorande bade f6r de busstoretag som finns i och omkring staden, men ocksa for
resten av regionen och landet da Stockholm ir en av de storsta malpunkterna for resor utifran.
Vi uppskattar dirfér ansatsen vad giller framkomlighetsfragorna f6r busstrafiken.

Sveriges Bussféretag vilkomnar, och vill uppmana till, mer kommundéverskrivande arbete. Det dr
av betydelse att astadkomma mer dn strukturer och forum f6r goda samtal och diskussioner. Vi
vill se att fler utvecklingsindikatorer tas fram for att kunna folja arbetet med uppfyllelsen av
strategin, vilka med férdel kompletteras av en tydligare beskrivning av stadens hallning kring
utvecklingen av transportsystemet i sin helhet. Detta eftersom strategin endast giller for stadens
gator. Vi ser att det finns flera skil till att tydligare beskriva stadens roll i regionen, som regional
malpunkt, startpunkt och genomfart f6r manga transporter.

Vi efterlyser en tydligare malbild kring vilka forflyttningar av positioner som staden vill géra
inom olika omriden. Relevanta omriden f6r bussbranschen som skulle kunna ha tydligare
malbilder dr exempelvis restider, restidskvoter och andel av busskorfilt.

Vidare sa kan vi ha en fOrstdelse for strategins tydliga ambition att vilja tillgodose 1 princip allas
behov pa stadens ytor, genom att dela upp gatorna utifran funktion. Var uppfattning dr dock att
genomforandet av detta i manga lagen inte lyckas. Risken med en for bred ansats ar att det inte
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blir bra f6r nagon. Fran vir sida vill vi verkligen trycka pa behovet av prioritering av trafikslag
vad giller vissa gator och strik, for att sikra en god framkomlighet. Var uppfattning ar att pa
vissa gator maste busstrafiken prioriteras upp till f6rman f6r andra trafikslag, men det gar inte att
mota alla behov pa varje del av den begrinsade yta som gatorna utgdr. Om tillrickligt med plats i
gaturummet inte finns, sa bor funktionsindelningen ses 6ver och moijligen justeras ytterligare.

Sveriges Bussforetag delar uppfattningen om att det i dagslaget ar en brist pa ytor. Detta skulle
till viss del kunna métas med en mer flexibel anvindning av tillgangliga ytor. Idag ser vi att bade
gator och andra utrymmen lases till ett eller vildigt fa anvindningsomraden. Detta resonemang
utvecklar vi lingre fram i vart svar.

Vi glids at att ”vart” Stockholm dr virldsledande nir det giller cykel- och gangtrafik, men anser
det olyckligt att kollektivtrafiken inte ndmns 1 sammanhanget. Stockholm kom pa plats nummer
tva i varlden vid den senaste mitningen som UITP (The International Association of Public
Transport) genomférde 2018. Kollektivtrafiken, inklusive busstrafiken, ar ryggraden i
transportsystemet och vi 6nskar att detta hade lyfts fram tydligare.

Strategin beskriver att det dr en god klimatinvestering att forflytta fler resenirer fran personbil till
olika typer av kollektivtrafik, vilket Sveriges Bussforetag dr helt eniga med. Dessa ambitioner dr
av stor betydelse for utvecklingen av savil den upphandlade linjetrafiken som den kommersiella
trafiken.

Vi noterar ocksd att enligt underlaget sa utgérs omkring fyra procent av stadens gatuutrymme till
cykelbanor, medan en till tvd procent upplatits till busskorfilt. Detta trots att en tredjedel av
resandet inom staden sker med kollektivtrafik, men bara 10 procent med cykel. Att bejaka
cykling dr positivt, men om busstrafiken skulle tillignas lika mycket gatuutrymme som
cyklisterna sa finns det en stor potential att 6ka attraktiviteten for att resa kollektivt inom staden.

Det vi tydligast upplever saknas, eller ser som ett logiskt nista steg, ir en sirskild
genomforandeplan for busstrafiken som likt stadens cykelplan ska beskriva hur staden ska ta sig 1
riktningen mot malsittningarna 1 framkomlighetsstrategin.

Tematiserade synpunkter

Sveriges Bussféretag har nedan gjort en ansats att tematisera vara synpunkter utifrin ett antal
omraden som vi ser ar sirskilt viktiga. Detaljeringsgraden skiljer sig nagot mellan omradena.

Behovet av en genomforandeplan for busstrafik

Sveriges Bussforetag saknar forst och fraimst, som komplement till framkomlighetsstrategin, ett
dokument som vi valt att kalla ”genomférandeplan” f6r busstrafiken. Denna skulle fungera som
stadens cykelplan vilken beskriver hur staden ska ta sig 1 framkomlighetsstrategins riktning. Att
paborja arbetet med att ta fram och forankra en sadan plan efter att framkomlighetsstrategin ar
beslutad ir ett logiskt nista steg.

En genomférandeplan bor innehalla mal och konkreta atgirder £6r att utveckla busstrafiken i
linje med framkomlighetsstrategin. Den bor mer i detalj peka ut vilka strak och gator som ar
prioriterade f6r busstrafiken och ha ett tydligt resenirsfokus. Fokus bor inte enbart ligga pa
stombusstrafiken utan pa all busstrafik, inklusive den kommersiella, men en genomférandeplan
ar av sirskild betydelse f6r den upphandlade linjetrafiken da de stora volymerna av resenirerna
aterfinns inom denna. Den kommersiella trafiken skulle ocksa gynnas av tydliga prioriteringar i
vissa strak.
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An si linge si finns inget sidant styrdokument. Manga av de synpunkter vi presenterar kan
ocksé ses som inspel till utformning och innehall i en kommande plan/styrdokument. Det finns
som vi ser det ett behov av att tydligt specificera fler detaljer, men det blir da pa en annan niva an
den som framkomlighetsstrategin befinner sig.

Trafikstirande arbeten

Strategin tar upp hur staden ska minimera konsekvenserna av trafikstérande arbeten, vilket ar
positivt. Flertalet rimliga dtgirder nimns, sisom bittre samordning, att undvika aterkommande
arbete pa samma plats, tydligare incitament for snabbare vigarbeten, 6versyn av avgifter med
mera. Vi onskar och efterlyser att dtgiarderna utvecklas pa ett sitt som gor att hardare regler och
hégre krav pa efterlevnad giller for trafikstérande arbete som paverkar busstrafiken.

Ett konkret forslag dr att i de hogt prioriterade straken, sisom stombussnitet, far vigarbeten
endast ske i sa kallade fénster med ett visst intervall daremellan. Ledningsdragande bolag saval
som stadens egna underhalls- och exploateringsprojekt far anscka om att genomfora arbeten
inom dessa fonster. Alternativt att man behover ansoka senast 31 december om arbeten som ska
genomforas under nista ar. Pa sa sitt kan den samordning som utlovas bli verklighet, och
palitligheten blir hogre 1 kollektivtrafiksystemet da savil den upphandlade linjetrafiken som den
kommersiella trafiken kan planeras om 1 god tid och med tydligare prioritering. Har kan exemplet
underhallsveckan for spartrafiken vara en kalla till inspiration.

Planera ocksa vigarbeten med vilka evenemang som fatt tillstand i atanke, respektive det
omvinda, for att i mojligaste man undvika att stora evenemang och vigarbeten l6per samtidigt.

Evenemang

Evenemang nimns dessvirre valdigt kortfattat i strategin, men dessa dr nagot som ocksa kan
utgora trafikstorningar. Vi vet att Stockholm har ambitionen att bli en ledande evenemangsstad,
men det bor inte ske pa bekostnad av den befolkning som inte tar del av evenemanget utan ar
beroende av en tillforlitlig kollektivtrafik. Stockholm behéver se Gver processerna for vilka ytor
som upplats dat evenemang.

Evenemang ir ofta aterkommande hindelser som f6ljer etablerade ménster f6r plats och
varaktighet. Forindringar i stadens infrastruktur tas i manga fall inte hansyn till. Vi anser att
dessa forindringar maste inga i den arliga bedomningen av limpligheten for ett evenemang, Till
exempel har strukturen helt foérindrats vid 6vre Slussen, men dnda foljer evenemangen sitt
traditionella upplidgg. Varje evenemang i det traditionella straket Hornsgatan-Slussbron delar
numera staden i tva delar.

Sveriges Bussforetag anser att det gar att stilla hogre krav pa ans6kningar om evenemang,
exempelvis att ansoka senast 31 december varje ar om de evenemang som ska genomféras under
nista ar. Denna modell finns i flera andra stider i Europa. Med storre framférhéllning blir det
mojligt att planera for bade evenemang och vigarbeten ur ett samlat perspektiv.

Under vissa evenemang finns det ocksda behov av att tydligare beakta den kommersiella trafikens
framkomlighet. Detta da denna ocksé ofta édr involverad i och 1 manga delar en férutsittning for

genomférandet av arrangemanget avseende exempelvis transporter av savil deltagare som publik
framfoérallt fran orter utanfor Stockholm.

Flexcibilitet

Fran Sveriges Bussforetags sida har vi sett att de tillgangliga ytorna for olika trafikslag nir det
kommer till bland annat gator, parkering, omlastning, pa- och avstigning blivit svarare att hitta
och nd. Ytorna ska dessutom ricka till trivsel, rorelse och annat som ska tillgodoses. Detta
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problem har under en lang tid varit ett problem fo6r den kommersiella trafiken, en trafik som
dessutom inte beriknas minska utan snarare oka. Sjilvklart sa 6nskar vi 1 forsta hand langsiktiga
16sningar, men ser ocksa att det skulle kunna vara virt att prova l6sningar som édr mer flexibla till
sin natur.

Med flexibla l6sningar menar vi exempelvis att under vissa tider pa dygnet tillata trafik pa gagator
eller att genom digitala 16sningar uppritta tillfalliga parkeringsplatser pa ytor som normalt har
andra anvindningsomraden. Boendeparkeringar skulle pa en del platser kunna nyttjas som
bussparkeringar pa dagtid och som bilparkeringar pa kvillstid. Digital skyltning dr generellt en
16sning som skulle kunna anvindas mer 4n idag, framfor allt vad giller att dedicera ytor till
bussparkering under hogsiasong eller nir det pagar evenemang. Under andra tider pa aret, nir
den kommersiella trafiken har mindre behov nyttja dem f6r bilparkering. Det finns manga
intressanta exempel pa flexibel anvindning av ytor i andra stider i Europa.

Busskorfalt och andra framkomlighetsitgdrder

Vi har noterat att det ar ett stort fokus pa inférande av busskorfilt som en 16sning for att skapa
bittre framkomlighet f6r busstrafiken. Stockholms stad och Region Stockholms trafikférvaltning
driver redan idag ett gemensamt arbete for att 6ka framkomligheten f6r stombusstrafiken, dér
inrattandet av busskorfilt samt fortsatt utbyggnad och trimning av kollektivtrafikprioritering i
trafiksignaler ar ingaende delar. Det som framfo6r allt asyftas med busskorfilt ar trafikseparering,
det vill sdga att avdela en del av gatuutrymmet till att enbart anvindas av busstrafiken, eller i vissa
fall delat med cykel och annan nyttotrafik.

Det nimns i strategin att cirka en till tva procent av stadens korbanor utgors av busskorfalt och
busshallplatser idag, och dirtill att kantsten 4r en dyrbar resurs. Fran Sveriges Bussféretag vill vi
patala att det finns méanga olika l6sningar fOr just busskorfilt, saisom mittférlagda och
sidoforlagda korfalt respektive bussgator. Dessa lampar sig olika vl f6r olika platser och kan ge
varierande effekter. Vi skulle girna se att flera av dessa nimndes i strategin.

Nagra andra 16sningar som skulle kunna tas upp i strategin, férutom busskorfilten, ér:

e Infbérande och trimning av signalprioritering f6r buss

e Bittre utformning och placering av hallplatser jimfért med idag

e Ombyggnation av cirkulationsplatser, dven inkluderat rak genomfart genom
cirkulationsplatser f6r busstrafik

e Omdisponering och prioritering av gatuutrymmet

e Opversyn av 6vergangsstillen, kantstensparkering och farthinder

e [Flexibla 16sningar dir trafiken separeras olika tider pa dygnet

Vi vill ocksa patala att det finns manga fler strak dn stombussnitet som har ett hdgt resande savil
som behov av bittre framkomlighet. Inkludera girna mer dn stombussnitet i denna formulering,
sarskilt for att ocksa inkludera den kommersiella trafiken.

Fler busskorfilt gynnar 1 sig bade den upphandlade linjetrafiken och den kommersiella trafiken,
och eftersom rorlig trafik sillan har konfliktpunkter med varandra uppmuntrar vi till att fler
busskorfilt dn idag, pa de platser dir det dr limpligt, skulle kunna 6ppnas f6r kommersiell trafik.
Detta ir ndgot som gjorts de senaste aren, vilket dr positivt, men grundférutsittningen bor alltid
vara att betrakta kommersiell trafik som en del av kollektivtrafiken och dirmed 1 utgangsliget
alltid ge tillgang till busskorfalten om moijligt.

Det nimns ocksi att restiden ska minska for kollektivtrafiken, men det saknas en malbild f6r hur
mycket och nir. Vi 6nskar att strategin mer tydligt pekar ut vad som bor goras inom respektive
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omrade, och ger fler exempel pa atgirder, sisom i texten kring trafikstérande arbeten. Hir finns
inspiration att hamta i dokumentet Kollektivtrafikplan 2050 fran Trafikférvaltningen Region
Stockholm'.

Hastighetsdiampande dtgirder

I strategin nimns att trafiksakerhetsarbetet handlar om inférandet av nya
hastighetsbegrinsningar kompletterade med fysiska hinder pa stadens huvudnit. Fysiska hinder
leder ofta till negativa konsekvenser for busstrafiken samtidigt som de inte alltid atgardar
problemet med lag hastighetsefterlevnad. De negativa konsekvenserna bestar till exempel av
ligre framkomlighet for busstrafiken 1 form av 6kade restider och simre punktlighet. Resenarer
savil som forare paverkas av simre komfort och vissa typer av farthinder innebar 1 férlingningen
ett arbetsmiljoproblem pa grund av vibrationerna.

Det ar viktigt att staden tar hansyn till detta vid val av hastighetsddmpande atgirders placering
och typ. Nyttan av varje hinder som infors i ett kollektivtrafikstrak bor ocksa tydligare jamforas
mot konsekvenserna for saval forarna som resenirerna, och andra I6sningar dn fysiska hinder
bor alltid 6vervagas. Infors fysiska hinder dr det ocksa viktigt att de branschrekommendationer
som finns f6ljs, vilket inte alltid 4r fallet.

Kort namns dven geofencing och automatiserade forarstodsfunktioner som en del 1 att tillse en
efterlevnad av hastighetsgranserna. Detta ar en framtidsdiskussion som vi girna deltar 1
framover, da det dr mycket intressant att hora hur staden planerar att anvinda sig av detta.

Behov av angirings- och parkeringsytor for kommersiell busstrafik

Rapporten “Turisthussens betydelse och framkomlighet i storstadsmilji””

/" som Sveriges Bussforetag
publicerade i februari 2022 noterar i en jaimforelse mellan Stockholms stads lokala
trafikforeskrifter om parkering med buss fran 2015 till 2021 att en fjardedel av parkeringsytorna
for bussar har férsvunnit. Detta inkluderar inte Djurgarden, eftersom parkering pa Djurgarden
inte hanteras av Stockholms stad. Dessa nedskarningar har skapat problem da férare av denna
typ av trafik far svart att genomfora sina lagstadgade raster nir parkeringar saknas. Den
kommersiella trafiken, sirskilt bestillningstrafiken, dr viktig for stadens ekonomi da den utgér
betydande belopp bade i intikter samt dr kopplat till arbetstillfallen. Ndmnda studie visar att den
bristande framkomligheten f6r den kommersiella trafiken, och i synnerhet bestillningstrafiken

med buss, kostar samhallet ca en kvarts miljard per ar.

Sveriges Bussforetag vill pa en generell niva patala vikten av att beakta den kommersiella
trafikens behov nir det kommer till framkomlighet, omlastning, ang6ring och méijligheter till
parkering. Den kommersiella trafiken 4r, och behéver ses som, ett av naven i besoksniringen.

Nedan foljer ett antal exempel pa vad detta kan handla om:

e Vid alla nya tunnelbane- och pendeltagsstationer bor det planeras f6r omstignings- och
parkeringsutrymmen f6r bussar. Méjligheten f6r bussar att paborja och avsluta resor pa
dessa mindre terminaler eller omstigningsstationer skulle fylla ett stort behov for att
avlasta exempelvis Cityterminalen och sprida ut trafikbelastningen i staden.

! https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik /politiska-organ /trafiknamnden /2021 /6-18-maj-
2021/40-kollektivtrafikplan-2050 remiss.pdf

2 https://www.transportforetagen.se/globalassets /vara-forbund/sveriges-bussforetag/event-webbinarium-
inbjudningar/turistbussens-betydelse-och-framkomlighet-i-storstadsmiljo v1.02.pdf?ts=8d9efc9906a8200
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e Nir planering for kollektivtrafik pa vatten sker maste det finnas platser for bade
kommersiell trafik och upphandlad linjetrafik i anslutning till denna trafiks hallplatser.
Med det sa frimjas “Hela resan-perspektivet”.

e Varje stadsdel ska ha andamalsenliga terminaler och omstigningsstationer mellan olika
transportslag, och vid dessa bor det finnas plats for bade upphandlad linjetrafik och
kommersiell trafik.

e De gator som blir vistelseplatser ska om mdjligt kompletteras med av- och
pastigningsplatser avsedda for bussar i nira anslutning,

e Att stomvignitet i staden dr anpassat for alla typer av tunga fordon.

o Overvig och estimera forvintade nyttoeffekter da viss del av gators ursprungliga
anvindning enligt strategin, ska anvindas till annat dn sin ursprungsroll — exempelvis
rekreations- och trivselomraden. Kan detta ske framgangsrikt eller sker det pa bekostnad
av annat, exempelvis undantringd nyttotrafik?

Avslutningsvis

Bussbranschen ger jobb at minniskor i hela Sverige. Idag sysselsitter vi omkring 30 000
medarbetare, varav manga i och omkring Stockholm. Bussbranschen leder omstillningen till en
fossilfri fordonsflotta, och svenska bussar kor pa over 85% fornyelsebart. Den har ett tydligt mal
om att annu mer 6ka busstrafikens attraktivitet som persontransportor, bade som en del i den
multimodala resan likvil som resenirens enda firdmedel och att alltid vara en trygg, klimatsmart,
siker och nirvarande transportor.

Vi delar Stockholms stads tankar om att ju battre framkomlighet busstrafiken har, desto firre
fordon beh6vs for att halla samma regularitet med bibehallen kapacitet. Detta leder i sin tur till
en effektivare och palitligare upphandlad linjetrafik saval som kommersiell trafik, vilket 6kar
badas attraktivitet.

Framkomligheten i Stockholm ér verkligen en angeligenhet f6r bussbranschen inom bade
Stockholm, nirliggande kommuner, 1 regionen och hela landet. Det ar ett perspektiv virt att
paminna om.

Kontakt

For kontakter gillande vart remissvar hinvisas Berit Johansson, regional samordnare, som nas pa
berit.johansson(@transportforetagen.se eller 070-595 85 23.

Med vinliga hilsningar
Pér Akerberg
Regional representant

Sveriges Bussforetag avdelning Stockholm
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