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Remissyttrande angdgende Promemorian Vinterddckskrav for tunga vagfordon

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Remissen

I den PM som Niringsdepartementet remitterat foreslas av trafiksikerhetsskal att
samtliga hjul pa tunga fordon ska ha vinterdick vintertid, nir vintervaglag rader. For
nirvarande giller att hjulen pa drivaxeln ska ha vinterdick. Forslaget innebir att
trafikférordningen andras sa att vinterdackskraven skérps.

Transportstyrelsen  har  pa  regeringens uppdrag utrett fraigan ur ett
trafiksidkerhetsperspektiv och redovisade i en rapport i maj 2017 att det inte finns skal att
foresla utokade krav pa vinterdick for tunga fordon. Regeringen gar alltsa emot
utredningen.

Sveriges Bussforetags stillningstagande

Forslaget avstyrks mot bakgrund av att Sveriges Bussforetag anser att det inte har nagra
positiva effekter men visentliga negativa.

Transportstyrelsen liksom VTI, utifrin de utredningar och forskning som gjorts, anser
att det inte kan pavisas att det har betydelse for trafiksikerheten att ha krav pa vinterdack
runt om pa tunga fordon.

Bussforetagen utrustar fordonen med de dick som behévs i den trafik som de utnyttjas
1. Likasd utrustas fordonen med snokedjor nir det behovs. Det gbrs av “ren
sjalvbevarelsedrift”’. Det ar inget foretag som 6nskar att fordonen inte tar sig fram eller
blir inblandade i olyckor. Rutinen ir att respektive host skifta dick infér vintern och ha

utbildning och information om hur snékedjor monteras m m.

Sveriges Bussforetag Storgatan 19, Box 5384, 102 49 Stockholm
Tel 08 762 71 00 E-post bussinfo@transportforetagen.se Hemsida sverigesbussforetag.se
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Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Ett krav pa vinterdick runt om medfér att de bussféretag som inte behéver ha vinterdack
runt om pa fordonen, det giller t.ex. foretag som bedriver stadsbusstrafik i s6dra och
mellersta Sverige, tvingas till att anda ha det.

Om tunga fordon dr utrustade med vinterdick runt om medfér det Okad
drivmedelsférbrukning och dirmed paféljande 6kad negativ milj6- och klimatpaverkan.
Diicksbullret 6kar dven.

De 6kade kostnaderna f6r den svenska bussbranschen vid ett krav pa vinterdidck har av
Sveriges Busstoretag beriknats till en engangskostnad pa ca 50 miljoner kr och en arlig
merkostnad pa ca 100 miljoner kr. Kostnadsberikningen gjordes efter 6nskemal frin
Transportstyrelsen i samband med att myndigheten arbetade med regeringens uppdrag
att utreda behovet av utékade krav pa vinterdack pa tunga fordon.

Michelin, som dr den storsta leverantren av dick till tunga fordon i Sverige, har meddelat
Sveriges Bussforetag att man avrader regeringen fran att besluta enligt det remitterade
forslaget. Michelin siger att “riktiga” vinterdidck som har klarat ett prestandaprov for
drivgrepp ar mirkta med EU-mirkningen 3PMSF (Three-Peak-Mountain-Snow-Flake).
Det mirket utgérs av en alp med tre toppar och snoflinga pa dicksidan. Sadana dick
finns f.n. inte tillgingliga i erforderliga dicksdimensioner till tunga fordon. Michelin
menar ocksa att det ar olimpligt med krav pa vinterdick runt om. Michelin anser att om
det ska 6vervigas att utdka nu gillande krav dr det pa framaxeln pa fordon som det pa
sikt kan vara limpligt att stélla krav pa vinterdack.

Sveriges Bussforetag konstaterar att den remitterade promemorian innehaller en mycket
knapphindig konsekvensbeskrivning som inte kan sdgas belysa de konsekvenser som
forslaget medfor. Det saknas bla. en redovisning av hur forslaget paverkar enskilda
transportforetag. Forutom att transportforetagen har tunga fordon har dven manga
foretag 1 andra branscher firmabilar som édr tunga fordon och som dirigenom paverkas
av forslaget. Konsekvenserna for de foretagen belyses inte heller. Det dr 1 sig
anmarkningsvirt att regeringen inte dr intresserad av att fatta ett valgrundat beslut dar
hinsyn tas till forslagets konsekvenser.

Ingen samhillsekonomisk berikning av forslaget redovisas i promemorian, vilket ar
brukligt och limpligt. Det redovisas dnda att vardet av de negativa samhillsekonomiska
effekterna inte bedéms Overstiga virdet av de positiva effekterna. Det kan konstateras att
promemorian innehaller manga bedémningar, antaganden, tyckanden uttryckt i form av
ordet ’bor” utan att fakta finns som stod eller som kan verifierar detta. Det redovisas
aven uppgifter om vad kravet pa vinterdick for personbilar har inneburit fran
olyckssynpunkt, vilket dr en helt irrelevant jamforelse 1 sammanhanget.

Sveriges Bussforetag uppfattar att det finns bristande kunskaper nir det giller fragan om
vinterdick pa tunga fordon. En del kommer t.ex. thag snéovadret i Stockholm onsdag 9
november i Stockholm 2016 och har uppfattningen att om de tunga fordonen hade varit
utrustade med vinterdick runt om sa hade de inte kort fast som da var fallet. Fakta ér att
det inte hade haft ndgon betydelse alls om de tunga fordonen hade haft vinterdick runt
om. Det ir ju f.n. krav pa att tunga fordon ska ha vinterdidck pé drivaxeln och det dr just
tor att klara framdrivningen av fordonen. Vinterdick pa flera axlar forbattrar inte
framdrivningen av fordonet. Det som méjligen skulle kunnat forbittra situationen dr om
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de tunga fordonen varit utrustade med snokedjor pa drivaxelns hjul. Det dr dock
nippeligen niagot som kan motiveras for de fordon som finns i Stockholmstrafiken.
Anledningen till kaoset i trafiken den 9 november var att det ovantat kom vildigt mycket
sn6 under kort tid 1 Stockholmsomradet och att vintervighallningen var mycket
bristfillig. Den tjansten var upphandlad fran entreprendrer att triada i drift fran och med
den 15 november.

Det som ir avgorande for tunga fordons, liksom alla 6vriga fordons framdrift och
trafiksikerheten pa vigarna dr att det finns en vil fungerande vintervighallning och
halkbekdmpning. Enligt Sveriges Bussforetags uppfattning brister det mycket 1 det
avseende generellt 1 Sverige. Vintervighallningsinsatserna sker ofta for sent. Det giller 1
synnerhet det mer lagtrafikerade vignitet, men dir det t.ex. kan férekomma en
omfattande trafik med skolskjuts. Ett sirskilt problem ir att busshéllplatser plogas sent,
vilket innebir att sné hinner packas och is bildas och att det ofta plogas sa att det blir en
snostrang pa vagen som hindrar bussars angoring till hallplatser. Likasd dr6jer det ofta
ling tid innan rastplatser plogas. Det innebir svirigheter for foraren att stanna och ta rast
1 enlighet med kér- och vilotidsreglerna och dven att kunna servera passagerarna
“bussfika” pa ett sikert sitt. Det dr inte sdkert och lampligt att stanna utefter vigkanten
och lita passagerarna vistas ute pa vagen.

Sveriges Bussforetag tycker att det ar felaktigt och beklagligt att forslagsstillaren
uppenbarligen vill forcera fram bestimmelser som har omfattande negativa konsekvenser
men 1 princip inga positiva. Sveriges Bussféretag anser att regeringens beslut att
intensifiera trafiksikerhetsarbetet dr virdefullt men sjilvfallet bor arbetet omfatta
atgarder som har en positiv effekt pa trafiksikerheten. En sidan atgird ar att satsa mer
pa vintervighallningen och dven vighallningen generellt.

Med vinlig hilsning

Sver/ges Bussﬁ)retag

4 ?Mé

Anna Gronlund ranschchef VVVD
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