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Remissyttrande angdende utkast till forordning om dndring i forordningen
(2011:1088) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobrdnslen

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag stiller sig hogst fragande till konsekvensanalysens pastienden och
slutsatser. I vart tidigare remissvar, den 7 september 2017, har vi uttryckt stark oro for att
busstrafiken tvingas anvinda mer diesel med laginblandat biodrivmedel istillet f6r rena
biodrivmedel som exempelvis HVO100. Busstrafiken har idag kommit lingst inom
transportsektorn med omstillningen av fordonsparken till férnyelsebara drivmedel och
443 procent av busstrafiken 1 den upphandlade trafiken anvinder idag HVO100.
Eftersom forslaget innebir att PFAD, som 2017 stod f6r 40—50 procent av ravarorna till
HVO, utesluts som ravara kommer enligt konsekvensanalysen att ”pa kort sikt leda till
en brist pA HVO som inte kommer ifran palmolja” (s.3), vilket kommer att leda till
kraftiga prishojningar pa HVO100, som 1 sin tur medfoér hogre kostnader for
kollektivtrafiken och didrmed pa sikt minskad busstrafik. Detta i stick och stiv med
regeringens och riksdagens malsittning om en férdubblad kollektivtrafik. Forutom att
konkurrensen ir nistintill obefintlig bland brinsleproducenterna kommer dessa ”vid en
bristsituation 1 forsta hand kommer att vilja att uppfylla reduktionsplikten framfor att
silja. HVO100 och betala reduktionspliktsavgift” (s.3). Detta talar for att en akut
bristsituation av HVO100 kommer att uppsta for busstrafikforetagen fran den 1 januari
2019, vilket regeringen utifran dogmatik med vett och vilja skapat en sadan bristsituation
tor kollektivtrafiken.

Det ir ytterst férvanande att konsekvensanalysen bedomer att PFAD kommer att ersittas
av palmolja, som Overhuvudtaget inte anvinds som ravara under aren 2016-2017 f6r
produktion av HVO. Detta till f6ljd av att det rader en stark kritik mot att anvinda
palmolja som ravara. Det finns ingen regional kollektivtrafikmyndighet eller offentlig
bestillare i Sverige som skulle acceptera att HVO framstillda av palmolja anvinds i
busstrafiken.
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I PM:et pastas det felaktigt att Sveriges Bussforetag “flaggat £61” (s.6) en anvindning av
HVO frian palmolja, men Sveriges Bussforetag har aldrig pastatt detta. Anvindning av
palmolja dr inget alternativ for Sveriges Bussforetags medlemsforetag.

Diremot finns det avtalskrav gentemot bestillaren att trafikféretagen ska anvinda
tornyelsebara drivmedel och da far en bristsituation pa HVO sjilvfallet en ”negativ
paverkan”, da det saknas idag godtagbara biodrivmedelsalternativ till HVO f{6r dagens
dieselmotorer. Men som vanligt saknas det nigon konsekvensanalys om vad denna
negativa paverkan kan innebira for trafikfGretagen.

Det verkar som att syftet med forslaget dr att 6ka de offentligfinansiella intdkterna genom
en 6kad dieselanvindning och fler som tvingas betala reduktionspliktsavgifter. Trots att
forfattarna av konsekvensanalysen fornekar detta.

Departementets férhoppning om det ”pa sikt forvintas nya ravaror med ligre
vixthusgasutslipp tillkomma pa marknaden” (s.6) framstar utifrin den debatt som forts
1 EU under den senast tiden som minst sagt naiv. Ungefar lika aningslést som antagandet
om forslaget endast 7bidra till nagot Okade drivmedelspriser” (s.6), nr
drivmedelskostnaderna redan idag dr den ndst storsta kostnadsposten for
kollektivtrafiken.

Utifran ovanstdende dr det anmiarkningsvirt att regeringen vidhaller med sitt forslag att
utesluta PFAD som ravara till HVO fran den 1 januari 2019. Eftersom det nu foreslas att
forordningen ikrafttridandet framflyttas till den 1 januari 2019 fran 1 juli i ar bor
ikrafttraidandet uppskjutas till ar 2020, sa att tillverkarna av HVO har en praktisk
mojlighet att se till att PFAD till fullo kan vara sparbar ner till palmoljeplantage och for
att ge trafikforetagen tid och mdijlighet att finna eventuella alternativa icke fossila
drivmedel.

Med vinlig hilsning
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