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Remissyttrande angdgende EU-kommissionens forslag till direktiv for fornybar
energi (REDII)

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikforetag som bussresearrangorer. Vi ir ett
torbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag delar de synpunkter och den krittk som framfors i
Transportforetagens remissvar.

Utifran att bussforetagens fordonsflotta idag anvinder mer dn 75 procent fornyelsebara
drivmedel ser Sveriges Bussféretag med stor oro pa de motsigelsefulla och ogenomtinkta
forslag som regeringen och EU-kommissionen presenterat. Busstrafiken dr den sektor
inom transportvasendet pa vig som anvinder allra mest héginblandade biodrivmedel.
HVO och biogas dr dominerande drivmedel, vars skattebefrielse upphor 2018 respektive
2020. Annu har inga besked limnats om vad som hinder direfter, vilket skapat en stor
osidkerhet om framtida investeringsbeslut for féretagen och upphandlande myndigheter.
Istallet inriktas nu ensidigt politiken pa att infora reduktionsplikt eller kvotplikt, som frimst
handlar om laginblandning, med risk att busstrafikens anvindning av hoginblandade
biodrivmedel kommer att minska drastiskt eller att driftskostnaderna fér busstrafiken 6kar
dramatiskt. Kvarstar inte skattebefrielsen efter 2018/2020 kommer detta fi effekter for
energiomstillningen och starkt paverka teknikutvecklingen. Biodrivmedel kommer att
fasas ut och ersittas av elektrifierade bussar. Men det sistnimnda kriver stora
nyinvesteringar i nya bussar och laddstationer samt ett antal datgirder, som exempelvis att
avskaffa elskatten f6r busstrafiken och dndra férordningen om elbusspremien. Men nagra
sadana atgirder eller konsekvensanalyser finns inte redovisade, trots att regeringens och
riksdagens ambition dr att férdubbla kollektivtrafiken och en fossilfri transportsektor.

En reduktionsplikt for laginblandning maste dirfér kombineras med skattefrihet for
hoginblandning av biodrivmedel (HVO och biogas). Sverige maste darfor aktivt tillse att
skattefrihet aven fortsittningsvis kan erhéllas for saval avancerade biodrivmedel som
grodbaserade biodrivmedel med hog vixthusgasreduktion.

Sveriges Bussféretag har 1 tidigare remissvar om ”Promemoria — Minskad klimatpaverkan
av drivmedel” avstyrkt forslaget om inforande av en sanktionsavgift, en utslappsavgift, som
1 praktiken édr en reduktions- eller kvotplikt, da forslaget ar omotiverat, otillrackligt utrett
och Okar osdkerheten om den framtida kostnadsutvecklingen med biodrivmedel for
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busstrafiken. Med detta forslag om Fornybarhetsdirektive REDII och da regeringen
tydligen kommer att foresld ett system med reduktionsplikt senare i ar medfor detta att
Sverige far tre olika kvot-/reduktionspliktssystem, vilket forefaller vara orimligt och skapar
omotiverat regelkrangel samt stor osikerhet om framtida kostnader f6r biodrivmedel.

Aterigen dr det beklimmande att behova kritisera den extremt korta remisstiden. En sa
kort remisstid gor det omoijligt att fullstindigt analysera de komplexa foérslagen fran EU-
kommissionen, vilka far omfattande och lingsiktiga konsekvenser for transportniringen.
Syftet med remisshanteringen ér att regering och riksdag ska fa ett vederhiftigt underlag
till beslut (RF 7:2), inte minst nir det ror visentliga fragor som exempelvis
drivmedelsforsorjningen till landets transportsektor. Darfér maste remisstiden vara rimlig
och tillrackligt lang for att remissinstanserna ska erhalla en reell mojlighet att sitta sig in i
torslaget, analysera det och avfatta ett remissvar. Inte heller har Sveriges Bussforetag, trots
att busstrafiken dr den del av transportsektorn som anvinder mest biodrivmedel, fatt
mojlighet att delta i samradsprocessen. Sveriges Bussforetag ar inte ens en remissinstans i
dessa viktiga fragor. Dessvirre verkar det som om regeringskansliets remisstider och
kretsen av remissinstanser alltfér ofta har begrinsats, vilket dr en hogst orovickande
tendens. Hinvisningarna till implementering av diverse EU-direktiv dr en undermalig
ursikt fOr bristande administrativ hantering i regeringskansliet och formodligen aven ett
passivt svenskt agerande under EU-processen.

Med vanlig hilsning
Sveriges Bussforetag
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