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Remissyttrande angdende Promemoria — Minskad klimatpdverkan av
drivmedel

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangorer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag anser det anmarkningsvirt att remisstiden endast varit mindre dn
tva veckor. En sa kort remisstid gor det omoijligt att fullstindigt analysera foérslagen i
promemorian och dess konsekvenser. Syftet med remisshanteringen ér att regering och
riksdag ska fa ett vederhiftigt underlag till beslut (RF 7:2), inte minst nar det r6r visentliga
fragor som exempelvis drivmedelsférsorjningen till landets transportsektor. Darfor maste
remisstiden vara rimlig och tillrickligt ling for att remissinstanserna ska erhalla en reell
mojlighet att sitta sig in i forslaget, analysera det och avfatta ett remissvar. Dessvirre
verkar det som om regeringskansliets remisstider och kretsen av remissinstanser alltfor
ofta har begrinsats, vilket dar en hogst orovickande tendens. Hinvisningarna till
implementering av diverse EU-direktiv dr en undermalig ursikt for bristande
administrativ hantering i regeringskansliet och férmodligen dven ett passivt svenskt
agerande under EU-processen.

Det dr med tanke pa de olika utredningar som genomférts och pagar om inférande av
reduktionsplikt eller kvotplikt beklagligt att inte nigon form av samridsforfarande med
transportbranschen eller fordonstillverkarna har foéregatt utredningsférslaget om
inférande av en utslippsavgift, som tydligen ska fungera som en form av reduktionsplikt.
Detta innan regeringen har presenterat ett forslag med reduktionsplikt. Ett forslag som
ar forhoppningsvis bidttre analyserat och genomarbetat dn det forslag som
Energimyndigheten m.fl. myndigheter presenterade i november 2016.

Sveriges Bussforetag avstyrker forslaget om inférande av en sanktionsavgift, en
utsldppsavgift, som 1 praktiken verkar vara en reduktions- eller kvotplikt, innan ett
genomarbetat och mer komplett forslag till reduktionsplikt féreslagits.

For det fOrsta har Sveriges transportsektor redan idag uppnatt malet (6 procent) med rage
till foljd av den hoga biodrivmedelsandelen. Dirfér framstir inférandet av en
utsldppsavgift som omotiverad.
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For det andra finns det risk for att det utvecklas tva parallella system med férdubblad
administration och rapportering (utslipps- och kvalitetsrapporter) och dn fler avgifter.
En utveckling som inte medfor nagon regelforenkling.

For det tredje dr den foreslagna nivan pa 7 kronor per kilo koldioxid extremt hog. Nivan
pa utslippsavgiften borde sittas paritet med vedertagna principer for virdering av
koldioxidutsldpp. Idag dr koldioxidskatten for drivmedel 1,13 kronor per kilo. Det ar
forvanande att det inte genomforts ndgra konsekvensanalyser gillande nivan pa
sanktionsavgiften, som kan komma att paverka priset pa drivmedel i framtiden. Kommer
utslippsavgiften att paverka drivmedelspriserna for transportsektorn efter 2020 saknas
konsekvensanalyser dven for transportsektorn.

For det fjirde finns risken med inférande av en ny typ av avgift att nivain kan komma
hojas efter 2020, vilket kan kraftigt komma att paverka prisbildningen pa drivmedel. Detta
Okar osikerheten for den framtida kostnadsutvecklingen med biodrivmedel for
busstrafiken, vilket himmar framtida investeringar i bussar som drivs av fornyelsebara
drivmedel.

Med vanlig hilsning

Sveriges Bussforetag

Anna Gronlund
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