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Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation f6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag avstyrker Sverigeférhandlingens forslag till férandringar av
tringselskatterna 1 Stockholm.

Tidigare var intentionen med inférande av tringselskatterna att minska tringsel, skapa en
effektiv trafikstyrning, forbattrad miljé och 6kad kollektivtrafik. Med ritt utformning av
tringselskatten som styrmedel tillsammans kraftfulla atgirder for prioritering av
kollektivtrafikens framkomlighet kan det leda till minskad tringsel och kébildning. Men
dessvirre ir Sverigeforhandlingens forslag till andrade tringselskatter enbart inriktade pa
att skaffa en finansieringskalla for att medfinansiera Stockholmsférhandlingens ensidiga
satsningar pa spartrafik 1 Stockholmsregionen. Avtalet om Stockholmsférhandlingen
2017 innebir investeringar pa drygt 30 miljarder kronor i nya tunnelbanestrickningar,
sparvidg Syd, stationer och hallplatser, varav tringselskatteforslagen ska inbringa 7,5
miljarder kronor pa 23 ar till spartrafiken. Det innebiér att inget av intdkterna fran
tringselskatten 1 Stockholm kommer att anvindas for att 6ka busstrafiken eller atgarder
tor okad framkomlighet fo6r busstrafiken, som idag stir f6r narmare halften av alla
kollektivtrafikresor 1 regionen. Det kan pa sakliga grunder ifragasittas om
sparvigssatsningen verkligen dr en samhillsekonomiskt 16nsam investering. Istillet for
att ligga ned 6—8 miljarder kronor pa Sparvig Syd hade Stockholms invanare fatt
visentligen mer kollektivtrafik for pengarna om resurserna satsats pa moderna BRT-
system. Investeringen i Sparvig Syd paverkar inte heller tringseln och kébildningen i
Stockholms innerstad eller pa Essingeleden. Dessutom dr investeringarna i
tunnelbanesystemen helt otillrickliga mot bakgrund av Stockholmsregionens starka
tillvaxt och starkt 6kade behov av trafik.

Tidigare forslag frin Sverigeforhandlingens (Fi2012/2867) har uttryckligen syftat till att
minska behovet av investeringsatgirder 1 vaginfrastrukturen och dirmed i busstrafiken,
vilket dr fullstindigt orealistiskt med tanke péd att Stockholmsregionen ar visentlig for
landet ekonomiska utveckling och vilstand. Stockholmsregionen vixer med 35 000
invanare per ar och ar 2022 uppgar den till 2,5 miljoner invanare.
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Sveriges Bussforetag har tidigare foreslagit att tringselskattens konstruktion borde
utredas vidare i syfte att den primart ska minska tringsel och kébildning. Tringselskatten
ska saledes inte styras av ett antal andra motstridiga motiv som att Oka statens skat-
teintdkter och diverse olika miljémal. Miljémalen uppnas frimst genom krav pa fordonen,
exempelvis genom bullernormer, miljézonsregler och koldioxidskatter. Forslagsvis bor
tringselskatterna differentieras i rusningsriktningen, dvs. att endast beskatta tringseln,
och inféra en skattefri mellan-trafikperiod nir det inte rader ndgon tringsel sa att det blir
ett verksamt ekonomiskt styrmedel. Varfor ska ett fordon tringselbeskattas da det inte
finns nagon ko eller tringsel?

Sveriges Bussforetag dr oroad Gver att regeringen inom ramen fér EU-samarbetet givit
sitt samtycke till EU-kommissionens foérslag om dndring av Eurovinjettdirektivet 1999/
62/EG (COM_2017 275). Forslaget innebdr att nuvarande avgiftssystem pd tunga
godsfordon dven ska utvidgas till att innefatta bussar. Implementeras detta férslag ar
risken 6verhingande att aven tunga bussar kommer att omfattas av infrastruktur-, bro-
och vigavgifter samt trangselskatter. Mot denna bakgrund avstyrker Sveriges Bussforetag
forslaget om hojda tringselskatter, da risken ér att dven tunga bussar kommer i framtiden
att omfattas av tringselskatter.

Sveriges Bussforetag foreslar aterigen att nuvarande lydelse 1 § 5 p. 3 i Lag (2004:629) om
tringselskatt, dir endast bussar med en totalvikt om minst 14 ton undantas fran
skatteplikten, dndras. Denna regel innebir att av totalt 14 826 bussar 1 yrkesmassig trafik
1 Sverige omfattas 2 841 bussar med en totalvikt om hogst 14 ton av tringselskatter.
Denna viktgrins pa 14 ton ér helt onaturlig och utgér en ologisk kvarleva frin
Stockholmsforsoket med tringselskatt under 2006, eftersom samtliga bussar i
yrkesmissig trafik utfor kollektiva transporter. Detta oavsett om de kor en stor mingd
minniskor i upphandlad eller kommersiell trafik, skolbusstrafik eller turist- och
bestallningstrafik. Da all busstrafik minskar bilkérningen och tringseln pa vagarna bor
darfoér aven bussar under 14 ton undantas fran tringselskatt. Sveriges Bussforetag foreslar
darfor att dagens lydelse i § 5 p. 3 1 Lag (2004:629) om trangselskatt dndras enligt f6ljande:
75 Skattepliktig dr inte ... 3. buss och taxi”.

Den visentligaste atgiarden for att minska tringseln ar att fa fler resendrer att vilja
kollektivtrafiken fére bilen genom att 6ka framkomligheten f6r busstrafiken. Det handlar
om att prioritera busskorfilt, inféra reversibla busskorfilt, signalprioritering och inte
minst genom att 6ka utbudet av bussar och turtitheten. Busskorfilt pa Essingeleden,
Sédra linken och Forbifart Stockholm okar kollektivtrafikens framkomlighet och dirmed
konkurrenskraften gentemot mot privatbilismen. Diarmed blir bussen ett attraktivt
alternativ. Ju lingre kéer for bilar desto mer rationellt blir det for resendren att vilja
kollektivtrafiken. En buss som susar forbi kilometerlanga bilkéer ar ett bra argument f6r
att vilja kollektivtrafiken fore bilen.

Sveriges Bussforetag har tidigare kritiserat att tringselskatt tas ut pa genomfartsleder i
Stockholm, som exempelvis Essingeleden och Sédra Linken, eftersom genomfartsleder
ar till for att avleda trafik frin Stockholms innerstad. Med byggande av fler
genomfartsleder, som Ostra linken och Forbifart Stockholm, kan tringseln minskas.
Diremot ar det hogst forvanande att det inte finns (reversibla) busskorfilt pa alla
befintliga och planerade genomfartsleder. Det nuvarande tringselskattesystemet bor



limnas oférandrad till Forbifart Stockholm och en 6stlig férbindelse ar klar att tas 1 drift.
Direfter bor tringselskattesystemets utformning i sin helhet utredas.

Utformningen av Sverigeférhandlingens fyra forslag till indrade tringselskatter skapar en
onddig svarbegriplig lagstiftning med olika beloppsnivaer och tidpunkter pa kérning i
innerstad eller genomfartsled innerstad under hég- eller lagsisong. Dessutom undantas
fem dagar fore helgdag samt de fem forsta vardagarna i juli manad, i syfte att 6ka
skatteintdkterna. Det idr inte litt for en forare att halla ordning pa vad som egentligen
giller.

Forvisso har transportféretagen avdragsritt for tringselskatten, men den administrativa
hanteringen kostar. Hanteringskostnaderna av fakturor rérande tringselskatter Gverstiger
oftast sjalva skattebeloppet. Exempelvis en faktura pa 11 kronor kostar ett fGretag minst
200 kronor att hantera. Dessa fakturor kan forvisso erhallas som e-avi eller betalas med
autogiro. Men de flesta féretags interna policy tillater inte autogiro, da utbetalningar maste
kontrolleras och attesteras.

Det synes markligt att en regering, som sager sig virna om laginkomsttagarnas situation,
limnar ett forslag som innebidr att en arbetspendlare, som dr nddgad att anvinda sin
privatbil dagligen, kommer att med forslaget betala uppemot 19 300 kronor per ar i
tringselskatt. Ar detta verkligen en rimlig fordelningseffekt? Det dr f6r manga mer 4n en
hel méanadsnettolon enbart att betala 1 tringselskatt och som pa fyra-fem ar motsvarar
ink6ép av en helt ny bil, som sannolikt dr energieffektivare och slipper ut mindre
vixthusgaser dn den befintliga bilen.

Med vinlig hilsning

Sveriges Bussforetag
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