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Remissyttrande angdende promemorian Ett bonus—-malus-system for nya
latta fordon

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation fér den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Sveriges Bussforetag dr inte enligt Finansdepartementet en remissinstans, vilket ar
forvanande da forslaget avser dven litta bussar.

Sveriges Bussforetag delar de synpunkter och den kritik som framférs i
Transportforetagens remissvar.

Regeringens tidigare forslag till bonus-malus-system f6r knappt ett ar sedan erholl sa stark
kritik att regeringen valde att dra tillbaka forslaget. Nu ldgger regeringen fram ett nytt
forslag i syfte att paskynda mélet om en fossilfri fordonsflotta.

Forslaget innebdr exempelvis en hojning av fordonsskatten for en dieseldriven buss pa
3,5 ton med 508 kronor eller citka 8 procent. Detta forslag att héja beskattning av
motortypen och vikten ar feltinkt eftersom bussféretagen kommer att anvinda
exempelvis héginblandad HVO som ett drivmedel. Konsekvensen av forslaget ar att
bussféretaget kommer att fa betala en hégre fordonsskatt f6r inkép av en modern buss,
som formodligen har en battre energieffektivitet, komfort och trafiksikerhet, trots att
bussen drivs av HVO. Effekten av ett sidant utformat styrmedel som malus-systemet ar
att fornyelsen av fordonsparken férdyras.

Istallet fOr ett malus-system vore det ur ett klimat- och miljéperspektiv bittre att enbart
koncentrera beskattningen pa drivmedel istéllet f6r pa fordonets vikt och vilken motortyp
fordonet har. Da fungerar styrmedlen som de dar avsedda att gbra, att paskynda
omstillningen till en fossilfri fordonsflotta. En hogre beskattning av fordon som inte
anvinds 1 stor utstrickning 6kar istallet incitamentet att anvinda fordonet mer i syfte att
fa ned de fasta kostnaderna per kilometer. Men ett stillastiende fordon slapper inte ut
nagra vixthusgaser alls. Istillet for ett malus-system borde en skrotningspremie, som
2007, aterinforas 1 syfte att fa bort de dldsta fordonen fran vigarna. Det verkar som malus-
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systemet dr utformad frimst for att generera skatteintdkter till fiskus, inte att minska
klimatutsldppen.

Det ir tveksamt med att inféra en bonus som uppgar till hogst 45 000 kronor och att
storleken pa bonus dessutom ir lika stor for en liten personbil for tvd personer som for
en minibuss. Risken dr pataglig att en subventionering péaverkar prisbildningen pa
fordonsmarknaden. Forslaget dr tinkt att genomforas forst den 1 juli 2018 och det verkar
som priserna pa mindre eldrivna fordon dr redan pd vig nedat, vilket gor att
prisskillnaderna mellan exempelvis eldrivna och fossildrivna fordon blir allt mindre och
dirmed minskar motivet till skattesubventionering av fordon. Det ir férmodligen
effektivare att staten istillet subventionerar investeringar i ny energiinfrastruktur, som
laddstationer och vitgasstationer.

Det ir vidare frapperande att regeringen ligger fram ett nytt forslag innan EU har beslutat
om att inféra en ny metod f6r matning av koldioxidutslipp, Worldwide harmonized Light
vehicles Test Procedure (WLTP) efter den 1 september 2018. Detta trots att WLTP kan
leda till, enligt regeringen, i genomsnitt till tio procent hégre koldioxidvirden per
kilometer jimfort med nuvarande system och dirmed till tio procent hogre arlig
fordonsskatt. Enligt ACEA (fordonstillverkarnas organisation i Europa) kan detta leda
till en 6kad arlig fordonsskatt med ca 30 procent. Detta ar ytterligare ett skil till varfor
regeringen dterigen bor ta tillbaka forslaget for en eventuell ny beredning

Forutom forslagen till bonus-malus har regeringen pa kort tid presenterat tva system med
reduktionsplikt, vars konsekvenser inte dr utredda. Alla dessa forslag, inklusive
indexeringen av drivmedelsskatterna, skapar en fullstindig osikerhet om de framtida
drivmedelspriserna och fordonskostnaderna for trafikforetagen. Nagon samlad

konsekvensanalys vad forslagen innebir for kollektivtrafiken och riksdagens mal om
térdubblad kollektivtrafik finns inte heller redovisad.

Sveriges Bussforetag avstyrker darfér nuvarande forslag till utformning av bonus- och
malussystemet.

Med vanlig hilsning

Sverjges Bussforetag

Anna Gronlund
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