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Ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala ldn 2022-2033

Det ar positivt att Sveriges Bussforetag avdelning CWUX har beretts mojlighet att svara pa
rubricerat forslag. Sveriges Bussforetag ar ett bransch- och arbetsgivarforbund inom
Transportforetagen i Svenskt Naringsliv. Sveriges Bussforetag organiserar 270
medlemsforetag med cirka 28 000 anstillda. Medlemsforetagen bestar av busstrafikforetag
och bussresearrangorer som bedriver alla former av yrkesmassig busstrafik och anordnar
bussresor inom och utanfor landets granser.

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX, som ar en av tio avdelningar inom Sveriges
Bussforetag, viljer i sitt remissvar att besvara alla de sex fragor som angetts i remissen. Tre
av fragorna ar mer utforligt besvarade.

|. Anser remissinstansen att planens mal och inriktning dar relevanta utifran ert
perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv? Beskriv girna om ndgot saknas eller
om ndgot bor strykas.

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX vill se en betydligt storre fokusering av hela resan
perspektivet dar busstransporter ar en betydelsefull del av Iosningen kopplat till
klimatfragan. Busstransporter skapar en langsiktig flexibilitet for sma pengar varpa
betydelsen av framkomlighet, oavsett om vi pratar glesbygd eller stadsmiljo, bytesplatser,
pendlarparkeringar av olika slag, ar dessa komponenter som utgor viktiga faktorer for att
kunna attrahera resenirer till fler multimodala resor och minskad klimatpaverkan.
Dessvarre, upplever Sveriges Bussforetag avdelning CWUX att Turist-och Bestallningstrafik,
och Expressbusstrafik ar en bortglomd del av kollektivtrafiken i Uppsala. Hela resan
perspektivet ar darfor svar att fa att fungera med tidigare nimnda orsaker dir nu ocksa
platsbristen alltmer gor sig gillande och ytterligare forsvarar resandet.

Exempel: Jarnviagen ska byggas ut till ett 4-spar for att fa plats med 6kad tagtrafik, denna
atgird gor det vasentligt mycket trangre "bakom” Uppsala station. Det har dven aviserats att
museisparvigen ska flyttas till en sydligare position i Uppsala for att gora plats for nya spar,
detta spar pa ytterligare nimnda problem.

Stora delar av stadstrafiken gar pa Ostra sidan av stationen pa Stationsgatan. Pa vistra sidan
ar det idag redan trangt for regiontrafikens bussar som ocksa tar stor del av Kungsgatan.
Orsaken att det fungerar hjalpligt i dag, beror pa att vi kan anvanda en hallplats pa
Stationsgatan (ostra sidan) som vi anvander tillsammans med anslutningstrafik till Viking line
och Eckero samt en del av Expressbusstrafiken. Om mojligheten med Stationsgatan
forsvinner, maste bussresenarerna fa en ny hallplats. Denna hallplats far i sa fall inte vara for
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langt fran stationen, da de flesta resenarer har inte ar bilburna. Manga ar dessutom aldre och
70+ med samre rorlighet varpa en langsiktig |6sning omgaende ar mycket angelagen.

BRT — Buss Rapid Transport

Att resa med BRT ar att resa med ett system som anpassar sig efter resenarens behov. Det
forhojer den kollektiva resan i staderna. Fordonen ar valkomnande och behagliga for varje
enskild passagerare, oavsett langden pa resan eller vid vilken tid pa dygnet som resan sker.
Enkel och ofta lattforstaelig design, guidar resenarerna till var de kan sitta, sta, kliva av och
kliva pa. Resendrerna kanner sig trygga och sikra under resans gang. Det ar ett smidigt,
komfortabelt, modernt och miljomedvetet satt att resa, menar Sveriges Bussforetag
avdelning CWUX, som darfor starkt vill varna vardet av att resa med BRT och lamnar
foljande synpunkter och exempel:

Sydostra Uppsala/Bergsbrunna ar det planerat en ny station i samband med 4-sparet.
Harifran har vi uppfattat att en ny sparvag ska byggas till Gottsunda. | planen ligger aven en
tvadelad sparvag fran Gottsunda mot Uppsala C via Norby och Ulleraker mot Uppsala C.
Orsaken, som vi uppfattar det att man valt sparvag, ar mangden resenarer som sparvagnen
kan ta emot jamfort med det antal som en BRT buss kan ta.

For oss ar denna avsikt svar att forsta och vi menar att det ar ett mycket olyckligt feltank da
vi inte over huvud taget delar uppfattningen om att BRT har begrasning i resenars antal.
BRT anpassas latt efter resenars antalet. Dessutom ar det med BRT lattare att andra
linjestrackning om behovet uppstar.

Vi upplever inte att Uppsala ar den miljonstad som har behov av sparbunden trafik pa korta
strackor i synnerhet da fortitade stader alltmer efterstravas och premieras.

Att bygga fast sig i en sparbunden trafik pa korta strackor ar varken ekonomiskt hallbart
eller forsvarbart samt staden gar da miste om den flexibilitet och kostnadseffektiva 16sning
som BRT innebar.

BRT, med vil genomtinkta linjer, ar darfor den 16sning som vi starkt foresprakar for
anslutning till stationen i Bergsbrunna. En 16sning med BRT kan ocksa ske med kort
forberedelsetid.

Vi vill aven informera om att redan i dag rullar 85% av landets bussar fossilfritt vilket
placerar oss i stark konkurrens med sparbunden trafik.

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX yrkar darfor a det bestimdaste for att prioritera en
utbyggd BRT for lanet och dess transportinfrastruktur.

Utover vill vi ocksa peka pa sjilvklarheten att lata buss i bestallningstrafik trafikera
kollektivkorfalt. For att fa bra trafikfldden och ett bra utnyttjande av dessa korfilt kan man
tanka sig digitala skyltar eller andra innovativa Idsningar. Samrad och dialog mellan
trafikhuvudman och bestallningstrafik i sadana fall forslaget blir en verklighet, ska dga rum.

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX papekar att nar det giller pendlarparkeringar finns
det pa nagra stillen men det finns ingen specifik bussanslutning mot Uppsala centrum vilken
vi darfor efterfragar. Utifran nationella ambitioner for hela resan perspektivet och dess
betydelse, sa anser vi att detta ar en aspekt att reflektera over.
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2. Anser remissinstansen att beskrivning av brister och behov i transportsystemet i
Uppsala ldn dr relevanta utifran ert perspektiv respektive ur ett regionalt perspektiv?
Beskriv gdrna om ndgot saknas eller om nagot bor strykas.

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX pekar pa behovet av att se 6ver pa- och avfarterna i
Balsta. Bade Trafikplats 147 Draget och Trafikplats 146 Asen, kommer att behéva rondeller
for att undvika kobildning. Vi ser dar en markant okning av trafikarbetet da DAGAB inleder
sin verksamhet och med det en stor forekomst av tung trafik.

En ytterligare trafiksiakerhetsrisk har identifierats i samma omrade da den tunga trafiken ska
upp for Kraftleden for att komma fram till DAGAB. Vid avfart 146 ligger en skola fran dar
eleverna ofta promenerar ner till Shell macken, en bit darifran. Samma vag kommer
trafikeras av en stor andel tung trafik dar alltsa i dagslaget manga yngre oskyddade
trafikanter redan vistas. Utover finns det villaomraden som ytterligare okar pa andelen
oskyddade trafikanter. Sveriges Bussforetag avdelning CWUX féreslar darfor en annan
|osning via en ny avfart med annan dragning.

Lansvag 596 och 597 fran Skarfilten via Stabby vsk till Lurbo bro innehar i dag barighetsklass
| vilket bor anses som otillrackligt da den anvands flitigt av manga.

Tillaten hastighet ar 70 km.

Radande dagslage:

Den trafikeras av mycket tung trafik och mycket biltrafik.

For manga anvands den dven som en genvag fran Sodra Uppsala mot Enkoping.

Den kommer att bli an hardare trafikerad da det byggs mycket bostader i Nas Focksta som
ar belaget invid LV 596. Det har ocksa byggts mycket i Vreta som har sin utfart vid Stabby
vsk.

Darfor foreslar Sveriges Bussforetag avdelning CWUX for att na en 6kad trafiksakerhet och
bemotande av okat trafikarbete, en breddning av vag 596 eller andra trafiksakerhets hojande
atgarder dar ett alternativ ar att sinka medelhastigheten via ATK.

De busshallplatser som finns utmed denna vag bor ges underhall och sikras upp.

Korsningen vag 290/699 dar utrymmet pa den 6stra sidan, mot Storvreta ar i behov av
breddning

Nar det star en bil i korsningen och vantar pa att kora ut sa gar det inte att kdra in mot
Storvreta pa v.699 fran v.290.

Detta dr en ganska hart belastad korsning och problemet uppstar som mest under
morgonen nar manga skolbussar passerar korsningen for att slippa av barn i Storvreta.

| praktiken blir det alltsa stopp for vanstersvingande stora fordon pa v.290 som har 70km/h
fartbegransning. Vi ser ett behov av 16sning dar innan en olycka sker och féreslar som
tidigare namnts en breddning.

Virt att notera ar att anslutningen med RV 55 i Skarfalten ar mycket svar i rusningstid. Det
blir langa koer pa LV 596 vilket ger upphov till 6kad frustration hos de pendlande och med
det minskad trafiksikerhet. Vi ser det som en tidsfraga innan nagot allvarlig sker varpa
trafiksakerhetsfraimjande atgard bor sittas in.

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX upplever 6kande problem med framkomligheten och
tillganglighet for den viktiga bestallningstrafiken vid resecentrum i Uppsala. | hog grad beror
det pa avstingningen av genomfartstrafik pa Kungsgatan. Inte sillan stangs gator av pa grund
av andra skal men lidande blir nyttotrafiken, vilket inte kan vara avsikten fran vaghallaren.
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Vi foreslar en enkel 16sning dar forbudet helt enkelt undantar buss, cykel, taxi och givetvis
utryckningsfordon. Vi vill ocksa paminna om att bestillningstrafiken inte gloms bort vid en
eventuell framtida ombyggnad. Denna trafik behover ocksa fa en god framkomlighet.

3. Vilken av de tre planeringsinriktningarna anser ni ger de bdsta forutsdttningarna
for en hdllbar regional utveckling i Uppsala ldn?
Sveriges Bussforetag avdelning CWUC forordar - Alternativ C

4. Vilka aspekter i hallbarhetsbedomningen anser ni att det dr sdrskilt viktigt att
prioritera i det fortsatta arbetet?

Mal som ror ekologisk hallbarhet dar den kollektiva trafiken utgor en nyckel for en lagre
klimatpaverkan. Vi ser dar ett stort behov av betydande satsningar kring infrastrukturen och
tillganglighet till flytande biodrivmedel for att klara regionen och landets transformation till
eldrivna transporter i stort. Denna 6verlappning dver kommande ar som bygger pa
tillgangliga biodrivmedel ar en forutsattning for att na fram till elektrifierade transporter.
Dagens infrastruktur bygger pa forbranningsmotorer och lar sa fortsitta under langre tid -
92% av forsaljning de tunga lastbilar, och 72 % av forsaljningen av tunga bussar hade
forbranningsmotor. Sifforna galler nyforsaljning inom EU 2020, varpa atgiarder som sakrar
nyttjandet av biodrivmedel behovs.

Malet om ett attraktivt kollektivtrafiksystem handlar om viljan att resa kollektivt. Dock anser
vi att viljan finns hos de flesta men systemen bor an mer framja palitligheten, smidighet och
multimodalt resande. Vi anser ocksa att kommersiell och bestillningstrafik ska raknas in i det
kollektiva resandet i och med att detta avlastar systemen samt erbjuder klimatvanliga resor.

Vi vill pa nytt resa fragan om den planerade sparbundna trafiken pa korta strackor. Det ar en
last 16sning som beroende pa hur den byggs kommer att fa negativa konsekvenser for ej
sparbunden trafik. Sveriges Bussforetag avdelning CWUX foreslar darfor ny analys av dessa
planer.

5. I de tre planinriktningarna listas ett antal objekt. DG den ekonomiska ramen dr
begrdnsad kommer inte samtliga identifierade brister att kunna dtgdrdas under den
kommande |2-darsperioden. Anser ni att remissforslagen har fangat upp de viktigaste
bristerna eller dr det ndgot ni saknar? Moter de foreslagna objekten upp mot de
foreslagna malsdttningarna?

Sveriges Bussforetag avdelning CWUX beklagar den stora kostnadsokningen som vi erfar
har atit upp stor del av den ekonomiska satsningen for 2022-2033. Mot denna kanda
anledning anser vi att planupprattaren har gjort ett bra arbete.

6. Har ni ytterligare inspel om Idnsplanen och hur vi tillsammans kan utveckla
infrastruktursatsningarna i Uppsala lan?

Vi avser att aterkomma arligen och I6pnade med inspel da vi tillhér de som i hog grad
nyttjar infrastrukturen och kan folja utveckling och se behov i och med dagligt brukande av
den.
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Med vanlig halsning

Tomas Ramsell, sammankallande och ansvarig - Sveriges Bussforetag avdelning CWUX
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