TRANSPORTFORETAGEN

Infrastrukturdepartementet

Stockholm 2021-02-16 Ref Diatienummer 12020/02103

Remissvar dnr 12020/02 103 - Sdkerhetshojande datgdrder vid arbete pa och vid vdg

Transportforetagen har fatt mojlighet att liamna synpunkter pa Transportstyrelsens
utredning avseende Sikerhetshéjande dtgirder vid arbete pa och vid vig (dnr
12020/02103).

Transportforetagen dr en bransch- och arbetsgivarorganisation inom transportna-
ringen, inklusive motor- och petroleumbranscherna samt sikerhetsbranschen. I vara
atta forbund ingér drygt 9 200 medlemstoretag som tillsammans har cirka 205 000
anstillda. Inom sakomradet kompetensférsorjning har Transportforetagen uppdraget
att foretrdda branschen i utbildnings- och arbetsmarknadsfrigor gentemot beslutsfat-
tare, myndigheter och andra samhaillsorgan och att verka f6r andamalsenlig utbild-
ning och kompetensforsorjning

Bakgrund

Transportstyrelsen fick 1 augusti 2019 1 uppdrag att utreda sakerheten f6r personal
som utfor arbete pa och vid vig. I uppdraget ingick att analysera mojliga atgarder for
att forbattra trafiksikerheten och arbetsmiljon vid savil planerade som oplanerade
arbeten i vagtrafiken. Yrkesgrupper som berors ér framfor allt bargare och personer,
alltsa personal som utfor servicearbete pa vig som till exempel. fordonsservice men
dven viagarbetare och olika typer av riddningspersonal.

Genomgangen av befintliga regelverk visar att personer som arbetar pa och vid vig
har méinga regler att forhalla sig till dd olika aktOrer ska férhilla sig till bland annat
trafikregler, olika bemyndiganden, bestimmelser gillande utmiarkning och arbetsmil-
joregler. Det understryks att ett stort ansvar vilar pa vighallaren for att skapa en siker
arbetsplats i samband med att arbeten utférs. Mojligheterna f6r andra dn vighallaren
att pa egen hand vidta olika former av atgirder ar begrinsade och ska enligt var tolk-
ning ses som nodatgirder.
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Diskussion och slutsatser

Utifran resultaten av utredningen menar Transportstyrelsen att de regelverk som be-
hévs for att kunna astadkomma en god arbetsmiljé f6r personer som arbetar pa och
vid vig och sikerhet for forbipasserande 1 hog utstrickning finns pa plats. Mot denna
bakgrund foreslas ett fortydligande i trafikférordningen gillande trafikanters skyldig-
het att hélla en med hinsyn till omstindigheterna tillrickligt lag hastighet nir de pas-
serar en plats for bargning, riddningsinsatser eller liknande arbeten. Detta da det be-
doms fa positiva konsekvenser for det transportpolitiska hinsynsmalet, samtidigt
som funktionsmalet inte paverkas nimnvirt.

Transportféretagens kommentarer

Transportforetagen instimmer att arbetsplatser behover utformas pa ett sitt som
upplyser trafikanter om vad som giller och begrinsar mojligheterna att bega exem-
pelvis hastighetsovertradelser, oaktat om det 4r planerade eller oplanerade arbeten pa
och vid vig. Vi noterar att utredningen konstaterar att foretagen har olika slags regel-
verk att forhalla sig till, nagot som komplicerar arbetet. Dirtill kommer den méinga
ganger riskfyllda miljé som servicearbete pa vig.

Det ir darfor lovvirt att utredningen foéreslar:

e ctt fortydligande 1 3 kap. 15 § trafikférordningen (1998:1276) foreslas skyl-
digheten att anpassa hastigheten dven giller vid bargningsarbete och lik-
nande arbete som till exempel akuta fordonsreparationer av bargare eller
vigassistans.

o ctt tillige i 3 kap. 15 § trafikférordningen (1998:1276) som innebir att for-
donsférare har skyldigheten att anpassa hastigheten dven da dir det inte skett
en trafikolycka, men intriffat sjukdomsfall dir féraren exempelvis kunnat
stanna fordonet pa ett kontrollerat sitt.

Transportforetagen tillstyrker atgarderna men menar att dessa blir timligen tandlosa
om inte dessa regler kan foljas upp med en effektivare 6vervakning for att sakra att
reglerna efterlevs. Nar det giller vigarbeten kan mobila hastighetskameror (mobila
ATK-kameror) vara ett satt att sikra savil eftetrlevnad av hastighetsbegrinsningar vid
vigarbeten. Dirtill skapas forutsittningar att kunna botfélla fordonsforare som over-
stiger de hastighetsbegransningar som finns vid vigarbeten. En sadan atgird dr dock
inte mojlig att genomféra nir det galler servicearbete pa vig. Vi saknar siledes att ut-
redningen inte innehéller nagra forslag som direkt ber6r servicearbete pa vig, trots
ansatsen i utredningen. De foretag som genomf6r dessa insatser édr bargnings- och
fordonsserviceforetag, vilka genomfér akuta insatser pa vigen dir planeringsfasen
kan riknas i timmar, ofta minuter och inte i dagar och veckor. Det handlar om for-
donshaverier av olika slag, vilket féranleder reparationer och/eller birgningsinsatser
pa trafikerade vigar.

Utredningen ger uttryck for att antalet faktiska olyckor dr begrinsat och att det ar
oron for att olyckor ska intriffa som skapar en otrygg arbetssituation. Vi menar att
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detta ir ett alltfor littvindigt sitt att se pa problemet. Aven om antalet dédsolyckor
vid arbete pa vig dessbittre inte ér stort befarar vi att antalet incidenter i samband
med denna typ av arbeten dr desto storre. Dessvirre dr morkertalet troligtvis stort.
Hir saknar vi en analys avseende férekomsten av dessa, nagot som skulle sitta storre
fokus pa de risker berorda yrkesgrupper utsitts for.

Vi menar att det 4r olyckligt att hantera vigarbeten och servicearbete pa vig” som
till sin natur dr har helt olika férutsittningar i samma utredning: Vagarbeten ger goda
forutsittningar till atgirder som skirpt 6vervakning eller omledning av trafiken.
Raddnings- och reparationsinsatser dr daremot sarskilt riskfyllda i och med att forbe-
redelsetiden ar extremt kort och férutsattningarna okanda fram till ankomst. Hir an-
ser Transportforetagen inte att en skirpning av trafikférordningen pa linga vigar
ricker till. Samtidigt 4r omstindigheterna svara att kontrollera vid dessa arbeten i och
med att de sker ”pa plats” dir insatsen behéver goras. Darfér menar vi att dessa ar-
betsuppgifter sarskilt maste analyseras och mer precisa atgirder och sanktionspafélj-
der maste arbetas fram. Vi menar att ansvariga myndigheter har ett stort ansvar for
att detta kan dstadkommas genom olika former av beslut och bemyndiganden. Att ge
mojlighet att kunna utrusta fordon som utfoér reparationsinsatser sa att de har lik-
nande fargsittning och ljusutrustning som utryckningsfordon for att bli mer ”synliga”
skulle kunna minska risken for incidenter och olyckor dir liv och hilsa riskeras.

Dagens trafik innebir stora utmaningar. Nollvisionen tar sin utgangspunkt i att
systemutformarna har det yttersta ansvaret och att i den man trafikanterna inte lever
upp till sin del maste systemutformarna agera genom att vidta ytterligare atgarder. I
dag dr anmailningsforfarandet avseende allvarliga oerhort krangligt f6r den som ut-
sitts fOr detta och ska rapportera. Ett forenklat forfarande kan innebara en 6kad tyd-
lighet nir det giller att belysa det stora morkertal som vi befarar finns nir galler inci-
denter och allvarliga tillbud. Som vi visat exempel pa kan dven ytterligare insatser go-
ras for att skapa en sikrare arbetsmiljé vid arbete pa vig. For att realisera detta och
dven forma ett korrekt trafikbeteende krivs vittgaende insatser av systemutformarna
for att forbittra fordonsférarnas riskmedvetande och trafikbeteende. Detta ar en stor
utmaning som kriver uthéllighet och arbetet med detta behéver botja nu for att na
den malsittning som formuleras i Nollvisionen.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

Andreas Modig
Chefsjurist
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