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Remissyttrande av betdnkandet Vdgen mot utfasning (SOU 2026:33)

Uppdraget i korthet

Betinkandets 6vergripande uppgift, utifran direktiven, har varit att foresla styrmedel for att fasa ut
fossila brinslen ur de sektorer som omfattas av EU:s ansvarsférdelningsférordning (ESR) 1 den
takt som krivs for att pa ett kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt effektivt sitt na det
langsiktiga klimatmalet till 2045 samt de EU-dtaganden som Sverige har pa klimatomradet.

Sammanfattning av forslagen i betdnkandet

Betinkandet foreslar en uppdaterad reduktionsplikt dar reduktionsnivan hojs successivt 6ver tid
och ska goras mer kostnadseffektivt och flexibelt genom en rad férslag till férindringar.

For att 6ka elektrifieringen i ndrtid féreslas hojd skatt pa bensin och diesel. Malusgrinsen for litta
fordon sinks samtidigt som malusperioden forlings till fem ar. Klimatpremien for tunga lastbilar
och arbetsmaskiner foreslas forlingas, och moijligheten att aterbetala energiskatt for el som
anvinds 1 tunga lastbilar och bussar ska analyseras. Dessutom foreslés att miljoklass 3 delas upp.

Betinkandet betonar ocksa vikten av en accepterad och trygg omstillning. Energiskatten pa el
foreslas dirfor sinkas och anslaget till elbilspremien hojas. Den tillfilliga utékade nedsittningen
av skatt pa jordbruksdiesel foreslas forlingas tills vidare. Branslefaktorn och brinsletilligget 1
fordonsskatten for dieseldrivna personbilar och litta lastbilar ska tas bort. Aven skatten pa
uppvarmningsbrinslen foreslds sdnkas. For att underlitta omstillningen ska energi- och
klimatradgivningen forstirkas, och stéd till grundliggande kommersiell service i glesbygden ska
fortsatt 6ronmirkas samtidigt som stodet utvirderas. Ett avskaffande av Pumplagen foreslas.

Nir det giller energibeskattningen féreslar betinkandet flera férindringar for att skapa ett mer
anpassat och effektivt system. Principerna fér direkt prissittning av koldioxidutslipp ska
uppdateras och uppdelningen mellan energi- och koldioxidskatt tas bort. En ny struktur for
beskattningen av uppvirmningsbranslen infors. Skatten pa naturgas och gasol fér motordrift
toreslds hojas, medan nedsittningen av formansvirdet for laddbara bilar och gasbilar successivt
fasas ut. Betinkandet foreslir ocksa att det koldioxidbaserade beloppet i fordonsskatten hojs
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samtidigt som grinsen for nir koldioxidbeloppet tas ut sinks. Slutligen foreslas att miljoklasserna
tor bensin och diesel avskaffas ar 2031.

Remissyttrandets uppldgg

Transportforetagen hade formanen att delta i utredningens referensgrupp fran april 2025 till maj
2026. Vi vill tacka f6r mojligheten att medverka. Métena och diskussionerna var mycket givande
och utgjorde ett virdefullt forum for att lopande limna synpunkter och inspel under
utredningsarbetet.

Detta yttrande dr ett komplement till de synpunkter som Transportféretagen framférde vid
referensgruppens moten. Transportforetagens yttrande innehiller kommentarer och synpunkter
av mer Overgripande karaktir men ocksa specifika synpunkter om betinkandets omfattande
torteckning over forslag.

Remissyttrandet dr strukturerat i en fOrsta del som syftar till att ge en snabb Overblick av
Transportforetagens stillningstagande (s. 2 — 06) till betinkandets forslag. Den andra delen
innehaller en mer utforlig beskrivning av motiven till och synpunkter pa Transportforetagens
stallningstaganden (s. 7 — 33). Remissyttrandet dr strukturerat utifran betinkandets fyra
huvudomriden; Uppdaterad reduktionsplikt, Okad elektrifiering i nértid, Accepterad och trygg omstillning,
samt Anpassad och effektivare energibeskattning.

Sammanfattning av Transportforetagens overgripande synpunkter

e Transportforetagen har linge efterlyst ett helhetsgrepp om transportsektorns manga styrmedel
for att skapa storre tydlighet och langsiktighet, samt att kostnadseffektivitet och
samhillsekonomisk effektivitet maste pa ett tydligare sitt vara ledstjarnan.

e Transportforetagen valkomnar betinkandets samlade och langsiktigt grepp om
transportsektorns styrmedel, dar skatter, avgifter och regler utformas kostnadseffektivt,
teknikneutralt och i linje med EU f{6r att undvika dubbelreglering och konkurrensnackdelar.

e Omstillningen bor bygga pa elektrifiering, fossilfria drivmedel och digitalisering utan att
begrinsa mobilitet, tillginglighet eller ekonomisk utveckling. Transportsektorn behodver
samtidigt stabila och lingsiktiga spelregler.

e Skatte- och klimatstyrningen ska samordnas kring befintliga centrala styrmedel.
Reduktionsplikt, drivmedelsskatt, energiskatt pa el och ETS2 (dven ETS1) bor balanseras sd
att utslippen minskar till ligsta mojliga samhallsekonomiska kostnad och politiken blir
begriplig och accepterad av hushall och niringsliv.

e Transporteffektivitet 4r ndgot positivt nir den innebir att samma eller storre transportnytta
kan skapas med mindre energi, ligre utslipp och bittre resursutnyttjande. Det ska diremot
inte likstillas med ett politiskt mal om minskat trafikarbete eller begrinsade transporter.

e Konsekvensanalysen dr i det stora hela gedigen men behover férdjupas och inférande av
torslagen behover f6ljas upp 16pande. Effekterna av reduktionsplikt, drivmedelsskatt och ETS



TRANSPORTFORETAGEN

2 bor analyseras for olika transportforetag och segment, med kinslighetsanalyser och
aterkommande kontrollstationer. Forutsittningarna for elektrifiering, kompensationens
triffsikerhet och finansieringen via ETS 2-intikter beh6ver ocksa belysas bittre.

Sammanfattande synpunkter och stdllningstaganden till forslagen

Uppdaterad reduktionsplikt

Transportforetagen tillstyrker forslaget om en stegvis hojning av reduktionsplikten med
villkor. Nivan som foreslas ligger i linje med vad Transportforetagen sedan linge foresprakat.
Biodrivmedel beh6vs £6r att minska fossila utslipp pa kort och medellang sikt, men héjningen
av reduktionspliktsnivan ska kombineras med styrmedel som sidnker kostnaderna for
elektrifiering samt langsiktigt stabil energibeskattning av drivmedel pa EU:s basniva.

Transportforetagen vilkomnar en mer kostnadseffektiv och flexibel reduktionsplikt, sdrskilt
atgirder som kan hantera pris- och leveransstorningar utan att den langsiktiga styrningen
overges, men anser att flera delar kriver vidare utredning och konsekvensanalys. I
synnerhet bor rena och héginblandade biodrivmedel inte inkluderas i plikten utan noggrann
provning av kostnader, tillging och risken att den frivilliga klimatnyttan och efterfragan
forsvagas.

Okad elektrifiering i nirtid

Transportforetagen avstyrker den foreslagna generella hojningen av energiskatten pa bensin
och diesel i nuvarande form och anser att Sverige — efter att ETS2 inforts, koldioxidskatten
tagits bort och reduktionsplikten justerats utifrin betinkandets forslag — bor ha en energiskatt
pé drivmedel pa Energiskattedirektivets basniva fran den 1 januari 2028.

Transportforetagen avstyrker en generell skirpning av malus for litta fordon och vill att litta
lastbilar undantas eller far ett separat system. Trots senare arens storre utbud av elektriska litta
lastbilar dr exempelvis tillgang till indamalsenliga fordon, laddinfrastruktur, nitkapacitet dnnu
inte tillrdckligt konkurrenskraftiga for alla transportverksamheter. Skarpningen riskerar darfor
att 6ka foretagens kostnader, sirskilt ndr fossila drivmedel samtidigt blir dyrare. Latta lastbilar
b6r undantas eller omfattas av ett sarskilt system som tar hdnsyn till transportnytta, nyttolast,
pabyggnader och faktiska omstillningsférutsittningar.

Transportforetagen tillstyrker att klimatpremien f6r el- och gasdrivna tunga lastbilar forlings
till 2030 och att anslaget forstirks, eftersom omstillningen kriver betydligt starkare stod till
bade fordon och laddinfrastruktur. Premien bor dock vara langsiktigt budgeterad och ligga
kvar tills elfordonens totalekonomi dr konkurrenskraftig med diesel, med en férsta avstimning
2028. Samma ska gilla f6r Elbusspremien. Transportféretagen ser ocksa positivt pa fortsatt
stod till arbetsmaskiner, ddr marknaden och kostnadsliget dnnu dr omogen. Gillande
betinkandets skrivningar om elektriska lastbilar mellan 3,51 och 4,25 ton tillstyrker
Transportforetagen en Gversyn av stodnivaerna, men avstyrker att stodet schablonmassigt
sanks till samma nivd som for latta helelektriska lastbilar.

Transportforetagen tillstyrker forslaget om en analys av ett system for aterbetalning eller
nedsattning av energiskatten pa el som anvinds i utslippsfria tunga fordon i yrkestrafik.
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Transportforetagen bedomer dock att stora delar av analysunderlaget redan finns. I
Transportforetagens forslag, som omnimns i betinkandet, har en gedigen genomging
genomforts av de olika delar som bor ingd i ett forfattningsforslag. Transportféretagen
torutsitter darfér en skyndsam analys som leder till ett forfattningsforslag.

e Transportforetagen avstyrker forslaget att bussar ska inga 1 ett delat system for miljozon klass
3. En generell miljézon for buss riskerar att utestinga bestillnings-, turist-, firdtjinst- och
specialtrafik dir kommersiellt tillgingliga nollutslippsalternativ saknas. Tillfilliga dispenser ér
inte en hallbar 16sning. En separat reglering for lastbilar kan didremot accepteras endast om
zonen dr lokalt motiverad av dokumenterade luftkvalitetsproblem, foregas av en grundlig
konsekvensanalys och samrdd samt utformas med nationella minimikrav och hinsyn till
godsfloden, laddkapacitet och tillgangen till fossilfria fordon.

Accepterad och trygg omstillning

e Transportforetagen tillstyrker férslaget att sinka energiskatten pa el med 20 6re per kWh.
Sinkningen stirker incitamenten for elektrifiering och ger littnader f6r hushall och foretag,
men ir inte tillricklig som styrmedel f6r den tunga yrkestrafiken. Den bor darfor kompletteras
med en riktad dterbetalning av energiskatt for el som anvinds i utslippsfria tunga lastbilar och
bussar, fortsatt forlingd och forstirkt klimatpremie samt atgirder for laddning och
nitanslutning.

e Transportforetagen tillstyrker forslaget att anslaget till elbilspremien hdjs, sd att fler
bilberoende hushall med begrinsade moijligheter att valja kollektivtrafik kan fa stod att kopa
eller leasa elbil. Regeringen bor samtidigt genomfora en analys av stodets funktion och effekt
samt analysera om premien pa sikt bor omfatta fler bilberoende hushall och ha mer flexibla
eller hogre inkomstgrinser.

e Transportféretagen har inget att erinra mot att den ut6kade skattenedsittningen for
jordbruksdiesel forlings, med hinsyn till sektorns konkurrenskraft och beredskap. Samtidigt
innebir adtgirden en fortsatt sektorsvis snedvridning som avviker fran principen om
konkurrensneutral beskattning och riskerar att lisa in berorda verksamheter i fossil
energianvindning, vilket 6kar omstillningstrycket och kostnader pa andra sektorer.

e Transportforetagen tillstyrker forslaget att brinslefaktorn och brinsletilligget tas bort for
dieseldrivna personbilar och litta lastbilar. Forslaget ger en mer logisk och forutsebar
fordonsbeskattning, minskar omotiverade skillnader mellan liknande fordon och innebir en
rimlig kostnadslittnad f6r litta lastbilar som anvinds som arbetsredskap inom bland annat
distribution, service och hantverk under omstillningen.

e Transportforetagen tillstyrker att skatten pa uppvarmningsbrinslen sinks nir ETS 2 infors.
Forslaget bor ses som en del av den samlade energi- och skattereformen och utformas utifrin
principen om en enhetlig, EU-férenlig koldioxidprissattning, samtidigt som incitamenten for
omstillning till fossilfri uppvirmning varnas.

e Transportforetagen tillstyrker forslaget att energi- och klimatradgivningen forstirks, eftersom
den kan minska kunskapstrosklar for mindre foretag kring elektrifiering, laddning och
tillgangliga stéd. Radgivningen maste dock omfatta transportforetagens praktiska behov —
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sasom yrkesfordon, laddning, effektbehov, nitanslutning och totalkostnadskalkyler — och
kompletteras med langsiktiga investeringsstod, skatteincitament och en samlad inging for stod
till fordon, laddinfrastruktur och nitanslutning.

Transportforetagen tillstyrker att 6ronmirkta medel for grundliggande kommersiell service
forlings och att stodet utvirderas. Stodet kan vara motiverat for samhillsstrategiskt viktig
service och beredskap, sirskilt for att forebygga nedliggning av den sista
drivmedelsanlidggningen 1 ett omrade. Regelverket bér dirfér ses Over si att dven
drivmedelsanliggningar kan fa stod nir samhills- och beredskapsskal motiverar det.

Transportforetagen tillstyrker att pumplagen upphor att gilla vid utgangen av 2027. Lagen
har blivit obsolet i takt med att marknaden och styrmedlen har forindrats, samtidigt som
elektrifieringen inte omfattas av lagens krav. Att lagen dessutom medfért omfattande
dispensgivning och begrinsad tillsyn forstirker behovet av att avskaffa lagen.

Anpassad och effektivare energibeskattning

Transportforetagen tillstyrker forslaget att principerna for direkt prissittning av
koldioxidutslipp uppdateras. Nir vigtransportsektorn omfattas av ETS 2 bor koldioxidskatten
pa berorda drivmedel tas bort, sa att samma utsliapp inte prissitts tva ganger. Detta stirker
konkurrensneutraliteten och bidrar till en mer kostnadseffektiv. och EU-samordnad
klimatstyrning.

Transportforetagen tillstyrker forslaget att uppdelningen mellan energi- och koldioxidskatt tas
bort och ersitts av en samlad energiskatt nar ETS 2 infors 2028. Energiskatten pa drivmedel
bor samtidigt ligga pa EU:s miniminiva och hallas stabil 6ver tid, vilket tillsammans med 6vriga
styrmedel ger en tydlig och férutsdgbar ram for klimatomstillningen samt bidrar till mer stabila
drivmedelspriser.

Transportféretagen har inget att erinra mot den nya strukturen for beskattning av
uppvarmningsbrinslen som foreslas nar ETS 2 infors 2028. Att sinka energiskatten 1 niva med
det férvintade kostnadspaslaget fran utslippshandeln dr en rimlig utformning for att undvika
ett alltfor stort samlat kostnadstryck.

Transportforetagen tillstyrker i princip en mer enhetlig beskattning av fossila drivmedel,
eftersom en hojd skatt pa fossil naturgas kan stirka biogasens konkurrenskraft och bidra till
omstillningen. Forslaget maste dock vara férutsebart och foregas av en konsekvensanalys av
effekterna pa transportféretagens kostnader och konkurrenskraft, sirskilt for flytande
fordonsgas och massbalanserad biogas.

Transportforetagen avstyrker forslaget att fasa ut nedsittningen av formansvirdet for
laddbara bilar och gasbilar. Férmansbilar och foéretagsleasing ar viktiga for inflodet av relativt
nya elbilar till begagnatmarknaden, och en snabb utfasning riskerar darfér att bromsa
elektrifieringen, minska tillgangen till billigare begagnade elbilar och skapa osdkerhet for
foretagens fordons- och laddinfrastrukturinvesteringar. Styrmedlet bor i stillet behéllas och
anpassas i takt med marknadsutvecklingen.
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Transportforetagen avstyrker hojningen av grund- och koldioxidbeloppet i fordonsskatten
samt den sidnkta koldioxidtroskeln. En hogre fast fordonsskatt forsvagar incitamenten for
elektrifiering och 6kar kostnaderna for foretag, sirskilt for litta lastbilar som ér arbetsredskap
och dir eldrivna alternativ dnnu inte fungerar 1 alla anvindningsfall.

Transportforetagen tillstyrker forslaget att de sarskilda svenska miljoklasserna f6r bensin och
diesel avskaffas fran 2031. Forslaget anpassar Sverige till EU:s brinslestandarder, tar bort en
nationell sirreglering och kan minska kostnaderna genom 6kad konkurrens och flexibilitet pa
drivmedelsmarknaden, utan att medféra negativa effekter for miljo, foretag eller enskilda.

Transportforetagens ytterligare inspel till >Anpassad och effektivare energibeskattning”

Transportforetagen anser att den arliga indexeringen av energiskatten pa el bor slopas,
eftersom det ir ett viktigt steg mot en modernare beskattning i ett alltmer elektrifierat samhille.
Forslaget har remitterats men inte beslutats. Atgirden ar dock inte tillricklig for att driva
elektrifieringen av tunga transporter och bor kompletteras med en generell sinkning av
elskatten samt en skyndsamt inférd moijlighet for dterbetalning av energiskatt pa el som
anvinds 1 utsldppsfria tunga lastbilar och bussar.

Transportforetagen anser att BNP-indexeringen av bensin- och dieselskatten bor
avskaffas permanent. Overindexeringen innebir en automatisk real skatteh6jning med svag
koppling till klimatmalen, otydligt syfte och risk f6r 6kade kostnader dven nir den ekonomiska
utvecklingen dr svag. I ljuset av ETS 2 och reduktionsplikten bor drivmedelsskatterna i stillet
vara forutsagbara och styras av faktiska klimatmal bland annat genom ett enhetligt och styrande
ptis pa koldioxid, inte av en schablonmissig BNP-upprikning.



TRANSPORTFORETAGEN

Ett efterfragat, genomarbetat och vdlanalyserat betdankande

Transportforetagen har linge efterlyst ett helhetsgrepp om transportsektorns manga styrmedel f6r
att skapa storre tydlighet och langsiktighet, samt att kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk
effektivitet miste pa ett tydligare sitt vara ledstjarnan.'

Transportforetagen har linge papekat att skatter, avgifter och andra styrmedel ofta infors utan ett
trafikslagsvergripande perspektiv, och det ér inte tydligt om syftet ar fiskalt eller styrande, vilket
forsvarar utviarderingen. Styrmedel dr viktiga for att minska transporternas klimatpéaverkan,
prissatta trafikens samhallsekonomiska kostnader och dess negativa externaliteter.

Ritt utformade styrmedel bidrar ocksa till att sektorn nar de politiskt uppsatta klimatmalen, pa
béade nationell och europeisk niva. Samtidigt maste klimat- och miljomal ga hand 1 hand med stirkt
konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska malen, sasom Okad tillginglighet, pa ett
balanserat satt.

EU:s klimatpolitik har skdrpts genom ambitiésare mal och flera nya styrmedel som paverkar svensk
transportsektor. Darfor har Transportforetagen linge papekat att nationella styrmedel ska vara
torenliga med EU-regler och undvika dubbelreglering som skapar onédig komplexitet och hogre
kostnader dn jaimforbara linder. Transportsektorns funktionssitt dr centralt f6r hela naringslivets
konkurrenskraft och ddrmed ocksa f6r samhillets omstillning. Kostnadseffektivitet maste darfor
vara vigledande i all styrning.

For att minska utslippen krivs langsiktiga och vilanalyserade styrmedel som bade stodjer hallbar
utveckling, tillvixt och konkurrenskraft. Styrning som minskar mobilitet, tillginglighet eller
ckonomisk utveckling riskerar att motverka syftet. Framtidens tysta och fossilfria transportsektor
behover ett modernt skatte-, avgifts- och subventionssystem.

Samtidigt pagir redan en omvandling genom elektrifiering, fossilfria drivmedel och digitalisering.
Sarskilt for elektrifieringen och den framtida tysta, utslippsfria trafiken behovs ett nytinkande.

Savil utredningens direktiv som det firdiga betinkandet uppfyller det helhetsgrepp och
genomlysning som Transportféretagen linge efterfragat.

Betinkandet ligger flera forslag och forandringsforslag for att Sverige ska na sitt ESR-atagande
2030 och for att fasa ut anvindningen av fossila brinslen inom ESR-sektorn till 2045 pa ett
kostnadseffektivt, accepterat och sikert satt.

1 Se exempelvis Transportforetagen, ""Transportforetagen efferlyser ett nytt skattesystem for framtidens vigtrafik", 20 september
2023, https:/ /www.transportforetagen.se/nyhetslista/ 2023 /september/ transportforetagen-eftetlyser-ett-nytt-
skattesystem-for-framtidens-vagtrafik/
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Generellt r tidsaspekten for forslagens inférande och ikrafttridande rimlig. Forslagen bor ses som
en helhet och, med vissa modifieringar, genomféras som ett samlat atgardspaket.

Aven om detta ir ett betinkande kopplat till klimatpolitik och uppfyllande av klimatmal och
utfasning, finns ovanligt méanga forslag och djupgidende analyser som behandlar skatter som
styrmedel. Det dr mycket positivt, da denna analys har brustit eller helt uteblivit i manga tidigare
utredningar. Skatter dr ett centralt styrmedel och behGver balanseras och justeras gentemot andra
styrmedel.

Transportforetagen anser ocksa att det dr positivt att betinkandet pekar ut de forslag som ir
sarskilt viktiga for att nd ESR-dtagandet och en utfasning av fossila brinslen till 2045.

Att fi en balans mellan de centrala delarna som styr utslippen frin och efterfrigan av
fossila drivmedel — biodrivmedel, drivmedelsskatter och skatten p4d el samt det kommande
utslippshandelssystemet EU ETS2 - dr avgorande for klimatpolitikens
kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk effektivitet av maluppnaelse. Men det ir
ocksa avgoérande fér hushallens och niringslivets férstaelse och acceptans av den férda
politiken.

Betinkandet beskriver transporteffektivitet som ett viktigt komplement till elektrifiering och
tornybara drivmedel i utfasningen av fossila brinslen. Det kan handla om hégre fyllnadsgrad,
ruttoptimering, lingre och tyngre fordon, samordnade godstransporter, digitalisering och fysisk
planering som minskar transportbehov och avstand.

Utredningen bedémer dock att utslippspotentialen fram till 2030 dr osdker och relativt begrinsad
dven till 2045. Vi delar utredningens bedémning. Transporteffektiviserande dtgirder bor
genomforas nir de dr samhillsekonomiskt effektiva, men de far inte ersitta en tillrdckligt stark
styrning for elektrifiering och fossilfria drivmedel.

For Transportféretagen dr transporteffektivitet positivt nir den innebir att samma eller storre
transportnytta kan skapas med mindre energi, ligre utslipp och bittre resursutnyttjande. Den
kraftfulla satsningen pa férberedande av allt fler statliga vigar till den hogsta bruttovikten, BK4, dr
mycket positiv och bidrar till savil stirkt konkurrenskraft som minskade utslipp per ton. Att
Sverige ocksda Gppnat upp for hogkapacitetsfordon upp till 34,5 meter pa delar av det statliga
vignitet inklusive anslutningsvigar pa det kommunala ar mycket vilkommet.

Transporteffektivitet far diremot inte likstillas med ett politiskt mal om minskat trafikarbete eller
begrinsade transporter, nagot som olyckligtvis har varit mycket nirvarande i den politiska debatten
det senaste decenniet. Transporteffektivitet maste handla om att skapa storre transportnytta med
mindre energi och utslipp — inte om att minska samhaillsviktiga transporter. Gods- och
persontransporter ar en férutsittning for tillvaxt, vilfard och tillganglighet i hela Sverige.
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Klimatomstallningen kriver en realistisk och balanserad politik dir flera styrmedel samverkar. Att
ensidigt begriansa trafikarbete eller vilja bort ett transportslag riskerar att forsvaga bade
konkurrenskraften och klimatarbetet.

Fokus bor ligga pa fungerande infrastruktur och effektiva transportkedjor: lingre och tyngre
fordon dir det dr mojligt, digital ruttplanering, intermodala 16sningar, ladd- och vitgasinfrastruktur
samt ett robust elnit. Fossilfrihet och tillvixt ar inte motpoler, ett val fungerande transportsystem
ir en forutsittning for bada.”

Transportforetagen delar utredningens ambition att utforma en kostnadseffektiv och
langsiktigt forutsiagbar politik for fossilfrihet. Betinkandets konsekvensanalys ir i flera
avseenden gedigen men behdver stirkas innan férslagen kan ligga till grund f6r beslut
som pdverkar transportniringens kostnader, investeringar och konkurrenskraft. Det
underlittar for politiken att bli stabil, kostnadseffektiv och méjlig att genomfora utan att forsamra

svenska transportforetags konkurrenskraft.

Utredningen kombinerar h6jd reduktionsplikt, h6jd drivmedelsskatt och ETS 2, vilket enligt dess
grundfall h6jer bensin- och dieselpriset avsevirt ar 2028. Konsekvensanalysen hade stirkts av en
transportsektorspecifik analys av kostnaderna per segment, foretagsstorlek och geografi.

Utredningens generella bedémning att foretagseffekterna blir smd, fingar inte ndédvindigtvis
foretag med sma marginaler, fasta kundavtal eller begrinsade mojligheter att fora vidare hogre
drivmedelskostnader. Utredningen bedomer visserligen att kostnader i lastbilstransporter ofta kan
overviltras pa kund, men effekten behover provas f6r olika transportmarknader och mellan olika

fordonssegment.

Generellt inom naringslivet ar l6nsamhet och investeringsférmaga avgoérande for omstillning,
nigot som exempelvis Transportforetagens arliga Hallbarhetsrapport visar med tydlighet.
Konsekvensanalysen bor ddrfor sirskilt belysa effekterna for mindre och medelstora foretag,
foretag med fasta kundavtal, foretag utan fungerande brinsleindexering och verksamheter dar
kostnaden inte kan foras vidare till transportk&paren.

Transportforetagen efterlyser ocksia fler kanslighetsanalyser och titare kontrollstationer.
Prisutvecklingen for biodrivmedel, fossil energi och utslippsritter dr osiker. Transportféretagen
har tidigare framhallit behovet av verklighetsférankrade analyser av global tillgang, efterfragan och
kostnadsutveckling f6r biodrivmedel. Reduktionsplikt och skattenivder bor darfér foljas upp
l6pande och kunna justeras nir férutsittningarna foriandras.

2 Se "Remiss av Slutbetankande SOU 2022:21 - Ratt for klimatet” Transportféretagen, Mobility Sweden,
Motorbranschens Riksférbund, Sveriges Akeriforetag.
https://www.regeringen.se/contentassets/2f23972d857f4e5d81826bba4bc4b921/mobility-sweden-

motorbranschens-riksforbund-transportforetagen-sveriges-akeriforetag.pdf


https://www.regeringen.se/contentassets/2f23972d857f4e5d81826bba4bc4b921/mobility-sweden-motorbranschens-riksforbund-transportforetagen-sveriges-akeriforetag.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/2f23972d857f4e5d81826bba4bc4b921/mobility-sweden-motorbranschens-riksforbund-transportforetagen-sveriges-akeriforetag.pdf
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Utredningen bedémer att hogre elektrifiering ger ligre atgirdskostnader dn en vig med storre
beroende av biodrivmedel. For att detta ska bli mojligt kriavs dock langsiktiga och triffsikra
investeringsstod, tillracklig laddinfrastruktur och snabbare natanslutningar for transportféretag.

Ett viktigt medskick dr ocksa att laddinfrastruktur for yrkestrafik kan inte bedémas enbart utifrin
antalet publika laddpunkter. Gods- och logistikféretag behéver kunna ladda dar fordonen faktiskt
star och verkar: vid depéer, terminaler, lastkajer och hos kund. Fér manga foretag ir detta den
enda praktiskt fungerande l6sningen. Transportféretagens Hallbarhetsrapport visar exempelvis att
en majoritet av gods- och logistikforetagen inte idag kan bygga ut laddning dir fordonen star.
Hindren ér frimst bristande radighet 6ver marken, héga utbyggnadskostnader och otillricklig
nitkapacitet, nagot som maste tas med i en konsekvensanalys.

Transportforetagen  efterlyser ocksa en bredare konsekvensanalys av utredningens
kompensationsmodell, utéver den som finns att sinkt energiskatt pa el ér ett traffsakert styrmedel
tor hushall. Generella atgirder, sasom sinkt energiskatt pa el och klimatpremier, kan vara
virdefulla men triffar inte likvirdigt for fOretag som exempelvis dnnu saknar kommersiellt
gangbara eldrivna alternativ. Finansiering via ETS 2-intikter dr dessutom osiker, paverkad av
principen om att inte 6ronmirka intdkter i statsbudgeten och beroende av EU-regler.

Motiv till synpunkter pa forslagen

Foljande del innehiéller en mer utforlig beskrivning av Transportféretagens motiv till
stallningstaganden och synpunkter pa betinkandets forslag.

Betdnkandets forslag inom “Uppdaterad reduktionsplikt”

Reduktionspliktsnivan héjs successivt Uppdaterad reduktionsplikt

Betinkandet foreslar att reduktionsplikten hojs stegvis till 21 * Reduktionspliktsnivan hojs successivt
procent 2028, 23 procent 2029 och 25 procent 2030.

o . . . . . Kostnadseffektivt och flexibelt system
Nivierna ska darefter ses 6ver i kontrollstationer vart fjirde . gy gemensamt krav pa diesel och

ar och ligga till grund for regeringens klimathandlingsplan. bensin infors
+ Reduktionspliktens elkrediter anvdnds
.. . .1 . e . mer effektivt
Betidnkandets motiv dr att en tidig och successiv hojning ska Miligheten att spara utslapps-
bidra till att Sverige nar sitt ESR-dtagande till 2030, samtidigt minskningar mellan aren utokas

+ Ett system med prisgolv och pristak
infors i reduktionsplikten

p'fl férnybara drivmedel. + Reduktionspliktsavgiften justeras

+ Mdjlighet till tidsbegransad nedséattning
av reduktionspliktskrav infors

. . .. C . . . * Subkvoter fér avancerade biodrivmedel
vintas minska behéver procentnivaerna héjas over tid. Pa och RFNBQ infors

som den ger en jimnare styrning och en stabilare efterfragan

Eftersom den totala anvindningen av flytande drivmedel

lingre sikt ska styrningen anpassas for att anvandningen av ~ * Renaoch hoginblandade fornybara
. . S . drivmedel inkluderas senast 2031
fossila drivmedel i vigtransporter och arbetsmaskiner ska

vara i princip noll 2045.



TRANSPORTFORETAGEN

Transportforetagen tillstyrker forslaget om stegvis héjning med vissa férbehall.

Transportforetagen delar betinkandets konstaterande att en 6kad, fran dagens nivaer, anvindning
av biodrivmedel dr centralt for transportsektorns omstillning och utfasning av fossila drivmedel
pa kort och medellang sikt. Dérfor dr det svenska systemet med en reduktionsplikt, som premierar
inblandning med sé effektiva biodrivmedel som mdijligt, i grunden ett positivt styrmedel.

Men Transportforetagen har ocksd péapekat att det dr ett kostnadsdrivande styrmedel och att
utformningen av reduktionsplikten inte har varit hallbar.

Sedan systemets tillkomst 2018 har Transportforetagen aktivt deltagit i remissbehandling av
regelverket och framfort aterkommande synpunkter pa dess konstruktion och effekter. Férutom
inom ramen fér denna utredning dr de senaste, samlade stindpunkterna sammanfattade i
remissyttrande frin november 2024.°

Reduktionspliktsnivaerna och den politiska inriktningen har forindrats visentligt de senaste aren.
Regeringens beslut 2022 om att minska kraven pa utslippsreduktion ansag Transportféretagen var
en for kraftig inbromsning, men reformen av styrmedlet dr helt nédvindig, vilket framforts vid
flera tillfillen.*

Nagra av skilen till reform som framforts var:

¢ Underskattad prisdrivande effekt. Reduktionspliktens prisdrivande effekt pa
reduktionspliktigt brinsle, framfor allt diesel, kraftigt underskattades vid regelverkets tillkomst
och kontrollstationer. Detsamma gillde fér skattebefriade rena och hdéginblandade
biobrinslen, exempelvis HVO100.

e Overskattad tillging pa hallbart biodrivmedel. Tillgingen pa hallbart flytande
biodrivmedel foér att mota de mycket hogt stillda kraven pa utslippsreduktion i Sverige men
ocksa i andra europeiska linder 6verskattades, vilket skapade storningar pa marknaden.

¢ Snedvriden konkurrens och fordelningseffekter. Det ursprungliga systemets konstruktion
gav upphov till snedvriden konkurrens och o6nskade férdelningseffekter mellan stad och land.

Transportforetagen har sedan inférandet av reduktionsplikten, men dven innan, papekat att
biodrivmedel behévs for att pa kort och medelling sikt minska utslippen av fossila
koldioxidutslipp men att inférandet av reduktionsplikten, och férslag pa justeringar i
Energimyndighetens kontrollstationer, féregitts av ofullstindiga konsekvensanalyser och
bristfilliga beslutsundetlag.’

3 Remiss av promemorian ”Haéllbarhetskriterier for vissa brinslen och en ny reduktionsplikt”, 12 november 2024,
https://www.regeringen.se/contentassets/c64e188dbeca49499dfaf450bdd235b3 /transportforetagen.pdf

4 Se exempelvis Transportféretagens remissyttrande 6ver promemorian “Pausad héjning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 20237, april 2022 (12022/00725)

5 Flertalet delar av de synpunkter Transportféretagen med flera har fort fram dterfinns i Riksrevisionens granskning
”Reduktionsplikten — risker f6r genomférande och effektivitet (RiR 2023:13)”, vilket ocksa beskrivs 1 betdnkandet.


https://www.regeringen.se/contentassets/c64e188dbeca49499dfaf450bdd235b3/transportforetagen.pdf
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Transportforetagen lit i bérjan av 2023 ta fram en rapport som analyserade forutsittningarna att
nd vira transportrelaterade klimatmal inom EU och nationellt.’

I rapporten gjordes bedomningen att om 40 procent av det totala vagtrafikarbetet sker med eldrift
ar 2030 skulle en gemensam reduktionsplikt f6r bensin och diesel pa omkring 18 procent ar 2024,
som Okas stegvis till 23 procent ar 2030, minska utslippen med 57 procent till ar 2030. Detta
bedomdes wvara tillrickligt for att Sverige skulle klara de ambitiosa EU-krav inom
ansvarsfordelningsférordning (ESR).

Transportforetagens inspel 1 referensgruppsarbetet inom utredningen har varit att en framtida
utformning av reduktionsplikten maste bygga pa heltickande konsekvensanalyser och att
beslutsunderlaget maste sakerstilla att styrmedlet ger kostnadseffektiva utslippsminskningar och
minimera inslag av snedvridna incitament, konkurrensstérningar eller omotiverade
omférdelningseffekter.

Transportforetagen anser att utredningen har lyckats ta det helhetsgrepp om fragan pa det sitt som
vi efterfragat och vi tillstyrker den stegvisa hojningen under férutsittning att det samlade
styrmedelspaketet samtidigt forbéttrar forutsittningarna for elektrifiering.

En generell sinkning av elskatten, riktade incitament i form av aterbetalning av elskatt for tunga
utslappsfria fordon och langsiktiga investeringsvillkor 4r centrala delar av denna balans. Det finns
skal att lyfta fram att 2025 utgjorde andelen eldrift ungefir 8 procent av det totala vagtrafikarbetet.
En andel som ur detta perspektiv behéver 6ka snabbare.

Transportforetagen anser att drivmedelsskatten fran 2028 bor hallas pa energiskattedirektivets
miniminivaer och foljas upp tillsammans med ETS 2 och reduktionsplikten. Detta for att
energiskatten ska utgora ett stabilt baspris, pa en produkt som inom kort kommer att fa fler
prisvolatila komponenter dn idag.

Den utforliga motiveringen redovisas nedan under avsnittet om energiskatt pa bensin och diesel.

Transportféretagens synpunkter pa betinkandets férslag om en
kostnadseffektiv och flexibel reduktionsplikt

Betinkandet limnar ett stort antal forslag pa hur reduktionsplikten kan géras mer flexibel och
6kad kostnadseffektivitet. Syftet dr att gbra reduktionsplikten till ett mer traffsikert styrmedel f6r
att minska transportutslippen och bidra till att Sverige ska kunna na sitt ESR-atagande till 2030
och malet om i princip noll fossil anvindning 2045, samtidigt som fornybartdirektivets
transportmal nas till ligsta samhillsekonomiska kostnad och med s liten paverkan som méjligt pa

6 ”Vigen till fossilfri fordonstrafik”, februari 2023, Per Kégesson Nature Associates pa uppdrag av
Transportforetagen.
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drivmedelspriserna. Med kostnadseffektivare menas frimst att utslippsminskningarna i storre
utstrickning ska genomféras dir de kostar minst.

Utredningen bedomer att dagens system har brister som motverkar detta, och féredrar i nartid ett
inblandningskrav framfér ett nationellt handelssystem, eftersom det kan ge kostnadseffektiva
utslippsminskningar inom ett befintligt system och samtidigt bidra till ligre drivmedelspriser.

Med flexiblare menas att féretagen och systemet battre ska kunna hantera normala prisvariationer,
prischocker och verkliga leveransstorningar utan att den langsiktiga klimatstyrningen behéver

overges.

For exceptionella marknadsstorningar foreslas ocksd mojlighet till tidsbegrinsad nedsittning eller
anstand med reduktionskravet. Syftet dr att hantera situationer dir biodrivmedel tillfalligt inte finns
att fa tag pa och 6vriga flexibilitetsmekanismer inte ricker till. Utredningen accepterar att detta kan
minska precisionen ett enskilt ar, men bedomer att det ar forenligt med ESR-atagandets karaktir
av utslippsbudget 6ver perioden 2021-2030 och kan korrigeras vid aterkommande
kontrollstationer.

Transportforetagen har, som ovan namnts, kritiserat och papekat att reduktionsplikten varit
stelbent och delar utredningens bedoémning att reduktionsplikten behéver vara bade
kostnadseffektiv och mer flexibel f6r att bidra till klimatomstillningen utan onddigt stora
konsekvenser for drivmedelspriser och transportféretagens villkor.

Samtidigt har utredningens forslag diskuterats historiskt, sirskilt i samband med reduktionspliktens
inférande och i Energimyndighetens kontrollstationer. Fragor om exempelvis prisstyrning,
sparande av utslippsminskningar och undantag vid marknadsstorningar behdver analyseras vidare
innan de kan anses vara fardigutredda.

Exempelvis bor forslaget om att rena och hoginblandade biodrivmedel ska in i plikten ar 2031
fortsatt analyseras.

Betinkandets forslag syftar till att skapa mer enhetliga och rittvisa incitament, eftersom samma
biodrivmedel annars virderas olika beroende pa om det siljs rent eller liginblandat. Det ska minska
marknadsfragmenteringen, ge en mer lingsiktig styrning dn tidsbegrinsade statsstdd och underlitta
gemensamma pliktnivaer f6r bensin och diesel. Utredningen bedémer ocksa att héginblandade
drivmedel blir allt viktigare nir tekniska grinser begrinsar laginblandning och fossil anvindning
ska fasas ut.

Transportforetagen anser att de uppenbara nackdelarna dr att nar skattenedsittningen forsvinner
maste pliktnivan upp for att halla uppe klimatstyrningen. Utredningen bedémer att detta hojer
priset pa laginblandad bensin och diesel med cirka 0,20—0,30 kronor per liter (inklusive moms).
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Det dr ocksa en fraga om produkternas framtid inom viagtrafiken. Drivmedelskunder kan uppfatta
att rena biodrivmedel inte lingre ger en extra, frivillig klimatnytta nir de ingar i ett lagkrav eller en
kravstillt i en upphandling. Det kan minska betalningsviljan och séledes efterfragan.

Inkludering bor inte trida i kraft utan en verifierad marknads- och konkurrensanalys, inklusive
konsekvenser for smé leverantorer, frivilliga klimatitaganden och avsittning f6r HVO100/FAME.

Betcinkandets forslag inom ”Okad elektrifiering i ndrtid”

Skatten pa bensin och diesel hojs

.Betanlimndet foreslar att energlskatte.n hojs frtan den 1 Okad elektrifiering i nartid
januari 2028 med 1,80 kronor per liter bensin och 1
800 kronor per kubikmeter diesel — vilket motsvarar ~ # Skatten pa bensin och diesel hojs

1,80 kronor per liter diesel. ¢ Malusgréansen for latta fordon sénks
och malusperioden forléngs till 5 ar

Motivet 4r att  betinkandet bedémer att ¢ Klimatpremien fortunga lastbilar och
arbetsmaskiner forlangs

: . L - + Mojligheten att terbetala elskatt for
och en hojd reduktionsplikt, annars blir f6r laga for att laddning av tunga lastbilar och bussar

ge tillrdckliga incitament till elektrifiering i nartid. En analyseras vidare
hogre kostnad for fossila drivmedel ska férbittra — * Miljozon klass 3 delas upp

elfordonens relativa ekonomi och minska den

drivmedelspriserna, dven efter inférandet av ETS 2

samhillsekonomiska kostnaden for utfasningen.

Betinkandet betonar att skatten inte ska bedémas isolerat. Den bor anpassas utifrin den samlade
prispaverkan fran ETS 2, reduktionsplikten och andra férindringar som kan hoja eller sinka
drivmedelspriset. Om exempelvis reduktionsplikten senare hojs ytterligare kan det enligt

betinkandets forslag motivera en ligre drivmedelsskatt.

Transportféretagen avstyrker den foreslagna generella héjningen av energiskatten pa bensin och
diesel i nuvarande form och anser att Sverige — efter att ETS2 inférts, koldioxidskatten tagits bort
och reduktionsplikten justerats utifrin betinkandets forslag — bor ha en energiskatt pa drivmedel
pa Energiskattedirektivets basniva fran den 1 januari 2028.

Elektrifieringen maste accelerera och Transportforetagen delar betinkandets ambition om
snabbare elektrifiering, men drivmedelspris har stor betydelse och styrningen far inte férsimra
konkurrenskraften for transportféretag som dnnu saknar ekonomiskt och operativt fungerande
fossilfria alternativ.

Diesel ir en central insatsvara i yrkestrafiken, som 1 sin tur ir avgérande for samhillsekonomins
funktionssitt och ekonomisk tillvaxt. For exempelvis dkerier, bussforetag och servicefordon slar
hojningen direkt mot rorelsekapital, marginaler och transportpriser. Transportféretagen har
tidigare betonat att vigtransportsektorn har ldga marginaler och att kraftiga, volatila
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drivmedelspriser flyttar fokus fran omstillningsinvesteringar till komplicerade och arbetskrivande
prisférhandlingar.

Betinkandet utgar frin att hela eller delar av prishojningen kan 6verviltras pa kund men
kostnaderna kan inte alltid féras vidare och det sker ofta med efterslipning, sirskilt i offentligt
upphandlad trafik och avtal utan tit brinsleindexering. Risken dr att kostnaden stannar hos
transportoren, inte att den automatiskt styr i det korta och medellinga perspektivet till inkép av
elfordon.

Det dr en rimlig logik att 6kade kostnader fOr fossilt gor fossilfria alternativ mer attraktiva och
Sverige behover arbeta fOr att fasa ut fossila branslen pa ett ordnat satt.

Men en hogre fossilkostnad leder inte automatiskt till snabbare elektrifiering, om foretaget saknar
kapital, laddméjlighet eller mojlighet att fora kostnaden vidare. Bland Transportféretagens
medlemmar inom gods- och logistikverksamhet anges skillnaden mellan fossilfria och fossila
drivmedel som ett avgorande hinder av foretagen, i vara hallbarhetsmatnignar. Samtidigt uppger
en stor andel att kundernas bristande betalningsvilja dr ett hinder for att képa eldrivna fordon.

Styrningen maste dirfor bedoémas utifran sin samlade effekt pa investeringar, likviditet samt
konkurrenskraft och inte enbart utifran den ldngsiktiga prissignalen fran energiskatten pa
drivmedel. En transparent kontrollmekanism boér inkludera utvecklingen av pumppris, ETS2,
reduktionsplikt, vaxelkurs, biodrivmedelspris och konkurrensliget i jimférbara linder. Den bor
ocksa foljas upp mot foretagens faktiska investeringar i fossilfria fordon och infrastruktur. For
tunga fordon dr merkostnaden for fordon, laddning, nitanslutning fortfarande avgérande och
kommer vara sd under lang tid. Inképscykler och avskrivningstider dr ocksa av stor vikt.

Transportforetagen vialkomnar dirfor att betinkandet ocksa fokuserar pa att omstillningen ska
bygga pa effektiva elektrifieringsstyrmedel, kopplade till investeringsstdd och ligre driftskostnader.
Men dessa stod maste vara pricksikra, kraftfulla och mer langsiktiga.

Betinkandet foreslar en hojning av energiskatten pa drivmedel, men sidger ocksa att energiskatten
kan justeras ned om reduktionsplikten eller biodrivmedelspriserna ger ett storre prispaslag dn
beriknat.

Transportféretagen anser att utredningen borde resonerat helt tvirt om. Transportforetagen
menar att en foérutbestimd och transparent kontrollmekanism bér prévas. Det krivs snarare en
automatisk kontrollmekanism, inte en framtida politisk méjlighet, att justera skattenivan kopplad
till pumppris, ETS2, 6kad reduktionsplikt, osikerheter i omvirlden, vixelkurs och konkurrenskraft
mot jimforbara linder.

Transportforetagen foreslar dirfor att Sverige fran 2028 ska ha en energiskatt pa drivmedel pa
Energiskattedirektivets basniva och att KPI-indexeringen fryses dtminstone till och med 2030.
Detta for att energiskatten ska utgbra en stabil basniva, pa en produkt som kommer att fa fler
prisvolatila komponenter framover som Sverige har mycket liten radighet 6ver.
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Malusgrinsen for litta fordon sdnks och malusperioden férlings till 5 ar

Betinkandet foreslar att malus for personbilar och litta lastbilar skirps fran den 1 januari 2028.
Malusperioden forlings fran tre till fem ar och tréskeln f6r nir malus bortjar tas ut sinks fran 75
till 50 gram koldioxid per kilometer. Undantaget fran malus for fordon som kan drivas med
fordonsgas foreslas samtidigt tas bort.

Syftet dr att gora bensin- och dieselbilar mindre attraktiva, dven pa begagnatmarknaden. Eftersom
manga leasingavtal 16per 1 tre ar vill utredningen att den hogre skatten dven ska paverka bilens
andra dgare och darmed styras mot elbil eller laddhybrid.

Den ligre grinsen ska ocksa gora att vissa laddhybrider med hogre utslipp omfattas av malus,
sarskilt ndr EU:s berdkningsregler f6r laddhybriders utslipp skirps. Betinkandet foreslar daremot
inte att sjalva malusbeloppet per gram koldioxid hojs.

Transportforetagen avstyrker forslaget att generellt skirpa och forlinga malus for litta fordon i
dess nuvarande form.

Transportforetagen har manga ganger kritiserat att malus giller bade f6r personbilar och litta
lastbilar.  Latta lastbilar 4r nyttofordon med andra anvindningsmoénster — och
omstillningsférutsittningar an personbilar. En femarig malus och en tréskel pa 50 gram koldioxid
per kilometer riskerar att Oka kostnaderna fér foretag innan elektriska alternativ och
laddinfrastruktur ir tillrickligt tillgangliga och konkurrenskraftiga. Aven om modellutbudet av litta
elektriska lastbilar har 6kat pa senare ar och det har blivit littare att rikna hem en sadan investering,
avstyrker Transportforetagen forslaget, ocksa utifran att priset pa fossila drivmedel kommer att
Oka med utredningens Ovriga forslag.

Betinkandets forslag om generellt sinkt energiskatt pa el och den nu gillande klimatpremien for
elektrifierade litta lastbilar dr positiva styrmedel, men kommer sent och sidrskilt klimatpremien ér
tidsatt och politiskt instabil.

Ett forslag ar att undanta litta lastbilar fran den generella malusskirpningen, eller utforma ett eget
system — med hidnsyn till transportnytta, nyttolast, pabyggnader och faktisk tillgang till
nollutslippsfordon — kopplat till faktiska omstillningsforutsittningar: tillrickligt stod till litta
ellastbilar, depa- och destinationsladdning, natkapacitet och forutsigbara driftskostnader.
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Forling klimatpremien for tunga lastbilar och arbetsmaskiner

Betinkandet foreslar att klimatpremien for el- och gasdrivna lastbilar 6ver 3,5 ton forlings till
2030. Anslaget till klimatpremier foreslds 6ka med 500 miljoner kronor 2028, 1,5 miljarder 2029
och 1,3 miljarder 2030. Premien ska fasas ut forst nir totalekonomin for el- eller gasdrivna lastbilar
ar 1 niva med motsvarande dieselfordon. En forsta uppfoljning foreslas till den 1 januari 2028.

Betinkandet foreslar ocksa att stodnivaerna for litta ellastbilar upp till 3,5 ton och ellastbilar mellan
3,51 och 4,25 ton ses Gver och likstills pa nivan for litta lastbilar. Syftet dr att undanréja dagens
skillnad 1 st6d mellan nirliggande viktklasser.

For arbetsmaskiner foreslas att klimatpremien behélls och forlings, eftersom marknaden for el-
och vitgasdrivna maskiner fortfarande ir tidig och totalkostnaden, sirskilt f6r medeltunga och
tunga maskiner, dr oférdelaktig jamfért med diesel.

Betinkandet vill dessutom skapa en ny, samlad forordning for miljdarbetsmaskiner som dven
omfattar ladd- och tankningsutrustning. Malet dr att foérenkla administrationen och gbra stodet

mer anpassat till kép eller leasing av maskiner.

Transportforetagen tillstyrker betinkandets forslag om att klimatpremien for el- och gasdrivna
lastbilar 6ver 3,5 ton forlings till 2030 och den féreslagna utdkningen. Transportféretagen har
efterfragat utdkade inkopsstdd for elektriska tunga och litta lastbilar samt laddinfrastruktur och
detta forslag gar i linje med detta.

Vi anser att det dr rimligt att ha en fOrsta avstimning den 1 januari 2028 om premiens utfasning ar
rimlig men stédet bor 16pa till dess att totalekonomin dr konkurrenskraftig, vara lingsiktigt
budgeterat, avsevirt kortare handliggningstider av stédet dn idag och omfatta bade koép och
leasing, eftersom leasing ofta dr avgérande for mindre foretags mojlighet att investera.

Transportforetagens bedémning dr att det sannolikt kommer att behdvas en klimatpremie,
tillsammans med betinkandets foreslagna sinkning av energiskatten pa el till EU:s miniminiva, f6r
tunga fordon under hela 2030-talet for att verkligen Oka antalet elektrifierade tunga fordon pa
vigarna 1 den takt som krivs for att méta Sveriges ESR-dtagande.

Transportforetagen delar utredningens bedémning att klimatpremien ska vara likformig och
kostnadseffektiv samt inte skapa omotiverade troskeleffekter mellan nirliggande viktklasser. En
6versyn ar darfér motiverad. Utredningen féreslar samtidigt att stodet for bada grupperna sitts pa

nuvarande niva for latta lastbilar.

En sadan forindring far dock inte genomforas utan hinsyn till fordonens faktiska merkostnader,
nyttolast, anvindning och féretagens investeringsférutsittningar. Ellastbilar upp till 4,25 ton fyller
en viktig funktion 1 urbana distributionsfléden genom att den hogre viktgrinsen kompenserar for
batteriernas vikt och moijliggdr lastkapacitet som i manga fall dr nodvindig for att ersitta
dieselfordon.
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Transportforetagen kan tillstyrka en Gversyn av stodnivaerna, men avstyrker att stodet till
ellastbilar mellan 3,51 och 4,25 ton schablonmissigt sinks till samma niva som for latta helelktriska
lastbilar.

Klimatpremien dr fortsatt central, sirskilt for sma och medelstora transportforetag. Stodet behover
darfor vara langsiktigt, forutsdgbart och tillrickligt fOr att investeringar i eldrivna lastbilar ska vara
foretagsekonomiskt héllbara. Transportforetagen har tidigare framhallit att stodnivaerna maste
utformas sd att de faktiskt mojligedr investeringar och att stodets utveckling bor féregis av

uppfodljning.

Transportforetagen foreslar darfor att regeringen, fore ett beslut om sinkt stod, genomfoér en
konsekvensanalys av kostnader, nyttolast och anvindning i de bada segmenten. Ett reformerat
stod bor utga fran faktiska merkostnader och kan vid behov infdras stegvis, med en tydlig
kontrollstation. Detta bor kombineras med lingsiktiga regler for 4,25-tonsfordon och fortsatta
insatser for laddinfrastruktur och elnitskapacitet.

Transportforetagen noterar ocksa att betinkandet behandlar elbusspremien (f6r klass 2 och 3)
relativt Oversiktligt. Den anger att stodets fortsatta tillimpning bor f6ljas upp aterkommande, med
samma typ av utvardering av totalkostnaden jamfort med dieseldrift som féreslas for
klimatpremien till tunga lastbilar. Uppfoljningen bor enligt utredningen inledas under 2027.

Transportforetagens bedoémning 4dr att det sannolikt kommer att behovas en elbusspremie,
tillsammans med betinkandets féreslagna sinkning av energiskatten pa el till EU:s miniminiva,
under hela 2030-talet som en del av att 6ka antalet elektrifierade region- och turistbussar.

Analysera aterbetalning/nedsittning av elskatt vid laddning av tunga
lastbilar och bussar

Betinkandet foreslar en analys av ett forslag om en aterbetalning eller nedsittning av den
energiskatt pd el som anvinds av tunga lastbilar och tunga bussar. Tanken ir att foretag som dger
och anvinder sidana fordon i niringsverksamhet i efterhand ska kunna fa tillbaka skatt ned till
minimiskattenivan. Syftet ar att sinka driftskostnaden och forbittra elfordonens totalekonomi.

Forslaget bygger pa en modell som Transportforetagen lit analysera och ta fram under 2024.
Detaljer om bland annat avgrinsning, kontroll och administration behéver analyseras vidare innan
ett skarpt forslag kan liggas, enligt betdnkandet.

Transportforetagen tillstyrker forslaget men bedomer att stora delar av analysen redan finns. I

Transportforetagens forslag, som omnimns i betinkandet, har en gedigen genomging genomforts
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av de olika delar som bor ingi i ett forfattningsforslag.” Dirfor forutsitter Transportforetagen en
skyndsam analys och att férslaget ingar 1 2027 ars budgetproposition.

I korthet gir Transportféretagens forslag ut pa att infora en skattenedsittning f6r den el som
laddas och anvinds av utslippsfria tunga fordon i yrkestrafik, s som elbussar och ellastbilar.
Agaren av ett tungt helelektriskt fordon ska fi en aterbetalning av stérsta delen av energiskatten
pé den el som anvints 1 fordonet. En energiskattelittnad forbattrar den totala dgarkostnadskalkylen
och erbjuder en kontinuerlig, rittvis och marknadsdriven stimulans for att accelerera
elektrifieringen av tung trafik.

Transportforetagens analys visar att forslaget ar relativt okomplicerat att genomfora, dr forenligt
med EU:s statsstodsregler. Vi bedomer att en energiskattelittnad ar ett effektivt och nédvindigt
komplement till det nu gillande inképsstodet, klimatpremien.

Transportforetagen vill har lyfta fram det skil som betinkandet anger; “a#t lita incitamenten for
elektrifiering i storre utstrickning dn i dag baseras pa de rirliga kostnaderna dr en generell inriktning for de forslag
som utredningen lammar. Ldégre kostnader for den elektricitet som laddas ar ett sdtt att forbdttra kalkylen for

anvéndning av batterielektriska fordon och innebdr att inkdpspremierna kan sinkas.”

Transportforetagen delar utredningens bedémning men anser att inképspremien bor behallas tills
vidare (sannolikt under hela 2030-talet) och en nedsittning av de rorliga kostnaderna, i form av
sankt energiskatt pa el, kompletterar detta styrmedel.

Milj6zon klass 3 delas upp

Betinkandet foreslar att dagens milj6zon klass 3 delas upp i tva separata zoner: en for personbilar
och en for lastbilar och bussar.

Syftet dr att géra det enklare f6r kommuner att inféra nollutslippszoner som riktas mot
kommersiell trafik, utan att samtidigt begrinsa privatbilismen. Utredningen bedémer att detta kan
forbittra lokal luftkvalitet och paskynda introduktionen av litta och medeltunga ellastbilar samt
andra tunga fordon med el- eller gasdrift. Forslaget beskrivs frimst som en regelférenkling och ett
komplement till 6vriga styrmedel.

Utredningen noterar att bussar i vissa segment kan sakna tillrdckligt manga modeller som klarar
kraven, men bedémer att det kan hanteras med tillfilliga dispenset.

Transportforetagen avstyrker forslaget i den del som innebir att bussar omfattas av en separat
milj6zon klass 3.

7 Styrmedelsforslag: Sink energiskatten for laddning av tunga fordon - Transportforetagen
https://www.transportforetagen.se/prioriterade-fragor/kampanj/kraftsamling/styrmedelsforslag-sank-

energiskatten-for-laddning-av-tunga-fordon/
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Bussmarknaden ir inte enhetlig. Elektrifiering i stads- och linjetrafik kan inte utan vidare overforas
till bestillnings-, turist-, firdtjanst- och specialtrafik, som har andra kormonster, rickviddsbehov
och fordonskrav. En generell busszon riskerar darfor att sla ut trafik som saknar kommersiellt
tillgdngliga nollutslippsalternativ. Betinkandet hinvisar till tillfilliga dispenser f6r bussklasser dar
utbudet av fordon dr begrinsat. Men tillfilliga dispenser skulle skapa en mycket stor merkostnad
via omfattande administration och dr darfor inte ett gangbart alternativ.

Milj6zoner for lastbilar kan vara ett alternativ men de bor vara lokalt motiverade, bygga pa
dokumenterade luftkvalitetsproblem och ge en nytta som star i proportion till kostnaderna for
godstransporter och niringsliv. Utredningen konstaterar sjilv att svenska luftkvalitetsproblem
generellt 4r mindre omfattande dn i Nederlinderna, vilket begrinsar milj6zonernas méjliga effekt
1 Sverige.

En milj6zon for lastbilar riskerar, om den genomféras utan tillricklig konsekvensanalys, att leda
till omfattande omlastning utanfor stadskérnan, fler mindre fordon i titorten, hogre kostnader och
okad tringsel. Zoner maste dirfér utformas med hinsyn till faktiska godsfléden, terminaler,
industriomraden, alternativa rutter och behovet av effektiva tunga transporter. Infrastrukturen
sasom omlastnings- och laddinfrastruktur bor vara pa plats innan en miljézon sjositts. Det finns
en hel del att lira av Nederlinderna dir inférandet sker stegvis.

Ett inférande av miljézon behéver foregas av en konsekvensanalys och samrad med akerier,
transportkopare, niringsliv, kommuner och berérda myndigheter. Geografisk avgrinsning,
inférandedatum, laddkapacitet, tillgang till fossilfria alternativ och kontrollsystem maste vara
klarlagda innan beslut fattas.

Slutligen maste nationella minimikrav inféras for skyltning, digital kontroll, undantag och
inférandetider. Transportforetagen har tidigare betonat behovet av langsiktiga spelregler och att
sarlésningar bor undvikas. Sverige fir inte skapa ett lappticke av kommunala regelverk som
forsvarar transporter och forsamrar konkurrenskraften.
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Betdnkandets forslag inom “Accepterad och trygg omstdllning”

Energiskatten pa el sénks

Anslaget till elbilspremien hojs

Den tillfalligt utdkade nedséttningen av
skatt pé jordbruksdiesel férlangs tills
vidare

Branslefaktorn respektive

.

Betinkandet foreslar att energiskatten pa el sinks med 20 6re
per kWh fran den 1 januari 2028.

Syftet ar att brett kompensera hushall f6r hogre kostnader fran

. : : . bransletillédgget i fordonsskatten for
bland annat ETS 2, hojd reduktionsplikt och hogre dieseldrivna personbilar och litta
drivmedelsskatter och samtidigt forbidttra den relativa lastbilar tas bort

. .. . .. .. + Skatten pd uppvarmningsbrénslen
ekonomin for eldrift. Betinkandet bedémer dock att effekten ST
pa sjilva korkostnaden for elfordon ir relativt liten. B e R

forstarks
+ Medel for stdd till grundlaggande
Sinkningen giller i hela landet. Betdnkandet framhaller att den kommersiell service dronmérks aven
. . . . . . fortsattningsvis och stédet utvarderas
dven kan genomfdras om den sirskilda nedsittningen av . pumplagen upphér att gélla
elskatt 1 vissa nordliga kommuner upphor efter 2027. Den
skulle ocksa underlitta en framtida riktad aterbetalning av elskatt f6r laddning av tunga lastbilar

och bussar.

For ett hushall motsvarar sinkningen, exklusive moms, cirka 375 kronor per dr vid 1 500 kWh
elanvindning och 5 000 kronor per ar vid 20 000 kWh. Storst littnad far dirfér hushdll med hog
elanvindning, exempelvis eluppvirmda villor; Betinkandet bedémer ocksd att effekten i
genomsnitt ar storre i glesare regioner 4n i storstider.

Atgéirden omfattar dven delar av naringslivet som betalar den generella energiskatten pa el.

Transportforetagen tillstyrker forslaget och det finns manga goda syften med att Sverige generellt
kraftigt sinker beskattningen pa fossilfria el, nagot som Transportféretagen framfért manga

ginger.

Det iar ett triffsikert och kostnadseffektivt forslag f6r exempelvis landsbygd och kostnadskinsliga
hushall. Hushall pa landsbygden har ofta bade lingre korstrickor och hégre elanvindning,
exempelvis genom eluppvirmda villor. En sinkt elskatt kan mildra en storre del av deras samlade
kostnadstryck.

En sinkning gor elektrifiering mer 16nsam och attraktiv. Det forbittrar prisrelationen mellan el
och bensin/diesel och stirker dirmed incitamentet att vélja elfordon. Effekten pa koérkostnaden
per mil f6r personbilar dr begrinsad, men den gar i ritt riktning och giller brett.

Transportforetagen delar betinkandets beddmning att en energiskattesinkning dr for svagt som
transportstyrmedel pa egen hand. Betinkandet konstaterar att 20 6re/kWh bara har en relativt
liten effekt pa elfordonens korkostnad.
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Om malet dr snabb elektrifiering av transportsektorn ur en bred bemirkelse ricker inte en denna
generella elskattesinkning utan maste kompletteras med fortsatta och riktade kostnads- och
regelminskande atgirder for laddning (sarskilt i flerbostadshus), snabbare nitanslutning med
tillricklig effekt och fortsatt inkGpsstod f6r elektrifierade litta och tunga fordon.

Aven om vi delar bedémningen att effekten pa kérkostnaden per mil for personbilar dr begrinsad
har den relativt en mycket storre betydelse for tunga helelektriska fordon. Tunga ellastbilar och
bussar har andra driftskostnads och laddmonster dn personbilar.

Transportforetagens berdkningar visar att den foreslagna generella sinkningen pa 20 6re per kWh
inte ar tillricklig for att verkligen forbittra den totala dgarkostnadskalkylen for den tunga
yrkestrafiken.

Det dr dirfor av storsta vikt att den generella energiskattesinkningen pd el kompletteras med
betinkandets forslag om att dterbetala merparten av den elskatt for den el som anvinds av
utslappsfria tunga lastbilar och bussar. Detta segment behéver ha en energiskatt pa el pa EU:s
miniminivda och tillsammans med klimatpremien utgbra ett positivt och kostnadssinkande
styrmedel som sanker driftskostnaden och dirmed forbattrar den totala dgarkostnadskalkylen.

Transportforetagen  vilkomnar att betinkandet identifierat detta och anser att
finansdepartementets skyndsamt borde genomfdéra sin analys och att tilltridande regeringen
presenterar detta forslag i budgeten for 2027.

Ho6j anslaget till elbilspremien

Betidnkandet foreslar att anslaget till den nu gillande elbilspremien héjs for att fler stédberittigade
hushall ska kunna fa stod att kopa eller leasa en ny eller begagnad elbil. Tillskottet féreslas vara
200 miljoner kronor 2027, 300 miljoner 2028, 200 miljoner 2029 och 100 miljoner 2030.
Regeringen bor dessutom f6lja séktrycket och vid behov skjuta till ytterligare medel.

Premien riktar sig till hushéll som har simre forutsittningar att valja kollektivtrafik eller minska
sitt bilberoende. Betinkandet lyfter sirskilt hushall med ligre inkomster och boende utanfor
storstiader, dir drivmedelskostnader ofta tar en storre andel av inkomsten.

Enligt betinkandets bedémning kan tillskotten ge premie till ytterligare cirka 17 000-20 000
hushall. Syftet dr ocksa att minska risken for att ett begrinsat anslag och principen ”forst till kvarn”
skapar upplevd orittvisa. Betinkandet betonar dock att stodets effekt férutsitter att hushallen har
mojlighet att ladda fordonet.

Transportforetagen tillstyrker forslaget men uppmanar regeringen att genomfora en analys av
det nuvarande stodets funktion och effekt samt utreda om den framover bor omfatta fler
bilberoende hushall och ha mjukare eller h6jda inkomstgrinser.
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Forling den utokade nedsittningen av skatt pa jordbruksdiesel

Betinkandet foreslar att den tillfalligt utokade skattenedsittningen for sa kallad jordbruksdiesel
torlings tills vidare. Den omfattar diesel som anvinds i arbetsmaskiner, skepp och vissa bitar inom
yrkesmissigt jordbruk, skogsbruk och vattenbruk. Om dieselskatten hoéjs ska nedsittningen
justeras sa att dessa verksamheter dven fortsatt beskattas nira EU:s minimiskatteniva.

Motivet dr framst konkurrenskraft och beredskap. Sverige har valt att inkludera dessa sektorer i
ETS 2, vilket inte ir obligatoriskt f6r medlemsstaterna. Betinkandet bedémer dirfér att svenska
foretag annars kan fa hogre dieselkostnader an konkurrenter i EU-linder som har valt att undanta
jord- och skogsbruk fran ETS 2.

Betidnkandet konstaterar att nedséttningen forsvagar incitamenten att minska dieselanvindningen
och elektrifiera arbetsmaskiner. Den har dnda inte identifierat nagot annat stéd som kan inforas
inom de ndrmaste aren och samtidigt ge likvirdig kompensation inom EU:s statsstodsregler.
Dirfor viljs en fortsatt skattenedsittning som en overgangslosning.

Transportforetagen har inget att erinra angaende forslaget men konstaterar att detta dr en
fortsatt sektorsvis snedvridning och inte ar forenligt med en konkurrensneutral beskattning. Det
laser fortsatt in sektorn i ett anvindande av fossil energi, vilket ligger storre tryck pa de andra
sektorerna inom ESR att minska sina utslapp.

Ta bort brinslefaktor och brinsletilligg for dieseldrivna personbilar och
litta lastbilar

Betinkandet foreslar att branslefaktorn och brinsletilligget tas bort ur den koldioxidbaserade
fordonsskatten for dieseldrivna personbilar och litta lastbilar fran den 1 januari 2028. For dldre
dieselfordon som beskattas enligt vikt ska skatten samtidigt sdnkas sa att den blir h6gst 500 kronor
per ar hégre dn for motsvarande bensinfordon i samma viktklass.

Motivet dr att dagens extra fordonsbeskattning av diesel dr storre dn vad skillnaden 1 energiskatt
mellan bensin och diesel motiverar. Den nuvarande konstruktionen bygger dessutom pa ildre
antaganden om korstrickor och skattenivier, och kan ge olika skatt f6r liknande dieselfordon
beroende pa nir de registrerades.

Betidnkandet pekar ocksa pa att bensin och diesel foreslas fa samma reduktionspliktskrav. Den ser
darfor inte langre skil att kompensera f6r olika drivmedelsskatter genom att beskatta dieselfordon
hardare. Forslaget ska minska risken att dldre dieselbilar skrotas av skatteskidl medan aldre
bensinbilar blir kvar i fordonsflottan.

Transportforetagen tillstyrker forslaget. Det ger en mer logisk och férutsebar
fordonsbeskattning da brianslefaktor och brinsletilligg bygger pa ildre skillnader i beskattningen
av bensin och diesel.
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Transportforetagen delar utredningens bedémning att dagens dieselpaslag ir storre dn vad dessa
skillnader motiverar och att konstruktionen ger olika skatt for liknande fordon beroende pa
registreringsdatum.

Transportforetagen har aterkommande kritiserat att litta lastbilar beskattas som personbilar trots
att de dr arbetsredskap for distribution, service och hantverk. Att ta bort dieselkomponenterna ir
ett rimligare system for nyttofordon. Det ger viss kostnadslittnad for dieselberoende ldtta
transporter under omstillningen. Det sinker fordonsskatten for foéretag med dieseldrivna litta
lastbilar, som saknar fungerande eller ekonomiskt birkraftiga helelektriska alternativ.

Sink skatten pa uppvirmningsbrinslen

Betidnkandet foreslar att den generella skatten pa uppvirmningsbrinslen sinks nir ETS 2 infors
den 1 januari 2028. Den nya energiskatten ska sittas ligre dan summan av 2027 ars energi- och
koldioxidskatt, med en sinkning som motsvarar det forvintade prispaslaget fran ETS 2. Exakta
nivaer ska beslutas nirmare ikrafttridandet, eftersom de beror pa indexering och priset pa
utsldppsratter.

Samtidigt ska anvandning inom ETS 1, exempelvis konkurrensutsatt industri, fa en procentuell
nedsattning av den nya energiskatten. Betinkandet vill dirmed begrinsa skillnaden i kostnader
mellan ETS 1 och ETS 2, men 4nda behilla starkare incitament £6r hushall, service och smaindustri
att minska fossil uppvarmning.

For virme- och kraftvirmeproduktion inom ETS 1 férordar betinkandet en ligre beskattning
atminstone inledningsvis, for att undvika kraftigt héjda uppvarmningskostnader och komplicerade
aterbetalningssystem. Pa lingre sikt kan denna nedsittning dock fasas ut for att likstalla
beskattningen av fjirrvirme med uppvarmning direkt 1 bostider och lokaler.

Transportforetagen tillstyrker forslaget. Transportféretagen ser detta som en del av den storre
energi- och skattereformen kring ETS 2, utifrin principen om enhetlig, EU-férenlig
koldioxidprissittning och utan att minska incitamenten for fossilfri omstallning.
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Forstirk energi- och klimatradgivningen

Betinkandet foreslar att anslag 1:5 Energiplanering hojs med 60 miljoner kronor per ar under
2027-2032. Det skulle h6ja den arliga ramen for energi- och klimatradgivningen fran 90 till 150
miljoner kronor. Syftet dr att stirka den kommunala, kostnadsfria och kommersiellt oberoende
radgivningen sid att hushall samt sma och medelstora foretag littare kan minska sitt
drivmedelsberoende. Radgivningen ska sarskilt kunna ge praktisk information om elbilar, laddning,
tillgdngliga stéd, bildelning och kollektivtrafik.

Betinkandet vill sirskilt mojliggéra mer uppsokande radgivning till grupper som kan ha storre
kunskapshinder, exempelvis dldre och personer som inte har svenska som modersmal. Det hogre
anslaget ska ocksa bidra till att alla kommuner kan delta och att transportomradet kan prioriteras
tillsammans med frigor som energiberedskap och energifattigdom.

Transporter ar 1 dag ett frivilligt omrade inom den kommunala energi- och klimatradgivningen.
Enligt betinkandet innebdr forslaget inte ett nytt bindande transportuppdrag, men ger bittre
forutsittningar att arbeta med fragan.

Transportforetagen tillstyrker férslaget men information kan hjilpa foretag att fatta beslut men
1 sig laddar den inga lastbilar, bygger inga nit och finansierar inte merkostnaden f6r ett elfordon.

Transportforetagen tillstyrker forslaget att stirka den kommunala energi- och klimatradgivningen.
Radgivningen kan bidra till att minska kunskapstrosklar kring elektrifiering, laddning och
tillgangliga stéd, sirskilt for mindre foretag.

Satsningen maste dock utformas sa att transportféretagens faktiska behov méts. Radgivningen bor
omfatta tunga och litta yrkesfordon, depa- och destinationsladdning, effektbehov, nitanslutning,
upphandling och totalkostnadskalkyler.

Radgivning dr ett viktigt komplement, men kan inte ersitta langsiktiga investeringsstod,
skatteincitament och utbyggnad av ladd- och elnitsinfrastruktur. For att omstillningen ska ske i
praktiken maste politiken ocksa sakerstilla konkurrenskraftiga och forutsigbara villkor for
transportforetagen.

I detta sammanhang vill Transportféretagen framfora att stéden till elektrifieringen utspridda pa
flera myndigheter med olika processer, olika krav och olika handliggningstider. Nagot som
Transportforetagen under lang tid papekat. Den som vill s6ka stod till laddinfrastruktur vinder sig
till en myndighet. Den som vill kopa ett elfordon till en annan. Och besked om nitkapacitet tar
ling tid oavsett vart man vinder sig.

Transportforetagen vill ha en samlad inging for alla stod kopplade till elektrifieringen. En one-
stop-shop. En vig in, oavsett om det giller natanslutning, laddinfrastruktur eller fordonsinkop.
Det forenklar omstillningen for féretagen och okar takten 1 omstillningen.
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Sdrskilt smd och medelstora transportforetag saknar ofta resurser att driva parallella ansékningar
och processer hos flera aktorer. En samlad process bor dirfor ha tydliga tidsramar, en ansvarig
kontaktpunkt och moijlighet att tidigt klarligga om nitkapacitet och platsforutsittningar gor
investeringen genomforbar.

Fortsitt 6ronmirka st6d till grundliggande kommersiell service och
utvirdering

Betinkandet foreslar att Tillvixtverkets uppdrag att fordela stod till grundliggande kommersiell
service forlangs till 2032. Anslag 1:1 Regionala utvecklingsatgarder foreslas 6ka med 92,4 miljoner
kronor per ar under 2028-2032, och uppdraget ska redovisas arligen.

Stodet ska fortsatt kunna anvindas f6r dagligvarubutiker och drivmedelsstationer 1 omraden med
gles service. Betinkandet betonar att det inte handlar om att generellt halla alla olénsamma
stationer vid liv, utan om att kunna stédja exempelvis den sista drivmedelsstationen i ett omrade
dir en nedldggning skulle fa stora konsekvenser f6r hushall, féretag och beredskap.

Skilet till fortsatt Gronmirkning dr att regionala prioriteringar annars kan tringa undan
kommersiell service och att regionerna da riskerar att tappa kompetens. Den etablerade modellen
med Tillvixtverket och regionerna bedéms fungera och ge mojlighet till strategisk uppféljning
under omstillningen.

Innan ett eventuellt beslut om fortsatt stod efter 2032 ska stodgivningen till drivmedelsstationer
utvirderas. Utvirderingen ska bedéma dndamalsenlighet, kostnadseffektivitet och framtida behov,

sarskilt mot bakgrund av att fordonsflottan successivt elektrifieras.

Transportforetagen tillstyrker forslaget att 6ronmirkta medel for grundliggande kommersiell
service fo6rlings och att stodet utvirderas.

Stod till grundlaggande kommersiell service kan vara motiverat, sirskilt nir det bidrar till att bevara
samhaillsviktig infrastruktur. I grunden dr konkurrensneutrala villkor framfor bidrag att féredra,
men det dr ineffektivt nir drivmedelsanliggningar liges ned for att senare ateretableras med
offentliga medel. Dirfér bér samhillsstrategiskt viktiga anldggningar identifieras och vid behov
stodjas innan nedliggning sker.

Dagens servicebidrag gar nistan uteslutande till dagligvarubutiker, medan drivmedelsanliggningar
1 praktiken utesluts genom nuvarande villkor for servicestdd och sirskilt driftstod. Regelverket
behover dirfor ses Gver sa att dven drivmedelsanlidggningar kan omfattas av stoden nir samhills-
och beredskapsskil motiverar det.

26



TRANSPORTFORETAGEN

Pumplagen upphor att gilla

Betinkandet foreslar att Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel, den

sd kallade ”pumplagen”, upphor att gilla vid utgangen av 2027. Lagen kriver i dag att storre

b

drivmedelsstationer erbjuder minst ett fornybart drivmedel, men el kan inte anvindas for att
uppfylla kravet.

Betinkandet bedomer att lagen inte lingre dr ett andamalsenligt styrmedel for en transportsektor
med 1 princip nollutslipp. Marknaden har férindrats sedan lagen inférdes. Etanolens betydelse har
minskat drastiskt, HVO100 har vuxit fram pa marknadsmaissiga grunder och laddinfrastruktur
byggs ut genom efterfragan samt andra regelverk och stod.

Betinkandet avvisar samtidigt att ersitta pumplagen med sérskilda krav pa férnybara drivmedel i
glesbygd, krav pa laddpunkter vid stationer eller férandrad tillsyn. Sidana atgirder bedéms inte
effektivt forbittra tillgangen och kan 6ka kostnaderna for sma stationer. I stéllet pekar betinkandet
pé reduktionsplikt och st6d till laddinfrastruktur som mer effektiva styrmedel.

Transportforetagen tillstyrker forslaget och delar utredningens analys och bedémning att
pumplagen bor avskaffas. Lagen inférdes for att frimja etanol och biogas, men dessa drivmedel
har 1 dag en mycket begrinsad roll pa marknaden. Férbundet har linge ansett att lagen blivit
obsolet, inte minst efter inférandet av reduktionsplikten.

Elektrifieringens snabba utveckling minskar ytterligare lagens relevans, samtidigt som el inte
omfattas av lagkraven. Att dispensgivningen dr omfattande och att tillsynen visat sig vara mycket
begrinsad understryker ocksa behovet av att avskaffa lagen.

Betdnkandets forslag inom “Anpassad och effektivare energibeskattning”

Uppdatera principerna for direkt prissittning Anpassad och effektivare
. . . energibeskattning
av koldioxidutsliapp

* Principer fér direkt prissattning av

. . R . L. koldioxidutsldpp uppdateras
Betinkandet  foreslar att direkt prissittning av Uppdelningen | energi- och

koldioxidutslapp ska utga frin tre principet: endast fossila knldioddskatttas bore
* En ny struktur for beskattning av
uppvarmningsbrénslen infors
varje utslapp ska prissittas endast en gang. + Skatten pa naturgas och gasol for
motordrift hojs
* Nedsattningen av formansvéardet for
laddbara bilar och gasbilar fasas ut
ska ske genom EU:s utslippshandelssystem: ETS 1 for stegvis
berord industti och ETS 2 f6r bland annat drivmedel. * Grund-resp. koldioxidbeloppet hojs |
fordonsskatten och gréansen for nar
koldioxidbeloppet tas ut sanks
Nir ETS 2 inf6rs ska alltsd fossila utsldpp 1 dessa sektorer — « Miljsklasserna for bensin respektive
diesel tas bort 2031

utsldpp ska prissittas, prissittningen ska vara enhetlig och

Betidnkandet anser att denna direkta prissittning i Sverige

1 forsta hand fa sitt koldioxidpris genom utslippshandeln.
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Transportforetagen tillstyrker foérslaget. Nir utslippshandelssystemet ETS2 infors ska de
nationella principerna for prissittning av koldioxidutslipp forandras for att undvika skadlig
dubbelreglering av vigtransportsektorn. Nir transportsektorn ingir i ett system for utslaippshandel
ska den behandlas pa samma sitt som andra handlande samhillssektorer, exempelvis industrin.

Finansdepartementet bor darfor inleda ett arbete som syftar till en lagandring i LSE som avskaffar
koldioxidskatten f6r drivmedel som omfattas av ETS2, samt att sikerstilla att ETS2 4r samordnat
med LSE f6r att undvika dubbla kostnadskomponenter i Sverige f6r samma utslipp. Detta for att
undvika ett missgynnande av svenska konsumenter och svenskt niringsliv. Genom att avskaffa
koldioxidskatten for drivmedel inom ETS2 undviks dubbla kostnader for utslipp av koldioxid och
frimjar en mer kostnadseffektiv klimatstyrning.

En enhetlig brinslebeskattning inom EU, dér hinsyn tas till effekterna av och kostnaden for ETS2,
siakerstaller att svenska konsumenter och foretag inte drabbas av konkurrensnackdelar jamfort med
toretag i andra EU-linder. Detta dr sérskilt viktigt for att uppritthalla rittvis konkurrens inom den
gemensamma marknaden. Genom att flytta styrningen till EU-nivd och anvinda ett
marknadsbaserat system for utslippsritter sikerstélls att utslippsminskningar sker dér de dr mest
kostnadseffektiva. Det leder till en mer effektiv f6rdelning av resurser och klimatnytta pa EU-niva.

Att inte pafora koldioxidskatt for drivmedel inom ETS2 ir i linje med EU:s energiskattedirektiv
och statsstodsregler, som syftar till att undvika dubbel prissittning och konkurrenssnedvridning.
Detta frimjar en harmoniserad och rittvis klimatstyrning inom EU.

Ett avskaffande av koldioxidskatten for driviedel inom ETS2 leda till en mer kostnadseffektiv,
konkurrensneutral och miljomassigt fordelaktig klimatstyrning, samtidigt som det sikerstiller
rittslig samordning inom EU.

Transportforetagen tillstyrker darfér betinkandets f6rslag (som beskrivs nedan) att uppdelningen
av energi- och koldioxidskatt tas bort, vilket gar i linje med en avskaffad koldioxidskatt.

Ta bort uppdelningen mellan energi- och koldioxidskatt

Som en foljd av att principen for direkt prissittning av koldioxidutslipp uppdateras foreslar
betinkandet att energi- och koldioxidskatten slas ihop till en energiskatt nir ETS 2 inf6rs ar 2028.

Betinkandets skil dr att dagens uppdelning inte lingre har en tydlig funktion: koldioxidskatten
kan, pa grund av EU-ritten och dagens beskattningsmodell, inte lingre prissitta enbart fossila
utslapp.

Den nya energiskatten ska som utgangspunkt motsvara summan av dagens energi- och
koldioxidskatt. Forslaget innebir att den totala skattenivan dndras. I stallet ska prissittningen av
fossila koldioxidutslipp ske genom EU:s utslippshandelssystem ETS 1 och ETS 2.
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Transportforetagen tillstyrker férslaget. Detta dr en naturlig f6ljd av férslaget om att uppdatera
principerna for direkt prissittning av koldioxidutslapp.

Transportforetagen vill diremot édterigen framfora att Sverige 1 utgangsliget ar 2028 ska ha den
energiskatteniva som faststills i EU:s Energiskattedirektivet. Vi delar darfor inte bedémningen att

den nya energiskatten ska motsvara summan av dagens energi- och koldioxidskatt.

Tillsammans med betinkandets forslag om en hojd reduktionsplikt, forslaget om en sinkt
energiskatt pa el och inférandet av ETS2 gbr Transportforetagen beddomningen att styreffekten
med en energiskatt pa EU:s miniminiva ar tillrdcklig att na klimatmalen till 2030 och till 2045.

Den politiska signalen att halla energiskattenivan pa drivmedel till EU:s miniminiva, stabil och
under lang tid, skapar ocksa storre forstaelse och acceptans for styrmedlets syfte och funktion.

Med de ovan nimnda foéreslagna och prisdrivande forindringarna dr sannolikheten stor att
drivmedelspriserna kommer variera mer i framtiden 4n idag — beroende pa varierande pris pa
utslappsritter och pa inblandade biodrivmedel utover det globala priset pa olja och valutaeffekter.
Att halla den nationella energiskatten konstant 6ver lang tid kommer utgdra en stabiliserande
komponent i priset till slutkund.

Infor ny struktur f6r beskattning av uppvarmningsbrinslen

Betinkandet foreslar en ny beskattningsmodell f6r uppvarmningsbrinslen fran den 1 januari 2028,
nir ETS 2 inférs. Transportforetagen har inget att erinra angaende forslaget.

Den generella energiskatten ska sittas ligre 4n summan av 2027 érs energi- och koldioxidskatt,
med en sinkning som motsvarar det forvintade prispaslaget fran ETS 2. Syftet dr att undvika att
utslippshandeln ovanpa oférindrad skatt ger ett alltfor stort kostnadspaslag.

Hoj skatten pa naturgas och gasol f6r motordrift

Betinkandet foéreslar att naturgas och gasol som anvinds f6r motordrift ska beskattas pd samma
niva som nir de anvinds for uppvirmning. Fran 2028, nir energi- och koldioxidskatten foéreslas
slas thop, innebdr det samma energiskattesats oavsett anvindningsomrade.

Motivet dr en mer enhetlig beskattning av fossila drivmedel. Naturgas f6r motordrift dr i dag lagre
beskattad dn naturgas for uppvirmning och dven ligre beskattad per energienhet dn bensin och
diesel. Med 2026 ars nivéer skulle skatten pd naturgas fér motordrift ha varit 43,1 6re/kWh i stillet
for 31 6re/kWh om samma niva som for uppvirmning hade tillimpats.

Betinkandet framhaller ocksd att en hogre skatt pa fossil naturgas stirker biogasens
konkurrenskraft. Eftersom naturgas och biogas tekniskt kan ersitta varandra, kan en alltfor lag
skatt pa naturgas annars forsvaga incitamentet att vilja biogas. Gasol anvinds endast i mycket
begrinsad omfattning som drivmedel.
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Transportforetagen tillstyrker i princip en mer enhetlig beskattning av fossila drivmedel. En héjd
skatt pa fossil naturgas kan stirka biogasens konkurrenskraft och bidra till omstallningen. Forslaget
maste dock vara forutsigbart och foéregis av en konsekvensanalys for transportforetagens
kostnader och konkurrenskraft, sirskilt f6r flytande fordonsgas och massbalanserad biogas.

Fasa ut nedsittningen av formansvirdet f6r laddbara bilar och gasbilar

Betinkandet foreslar att nedsittningen av formansvirdet for elbilar, laddhybrider och gasbilar

trappas ned under 2028-2030 och férsvinner helt for bilar som nyregistreras fran den 1 januari
2031.

Motivet dr att dagens nedsittning bedéms vara hég och ge starkare incitament for férmansbilister
in for privatpersoner som koper elbil. Betinkandet vill dock undvika ett abrupt borttagande,
eftersom det kan bromsa elektrifieringen av nybilsmarknaden. Dirfor foreslas en tredrig
avtrappning, kombinerad med uppféljning av marknadsutvecklingen och méjlighet att vid behov
justera andra styrmedel.

Transportforetagen avstyrker férslaget. Formansbilar dr en viktig kanal for att fa ut nya elbilar
pa marknaden och sedan vidare till begagnatmarknaden. Elektrifiering ir ett flode genom hela
fordonsmarknaden, inte bara ett nybilskép. Foretagsleasing och férmansbilar bidrar med relativt
nya elbilar som efter leasingperioden kan na privatmarknaden. 425 000 av drygt 800 000 laddbara
bilar i trafik vid slutet av 2025 dgdes av juridiska personer.

Begagnatmarknaden beh&éver mer volym, inte mindre. Hushall med lidgre inkomster képer oftare
begagnat eftersom de har begrinsad mojlighet att bdra nybilens investeringskostnad och
virdeminskning. Dirfér anser Transportforetagen att det nu gallande elbilsstodet, for just hushall
med ligre inkomster, ér ett viktigt komplement. Det beh6évs snarare fler och starkare incitament
tor begagnatmarknaden och dir dr betinkandets forslag om en generellt sinkt energiskatt pa el
mycket bra.

Priser pa elbilar och restvirden ér fortfarande relativt instabila, vilket gor tillgangen pa fler och
prisvirda begagnade elbilar sirskilt viktig. Att bromsa inflédet av nya féretags- och férmansbilar
riskerar dirmed att gora elektrifieringen mindre inkluderande.

Transportforetagen anser att det dr relevant att kontinuerligt se 6ver styrmedel och dndra vid
behov, men betinkandets forslag om utfasning dr alldeles for snivt. Sverige kommer att behéva
pa manga sitt underlitta for elektrifieringen av fordonsflottan under hela 2030-talet. En generell
signal om att styrmedel for eldrift avvecklas riskerar att 6ka osakerheten for foretag som planerar
fordonsinvesteringar och dven laddinfrastruktur.
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Ho6j grund- och koldioxidbeloppet i fordonsskatten och sink troskeln for
koldioxidbeloppet

Betidnkandet féreslar att den ordinarie fordonsskatten hojs fran den 1 januari 2028. Grundbeloppet
foreslas oka fran 360 till 420 kronor per ar, koldioxidbeloppet fran 22 till 25 kronor och grinsen
for ndr koldioxidbeloppet tas ut sinks fran 111 till 95 gram koldioxid per kilometer.

Motivet ar framst fiskalt. Fordonsskatten ar inte indexerad och har darfor minskat i reala termer
over tid. Samtidigt leder mer brinslesnila bilar, elbilar och laddhybrider till att den genomsnittliga
skatten per bil sjunker. Genom att sinka troskeln omfattas fler fordon av koldioxidbeloppet.

Betankandet bedomer att de okade skatteintakterna kan anvandas for att sanka andra skatter. 1
samma utredning foreslas bland annat sinkt energiskatt pa el, for att forbittra incitamenten f6r
elektrifiering och underlitta f6r hushéllen.

Transportforetagen avstyrker férslaget om att av fiskala skil h6ja grundbeloppet. Hojningen av
grundbeloppet fran 360 till 420 kronor férsvagar signalen for eldrift. Nivan bor behallas for att
styra mot elektrifiering, inte vara en generell intiktskalla.

Diremot vill betinkandet vixla hégre fordonsskatt mot ldgre elskatt. En ligre elskatt dr positivt
men hjilper frimst den som redan har valt elfordon eller som ett generellt stéd till hushall och
néringsliv.

Den hojda fasta skatten traffar diremot direkt vid dgandet, oavsett korstricka. Sverige behover
snarare underlitta for utslippsfria fordon och vigtrafikens omstillning. Forslaget gar i motsatt
riktning.

Vad giller forslaget om koldioxidbeloppet vill Transportforetagen aterigen papeka att litta lastbilar
inte ska behandlas som personbilar. Litta lastbilar dr arbetsredskap f6r bland annat distribution,
hantverk, service och samhillsnira transporter. En ligre koldioxidtréskel och hogre skatt riskerar
att hoja kostnaderna for foretag innan eldrivna alternativ, laddning och anpassade pabyggnader
fungerar i alla anvindningsfall.

Ta bort miljéklasserna for bensin och diesel

Betinkandet foreslar att Sveriges sirskilda miljoklassning av bensin och diesel avskaffas den 1
januari 2031. Motivet dr att miljé- och hilsoskillnaderna mellan drivmedelskvaliteterna har minskat
over tid, samtidigt som fordons avgaskrav har skirpts. Betinkandet bedémer ocksa att den svenska
dieselstandarden, MK, begrinsar konkurrensen eftersom merparten av den europeiska
marknaden producerar diesel enligt MK3-standarden.

Tidpunkten 2031 viljs f6r att berorda aktOrer ska fa tid att anpassa sig, fOr att striktare kontroller
av dieselbilars partikelrening da forvintas vara pa plats och for att férindringen inte ska belasta
Sveriges nuvarande ESR-dtagande. Betinkandet noterar dock att ett skifte frain MK1 till MK3-
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diesel, berdknat pa 2024 ars fossila dieselanvindning, kan 6ka koldioxidutslippen med omkring
0,3-0,4 miljoner ton per ar.

Transportforetagen tillstyrker forslaget och anser att betinkandet pa ett bra sitt har visat hur
en Overgang till EU-standarden f6r bensin och diesel kan genomféras pa ett samhillsekonomiskt
effektivt sdtt som inte far negativa effekter f6r miljon, féretag och enskilda. Det anpassar Sverige
till den inre marknaden och tar bort en obsolet nationell sirreglering som skapar extra kostnader.

Mycket har forindrats sedan miljoklassningen inférdes i Sverige pa 1990-talet. Dirfor ir
betinkandets grundliga genomging, innefattande en samhaillsekonomisk analys, och forslag till
forindring valkommet.

Den svenska sirregleringen med MK1 medfér hogre kostnader f6r brinsleleverantérerna som i
sin tur for denna kostnad vidare pé slutkund. MK1 handlas pa en mindre marknad, vilket kan leda
till mindre flexibilitet i ink6p och forsiljning samt potentiellt hégre priser pa grund av begrinsad
konkurrens och utbud.

De positiva miljdeffekterna av MK1-diesel, 1 férhallande till MK3, har minskat Gver tid, i takt med
att exempelvis EU:s branslekvalitetskrav har skirpts. Skillnaden i utslapp av lokala luftféroreningar
mellan MK1 och MK3 har minskat. Det ursprungliga skilet for en sirskild svensk miljoklassning
har didrmed over tid kraftigt férsvagats. En 6verging till MK3 bedoms av exempelvis
Energimyndigheten vara avgorande for att mojliggdra en hogre inblandning av biodrivmedel dn
vad som ir moijligt 1 dagens MKI.

Transportforetagens ytterligare inspel til] ”’Anpassad och effektivare energibeskattning”

Foljande tva forslag: Siopa indexeringen av energiskatten pa el och Avskaffa dverindexeringen pa drivmedel,
behandlas inte explicit i betinkandet men édr forslag som Transportforetagen fort fram i
referensgruppen och dven tidigare.

Transportforetagen anser att dessa bor forverkligas for en kostnadseffektiv, lingsiktig och
forutsidgbar omstallning.

Slopa indexeringen av energiskatten pa el

Betidnkandet ber6r enbart 6versiktligt om édrliga automatiska indexeringar av indirekta skatter. Det
ir frimst som en del av skattesystemets bakgrund och berikningsgrund, inte som ett eget
huvudforslag. Transportforetagen anser att detta ar en brist och borde vara en del av
helhetsanalysen.

I mars 2026 publicerades promemorian “Slopad indexering av energiskatten pa el”
(Fi2026/00776). I promemotian foreslds att den dtliga indexeringen av energiskatten pa el slopas
och att skattesatsen f6r 2027 faststalls till 36,0 6re per kilowattimme.
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Promemorian remitterades och Transportforetagen tillstyrkte foérslaget. Det dr ett steg 1 ritt
riktningen for modernisering av beskattningen 1 ett i hogre grad mer elektrifierat samhille och hur
den tystare och helt utslippsfria transportsektor ska styras 1 framtiden.

Samtidigt anser Transportforetagen att enbart detta dr dock otillrickligt f6r att accelerera
utvecklingen av transportsektorns elektrifiering, sirskilt for tunga transporter och fordon.
Promemorians forslag borde darfor ha kompletterats med en permanent sinkning av energiskatten
pa el som anvinds i tunga utslippsftia fordon i yrkestrafik.”

Transportforetagen anser att regeringen bor slopa indexeringen av energiskatten pa el, sinka
energiskatten generellt enligt betdnkandets forslag och skyndsamt inféra mojligheten for
iterbetalning/nedsittning av elskatt vid laddning av tunga lastbilar och bussat.

Detta forbittrar totalkostnadskalkylen for samtliga helelektriska fordonssegment, ér ett alternativ
till enbart pa nyregisteringsstod, och det ger en tydlig langsiktig politisk signal om riktningen f6r
framtidens i hogre grad elektrifierade samhalle.

Avskaffa 6verindexeringen p4a drivmedel

Transportforetagen uppmanar regeringen att aven ta ett helhetsgrepp om upprikningen av andra
indirekta skatter och avskaffa den si kallade BNP-indexeringen (6verindexeringen med 2
procentenheter utéver KPI) pd bensin och diesel permanent.

Transportforetagen har flertalet ginger ifrigasatt denna 6verindexering sedan den inférdes.’
Noterbart dr ocksa att betinkandet lyfter fram det faktum att BNP-upprikningen i praktiken ofta
pausats eller motverkats av samtidiga skattesinkningar. Konstruktionen ar tveksam, syftet dr oklart
och argumenten for den ér svaga och oprecisa. En schablonupprikning med historisk BNP ger
exempelvis en missvisande bild av inkomstokningen och har en svag, om ens nagon, koppling till
klimatmal.

Det dr en kritik Transportforetagen delar med exempelvis Konjunkturinstitutet (KI) som papekar
att ”/...] Det kan dock finnas problen med att schablonmdssigt indexera miljoskatter till BNP-utvecklingen. En
sddan upprékning kan vara motiverad for skatter kopplade till vissa miljsproblem men detta géiller normalt inte
[for klimatrelaterade skatter med givna utslippsmal. For klimatrelaterade skatter kan dven realvirdessdfkringen
(KPI-indexeringen) ifragasdttas om det dr utslappsmalen som ska vara styrande. En indexering hijer skatten mer
an vad utslippsmalet krdver dr sannolikt inte i linje med en kostnadseffektiv klimatpolitik. Konjunkturinstitutet
har dven tidigare papekat att en schablonmissig upprikning av miljoskattesatser med BNP kan vara forknippad

8 Remissyttrande av promemorian ”Slopad indexering av energiskatten pé el” Transportforetagen (26-06-106)

9 Se exempelvis: Remissyttrande 6ver Finansdepartementets promemoria ”Vissa punktskattefrigor infér
budgetpropositionen fér 20167, ”Vissa férslag pa brinsleskatteomradet infér budgetpropositionen 2024”,
Remissyttrande 6ver promemorian ”Sinkt energiskatt pa bensin och diesel”, Remissyttrande éver promemorian
,

"Tillfalligt sinkt skatt pd bensin och diesel”, Remissyttrande 6ver promemorian Tillfilligt sdnkt skatt pd drivmedel
och sinkt skatt pd brinslen i viss virmeproduktion”, ”Teknisk éversyn av vissa indexeringsbestimmelser”
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https://www.regeringen.se/contentassets/97a474ac3180496dbad56d061ad68efd/transportforetagen.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/r5234w_remissvar-168-2015pdf_1100133.html/Remissvar+168-2015.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/r5234w_remissvar-168-2015pdf_1100133.html/Remissvar+168-2015.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/f84a97a613c64dc6a1bd3dd1f9d09a9d/transportforetagen.pdf
https://www.transportforetagen.se/globalassets/remisser/remisser-2022/remissyttrande-over-promemorian-sankt-energiskatt-pa-bensin-och-diesel2.pdf?ts=8d9f2cb9adb9300
https://www.regeringen.se/contentassets/4aefbc8fc0204764818d698777ade4e2/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/4aefbc8fc0204764818d698777ade4e2/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/75116bdcb3ea4a4693b4ea29101bd673/transportforetagen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/75116bdcb3ea4a4693b4ea29101bd673/transportforetagen.pdf
https://www.transportforetagen.se/globalassets/remisser/remisser-2024/kn2023_03263-transportforetagen.pdf

TRANSPORTFORETAGEN

med stabiliseringspolitiska nackdelar, till exempel da skatterna kan komma att hijas dven i situationer da BNP
sjunker.”"

BNP-indexeringen dr en anomali eftersom den avviker fran etablerad princip att punktskatter
endast ska virdesikras med inflation, och i stillet innebar en automatisk real skatteh6jning kopplad
till ekonomisk tillvixt. BNP-indexeringen har ocksa pausats eller frysts vid ett flertal tillfallen sedan
den beslutades. Transportféretagen anser att 6verindexeringen ska tas bort, sarskilt i ljuset av den
nya styrningen som kommer frain ETS2 samt nuvarande skattemissiga utformning av
reduktionsplikten.

Avslutning

Vi tackar f6r moéijligheten att inkomma med synpunkter och bidra till féreliggande forslag.

Tina Thorsell, Chef, Samhallspohtlska avdelningen Mairten Bergman’ Transportekonom

Transportforetagen Transportforetagen

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation f6r transportsektorn. Vara 9 100 medlemsféretag

anstiller cirka 204 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt for féretag i transportsektorn.
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https://www.konj.se/media/0h3p04hw/2023-05-29-vissa-forslag-pa-bransleskatteomradet.pdf
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