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Remissyttrande av promemorian ’Tillfdlligt sankt skatt pa bensin och diesel”

Forslaget i korthet

Promemorian foreslar att skatten pa bensin och diesel tillfalligt sinks till EU:s minimiskatteniva
under perioden 1 maj—30 september 2026. Dessutom féreslas f6ljdiandringar for nedsittningen av
skatt pa jordbruksdiesel for tiden mellan den 1 maj 2026 och den 31 december 2020.
Lagindringarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2026, den 1 oktober 2026 och den 1 januari 2027.
Forslaget berdknas sammantaget minska skatteintdkterna med 1,64 miljarder kronor under 2026.

Sammanfattande synpunkter

e Transportforetagen tillstyrker férslaget om att tillfilligt sinka energiskatten pa bensin och
diesel f6r angiven tidsperiod.

e En sinkning av bensinskatten littar nagot pa kostnadstrycket f6r hushallen, dir personbilen i
manga fall dr helt avgérande f6r mobilitet och tillgdnglighet och ir ett redskap for att knyta
thop Sveriges arbetsmarknadsregioner.

e Sinkt dieselskatt ger ett visst andrum f6r samhillsviktiga vigtransporter med litta och tunga
lastbilar och busstrafik, dir kostnaden for den offentligt upphandlade busstrafiken annars
direkt kommer drabba svenska regioner, kommuner och svensk besoksniring.

e Aven om en tillfillig sinkning av energiskatten pa drivmedel 4r limpligt pa kort sikt, ir det ett
faktum att Sverige behover ta fram en langsiktig strategi fOr att pa ett ordnat sitt fasa ut de
fossila branslena, med hinsyn taget till kostnadseffektivitet och konkurrenskraft.

e Sink energiskatten pa el for tunga fordon i yrkestrafik. Den foéreslagna justeringen av
drivmedelsskatterna borde ha atfoljts av ett kostnadssinkande skatteforslag for att accelerera
antalet tunga helelektriska lastbilar och bussar i trafik, som drivs pa ndstintill helt fossilfri el.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
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Motiv till synpunkter

Transportforetagen gér samma bedémning som Finansdepartementet att en tillfillig sinkning av
energiskatten dr limpligt och skapar en littnad och viss stabilisering av den senaste tidens kraftigt
hojda drivmedelspriser och dirmed kostnader for hushéll och foéretag under det radande
ekonomiska liget. Transportforetagen tillstyrker forslaget i sin helhet.

Den pagaende konflikten i Mellanstern innebir stora stérningar pa de globala energimarknaderna
och har medfért snabba pris6kningar pa bland annat olja. Blir konflikten lingvarig riskerar detta
att bromsa den ekonomiska utvecklingen i Sverige och globalt. Hogre energipriser medfora att
hushallen forlorar kopkraft samtidigt som transporter blir dyrare och hela niringslivet far hogre
kostnader. Transporter skapar nytta och dr en avgérande faktor for svensk ekonomisk tillvixt och
vart gemensamma valstand.

Forslaget om sidnkt energiskatt fokuserar pa bensin, vilket till storsta delen férbrukas i personbilar.
Transportforetagen vilkomnar att regeringen med forslaget uppmarksammar att personbilen 1
manga fall 4r helt avgérande for mobilitet och tillginglighet och ir ett redskap for att knyta thop
Sveriges arbetsmarknadsregioner.

Detta giller sirskilt f6r boende och arbetspendlare pé gles- och landsbygd utan tillgang till effektiv
kollektivtrafik. Personbilen dominerar alla typer av resor och ir en viktig pusselbit for att
minniskor ska kunna fa thop vardagen med arbete, service- och inkopsresor och fritidsresor.

Diesel ir ett yrkestrafikbrinsle och atgirden ger ett visst andrum for flera av Transportforetagens
medlemmar, i tider av rusande priser pa olja triggat av den mycket stora utbudsstérningen pa
virldsmarknaden. Diesel utgor en betydande del av kostnadsstrukturen for yrkestrafik pa vig.

Exempelvis betalar akeriféretagen drivmedel innan de far betalt av sina kunder. Nir dieselpriserna
stiger snabbt skapar det likviditetspress for en lagmarginalbransch, i synnerhet om avtal inte ar
brinsleindexerade eller om transportbestillare justerar priset med ling efterslipning. Risken dr stor
att det leder till konkurser om prisuppgangen ir varaktig.

Samma logik giller for den sirskilda kollektivtrafiken (skol- och serviceresor) dir indexregleringar
ofta sker arsvis.

For den kommersiella busstrafiken, till exempel expressbussar och turistbussar, kommer troligen
brinsleprishéjningen nu liggas som paslag pa de resor och offerter som limnats. For de biljetter
och resor som redan salts maste bussforetagen troligen ta hela kostnaden, vilket ar tungt f6r manga
sma- och medelstora familjeféretag som dominerar denna sektor. Framat kommer det absolut bli
dyrare for féreningar, idrottslag och turistgrupper som viljer att resa med buss.

Generellt, i vilken utstrickning och i vilken hastighet foretag kan fa ersittning for sina okade
drivmedelskostnader fran transportkOparna varierar mellan olika segment. Det dr ocksd vildigt
olika beroende pa storleken pa féretagen.

Vid den senaste erfarenheten frin kraftiga prisokningar pa diesel, i samband med Rysslands
fullskaliga invasion av Ukraina, framgick att privata transportképare i betydligt storre utstrickning
reglerade drivmedelsavtalen med titare mellanrum dn offentliga transportkopare.
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Kortsiktiga atgdrder maste efterfoljas av en langsiktig strategi
Aven om en tillfillig sinkning av energiskatten pa drivmedel 4r limpligt pa kort sikt, blottar det

faktumet att Sverige behover ta fram en langsiktig strategi fOr att pa ett ordnat sitt fasa ut de fossila
brinslena, med hinsyn taget till kostnadseffektivitet och konkurrenskraft.

Transportforetagens medlemmar dr dedikerade och arbetar hart med héllbarhet, ur alla dess
aspekter. Men fOr sektorn dr det ocksa en sjilvklarhet att upptyllandet av klimat- och miljomal ska
kombineras med stirkt konkurrenskraft, bade f6r niringen och for Sverige.

Transportforetagen vidhaller att finjusteringar gallande beskattning av vagtransporter och vigtrafik
kan vara limpliga som kortsiktiga atgirder, patalar aterigen att vi anser att det men har natt vigs
inde. Ett tungt vigande skil dr Sveriges ambitiosa klimatmal om netto-noll klimatutsliapp till ar
2045 och att tiden 4r knapp till vi ska uppfylla ESR-kraven ar 2030.

Framtidens tystare och helt utsldppsfria transporter och vagtrafik kriver férindrade styrmedel och
utfasningen av det fossila kraver en realistisk och balanserad mix av centrala styrmedel.

Utifran den insyn som Transportforetagen har i Utredningen om styrmedel for ett fossilfritt sambille (KIN
2024:07) kommer den resultera i vilutredda, balanserade och langsiktiga férslag inom just dessa
omraden. Men till syvende och sist dr det politiska beslut och vigval som krivs. Transportforetagen
ser fram emot att fortsitta bidra i detta arbete.

Sdnk energiskatten for tunga fordon i yrkestrafik

Aven om det ligger utanfoér denna promemorias ram for remittering vill Transportféretagen
framfora att den foreslagna justeringen av drivmedelsskatterna borde ha atfljts av ett
kostnadssinkande skatteforslag f6r att 6ka elektrifieringstakten av den tunga fordonsflottan.

Vi har vid flertalet tillfallen pratat om och diskuterat Transportforetagens forslag om att nastintill
energiskattebefria den el som anvinds i1 tunga yrkesfordon med berérda departement, politisk
ledning och 1 riksdagen. Ett konkret forslag ligger pa Regeringskansliets bord, firdigt att omsittas
i praktisk handling.'

I korthet gar forslaget ut pa att inféra en skattenedsittning for den el som laddas och anvinds av
utsldppsfria tunga fordon i yrkestrafik, sa som elbussar och ellastbilar.

Agaren av ett tungt helelektriskt fordon ska fi en aterbetalning av stérsta delen av energiskatten
pé den el som anvints i fordonet. En energiskattelattnad forbattrar den totala dgarkostnadskalkylen
och erbjuder en kontinuerlig, rittvis och marknadsdriven stimulans f6r att accelerera
elektrifieringen av tung trafik.

Transportforetagens analys visar att fOrslaget dr relativt okomplicerat att genomféra och ir
forenligt med EU:s statsstodsregler. Vi bedomer att en energiskatteldttnad ér ett effektivt och
nédvandigt komplement till det nu gillande inképsstodet, klimatpremien.

! Styrmedelsforslag: Sink energiskatten for laddning av tunga fordon - Transportforetagen
https://www.transportforetagen.se/prioriterade-fragor/kampanj/kraftsamling/styrmedelsforslag-sank-

energiskatten-for-laddning-av-tunga-fordon/
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Det bor noteras att statens kostnad av promemorians forslag till energiskattesinkning av drivmedel
beriknas uppga till 1,64 miljarder kronor, pa fem manader.

Transportforetagens forslag beriknas, med det antal elektriska tunga fordon som finns i trafik idag,
till en offentligfinansiell kostnad pa 300 — 350 miljoner kronor, pa 12 manader.’

Avslutning
Vi tackar f6r moéijligheten att inkomma med synpunkter och bidra till féreliggande forslag.

Tina Thorsell, Samhillspolitisk chef Marten Bergman, Transporteckonom
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Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation f6r transportsektorn. Vara 9 100 medlemsforetag
anstaller cirka 204 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt for féretag i transportsektorn.

2 Avsnitt 5.3: Uppdatering av offentligfinansiella effekter (2026-03-02)
https://www.transportforetagen.se/globalassets/rapporter/transportforetagen /uppdatering-av-offentligfinasiella-

effekter.pdf
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