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Transportforetagens synpunkter pa utkastet fran Ldnsstyrelsen Stockholm till Klimat-
och energistrategi for Stockholms Idn

Forslaget i korthet

Forslaget till Klimat- och energistrategi for Stockholms lin ("Strategin”) ska utgbra en ram for
regionens arbete med att minska klimatutslippen i regionen och sikerstilla en effektiv
energiforsorjning. Samtidigt ska detta ske med bibehallen konkurrenskraft f6r regionens
niringsliv. Nagra av huvudforslagen i Strategin ér att stirka den regionala samverkan och
samordningen mellan linsstyrelse, kommuner, Region Stockholm samt det regionala niringslivet.
Strategin pekar ut sex prioriterade omraden dir man bedomer att atgirder ér sirskilt motiverade.
Ett av dessa omraden dr Transporter.

Sammanfattning av Transportforetagens synpunkter

- Detir vilkommet att Strategin betonar samordning och samverkan som ett verktyg for
att astadkomma utslippsminskningar, men Transportforetagen bedomer att Strategin
behover kompletteras med en tydligare analys och tydligare dtgirder for att effektivt
kunna bidra till klimatarbetet i linet.

- Atgiirdsforslag och analys behovs sirskilt inom omradena Otillrickliga investeringar,
Kostnadseffektivitet och effektstorlekar, samt Ansvarsfoérdelning.

- Strategins betoning av Transporter som ett nyckelomrade ar vilkommen, men
Transportforetagen ser brister med den analys som framférs 1 avsnittet. Detta géller
sarskilt den bristande betoningen pa kollektivtrafikens roll for persontransporter, och
den otydliga analysen av transporteffektiviteten inom godstransporterna.
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Synpunkter pd Strategins utformning

Transportforetagen vilkomnar att Lansstyrelsen Stockholm tar fram ett uppdaterat forslag till
Klimat- och energistrategi for Stockholms lin (”Strategin®). De klimat- och energipolitiska
forutsittningarna skiftar snabbt och mycket har hint sedan den f6rra strategin publicerades. Vi
vill dock flagga f6r vad vi ser som nadgra potentiella risker med Strategins utformning. Syftet med
Strategin uppges vara 7att frimja klimat- och energiomstillningen i linet sa att klimat- och
energimalen nas” samtidigt som atgirder for att frimja malen “samtidigt [ska] bidra till stirkt
niringslivsutveckling och till andra milj6- och samhallsmal”. Detta lovvirda men mycket
ambitisa mal kriver rimligen en hég precision i arbetet for att na malen.

Transportforetagen vill darfor lyfta fram tre omraden som vi bedémer dr nédvandiga for att
effektivt kunna na malen med Strategin for regionens samlade klimatarbete. Vi foreslar att
Strategin kompletteras med analys och forslag pa samtliga tre punkter:

1. Otillrickliga investeringar. Det finns goda skil att anta att de mest kostnadseffektiva,
eller billigaste, COe-minskningarna redan skett i Stockholms lin. Flera faktorer bidrar till
detta, exempelvis tjansteekonomins stora andel av linets bruttoregionalprodukt, den
jaimforelsevis hoga graden av elektrifiering av personbilsflottan och det nést yngsta
bostadsbestindet bland Sveriges regioner'. Mycket av den “lgt hingande frukt” som
skulle kunna resultera 1 férhallandevis billiga utslappsminskningar tycks med andra ord
redan vara ’plockad” i Stockholms lin. Det forefaller darfér mer dn troligt att dtgdrder i
linet fOr att visentligt 6ka takten i minskningen av utslippen av vixthusgaser kommer att
tendera att vara mycket kostsamma. Sddana atgirder torde inte sillan resultera 1 svara
malkonflikter f6r manniskor, foretag och offentliga strukturer i regionen. Strategin borde
darfor kompletteras med perspektiv pa hur a) investeringsvolymerna i
utslippsminskningar i regionen ska 6ka, och b) vilka mekanismer eller processer som
skulle kunna inrittas eller tillimpas for att hantera de svara malkonflikter som kan tinkas
uppstd inom lanet.

2. Kostnadseffektivitet och effektstorlekar. Transportféretagen vill understryka vikten av
fungerande mekanismer fOr att prioritera de mest kostnadseffektiva atgirderna, bade ur
ett offentligfinansiellt och ett samhallsekonomiskt perspektiv. Detta édr inte minst viktigt
da det uttalade syftet med Strategin ar att bidra till ett framgangsrikt uppfyllande av linets
klimatmal wzed starkt naringslivsutveckling. Strategin skulle exempelvis kunna féresla
inrittandet av nigon form av regionalt utvirderingsinstrument for att foresla, eller
prioritera bland, atgirder utifran ett effektivitetsperspektiv.

3. Ansvarsférdelning. Hur stor del av de nationella utslippsmalen ar det rimligt att
regionen axlar ett ansvar for? Atgirder pa den nationella nivén, sisom reduktionspliktens
utformning, har mycket stor paverkan pa de regionala utslippen. Transportféretagen
foreslar att Strategin fortydligas med ett resonemang kring i vilken utstrickning
uppfyllandet av de regionala klimatmalen ir en regional angeligenhet 6ver huvud taget.
Storre tydlighet kring detta skulle underlitta savil politiskt ansvarsutkrivande som
utvirdering av strategins effektivitet.

! Enbart Hallands lin har ett yngre bostadsbestind. Se
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START MI MI0803 MI0803B/BostadsbyggnadAlderN
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Detaljerade synpunkter

Transportforetagen har inget att invinda mot den foreslagna indelningen i sex prioriterade
omraden. Transportforetagen efterlyser diremot en tydligare beskrivning av hur indelningen
kommer att leda till 6kad effektivitet i lanets klimatarbete. Om indelningen ar avsedd att vara
styrande for exempelvis uppfoljning, kunskapsinsamling, effektutvirdering eller andra
arbetsinsatser hade Strategin kunnat vinna pd att detta tydliggors.

I forslagen kring inriktning av det fortsatta arbetet vilkomnar Transportforetagen det féreslagna
tillvigagangssittet att utveckla former f6r samordning och dialog for att etablera en gemensam
ligesbild bland bade offentliga och privata aktérer. Vi vill sarskilt betona vikten av att
niringslivets aktorer deltar i savil dialog som samordning i moéjligaste man for att lagesbilder och
handlingsplaner ska aterspegla verkligheten och leda till f6rslag som ar realiserbara och
férankrade i verkliga behov.

Transportforetagen bedémer att en fungerande samordning och en gemensam ligesbild ir en
helt avgbrande faktor for att klimat- och energimaélen ska kunna néas. Som framgar av statistik
som aterges 1 Strategin dr Stockholmsregionens territoriella utslapp redan laingt under
riksgenomsnittet matt som utslipp per capita. Minskningstakten dr samtidigt langt ligre 4n vad
som skulle krivas for att regionen ska na sina uppsatta mal for utslippsminskningar.
Transportforetagen bedémer att det ar nédvindigt med en analys av varfor hittillsvarande
atgarder varit otillrackliga, och att nya atgarder genomfors pa grundval av ett effektivitets-
kriterium. Vi vilkomnar déarfor sirskilt Strategins tydliga inriktning pa att samordna offentliga
aktorer pa olika nivder (staten genom Linsstyrelsen, kommunerna och Region Stockholm) med
privata aktOrer i regionen.

Vad giller forslaget att uppritta nagon form av klimat- och energiataganden valkomnar
Transportforetagen att ett sidant instrument inrattas. Samtidigt vill Transportféretagen betona
vikten av tydliga dtaganden kombinerat med fungerande sanktionsmekanismer. Det dr angeliget
att de ataganden som gors fran politiskt héll har nagon form av visentlighetsrekvisit, det vill siga
att ett atagande forpliktar till relevanta och kidnnbara atgirder. De kommuner, eller andra aktorer,
som inte lever upp till sina dtaganden bor dven kunna sanktioneras pa relevant sitt.

I 6vrigt, se Transportforetagens synpunkter och forslag under foregiende avsnitt.

Sdrskilda synpunkter pd avsnittet Energi

Transportforetagen vilkomnar att energisystemen i Stockholmsregionen lyfts fram som en
nyckelfaktor for att astadkomma varaktiga utslippsminskningar. Detta giller inte minst dd méanga
av akerierna bland Transportforetagens medlemmar aterkommande rapporterar om hoga elpriser
och lag kapacitet i de lokala elniten som avgorande hinder for att elektrifiera de tunga
vigtransporterna i just Stockholmsregionen.

Transportforetagen delar bedomningen att det frimst ar i effektkapaciteten det finns stora brister
(och alltsa inte i forsta hand tillgangen pa elenergi). De tunga vagtransporterna har helt andra
effektbehov 4n de litta transporterna. Transportforetagen foreslar dirfor att avsnittet ”Olka
kapaciteten 1 linets elndt” kompletteras med ett stycke som sarskilt understryker behovet av en
riktad planeringsinsats for forstarkningen av elnat till depder och destinationer for de tunga
transporterna i linet.
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Sdrskilda synpunkter pd avsnittet Transporter

Transportforetagen ifragasitter problemformuleringen i avsnittets inramning. Strategin beskriver
det 6kade transportarbetet som ett problem, men Transportféretagen vill understryka att det dr
volymen #rafikarbete som borde sta i fokus fOr avsnittet. Detta giller inte minst dd Strategin
samtidigt lagger stort fokus pa en 6kad transporteffektivitet, vilket ju dr precis att minska
mingden trafikarbete 1 forhallande till miangden transportarbete.

Vidare nimns utsldppen fran utrikes flyg som en stor post, vilket Transportféretagen menar dr
diskutabelt. For 2023 motsvarade de ca 4-5 procent av Sveriges territoriella utslipp enligt
Naturvardsverkets officiella statistik, och inrikestrafiken 0,8 procent. Samtidigt ar flyget en
essentiell del av Sveriges samlade transportsystem som binder thop Sverige fran norr till soder
och kopplar samman stockholmsregionen med resten av virlden. Det dr en forutsittning for att
Stockholmsregionen ska attrahera huvudkontor for internationella féretag och iér ett kollektivt
fardsitt som kan bidra till det transportpolitiska malet om transporteffektivitet.
Transportforetagen ifragasatter darfor Strategins tydligare utpekande av flygsektorn som ett
problematiskt omrade samtidigt som de atgirder som foreslas enbart r6r effektivare anvindning
av vig, jarnvig och sjofart.

Transportforetagen efterlyser ocksa en tydligare koppling i Strategin mellan kollektivtrafikens roll
och regionens klimatmal. I Strategin papekas det att ”det dr en utmaning att fa fler i Stockholms-
regionen att resa hallbart”, men detta ar ingen naturlag. En undersokning fran Stockholms
Handelskammare visar att aterhimtningen av kollektivtrafiken i Stockholm efter pandemin har
varit lingsammare 4n i andra nordiska huvudstider?. I stillet for att bidra till utslipps-
minskningarna genom ett mer transporteffektivt resande, har bland annat nedskarningar 1
trafikutbudet och bristande palitlighet 1 framfor allt pendeltagstrafiken lett till ett minskande
kollektivt resande. Denna utveckling hade inte behévt ske, andra politiska val kunde ha gjorts.
Strategin bor dirfor ligga storre tyngd vid den nyckelroll som kollektivtrafiken kan ha for att
minska utsldppen.

Det ir valkommet att Strategin lyfter fram kravstillning vid offentlig upphandling som ett
verktyg for att driva utslippsminskningar. Bussbranschen (och 6vrig kollektivtrafik) ér ett tydligt
exempel pa hur upphandlingar kan anvindas som ett verktyg for att nd klimatmalen. Regionens
kollektivtrafik ér i princip fossilfri idag, och driver pa utvecklingen mot elektrifiering av
fordonsflottan. Dir enskilda konsumenter inte 4r redo att ensamt bira kostnaden for denna
utveckling, har Regionen genom medvetna val i upphandlingen av busstrafik drivit denna
utveckling. Regionen och dess kommuner kan skapa forutsittningar for fler transporter att
utféras med emissionsfria fordon, bade avseende godstransporter och avseende sirskild
kollektivtrafik (skolskjuts, fardtjanst, sjukresor m.m.). For flygtransporter bor alla flygresor som
kops for offentliga medel stilla krav pa kop av hallbart flygbrinsle for att direkt minska de fossila
utsldppen och driva pa flygets klimatomstillning.

Transportforetagen vilkomnar Strategins betoning av intermodalitet och lingre och tyngre
godstransportfordon som metoder for att 6ka transporteffektiviteten. Samtidigt vill vi
understryka att kapaciteten 1 jirnvagsnitet i Stockholmsregionen redan idag ar 1 princip
fulltecknad. Vi bedémer ocksa att det ir tveksamt om det verkligen finns stora effektivitets-
vinster att hamta i ”6kad fyllnadsgrad, optimerade logistikupplige” m.m. med hinsyn till att

2 Se https://stockholmshandelskammare.se/nyheter/stockholms-kollektivtrafik-halkar-efter-langsammast-

aterhamtning-i-norden/
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akeriniringen redan idag dr en hogt optimerad bransch. Vi foreslar darfor att Strategin
kompletteras med en tydligare bild av vilken typ av effektivitetsvinster som star att himta
gillande linets godstransporter.

Sdrskilda synpunkter pd avsnittet Arbetsmaskiner

Transportforetagen bedémer att statistiken om utslippen fran arbetsmaskiner inom
flyginfrastrukturen 4r missvisande. Swedavia, som driver Stockholmsregionens tva flygplatser
Arlanda och Bromma, har sedan 2020 fossilfri egen drift genom bland annat arbetsmaskiner som
drivs av el och biodrivmedel. Under 2024 nadde dessutom Stockholm-Arlanda Airport hogsta
certifieringen inom Airport Carbon Accreditation, vilket innebir att flygplatsen dven arbetar for
att hela viardekedjan inklusive alla varor och tjanster som upphandlas ska na netto-noll
koldioxidutslipp. De faktiska utslippen redovisas i Swedavias hallbarhetsredovisning.’

Avslutning
Vi tackar f6r mojligheten att inkomma med synpunkter och bidra till féreliggande forslag.
Transportforetagen deltar girna i fortsatt dialog kring Strategin och dess tillimpning.

Tina Thorsell
Sambhallspolitisk chef

Love Hansson
Niringspolitisk expert

Transportféretagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gér oss till Sveriges frimsta samlingspunkt f6r
foretag i transportsektorn.

3 Se https://www.swedavia.se/contentassets/0865474b7efd4343ae3bba027d4fb39d /rap.-2023-01.00.pdf. Se dven:
https://www.swedavia.se/om-swedavia/vart-miljoansvar
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