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Remissyttrande over promemorian ”Utokad skatteldttnad for arbetsresor och
justerade avdrag for tjansteresor och hemresor”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportnaringen. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt
tor foretag i transportniringen.

Transportforetagen vill framfora féljande synpunkter.

e Gillande sakfrigan om ett forindrat system for skattereduktion for arbetsresor har
Transportforetagen tidigare, tillsammans med manga andra remissinstanser, avstyrkt forslagen
1 tidigare promemorior. En utforlig argumentation gallande avstyrkandet finns exempelvis i
Transportforetagens yttrande 6ver betinkandet “Skattelitinad for arbetsresor — En avstandsbaserad
och fardemedelsnentral skattereduktion for lingre arbetsresor (SOU 2019:36)”.

e Diremot ir det positivt att regeringen horsammat riksdagens tillkinnagivanden, vilket
resulterat i promemorians forslag om en héjning av ersittningen fran 50 ore till 80 6re per
kilometer, en hojning av den 6vre avstindsgrinsen fran 80 till 120 kilometer, en hojd
milersattning fran 18,50 till 25 kronor per mil samt hojt avdrag f6r drivmedel vid resor med
formansbil fran 6,50 respektive 9,50 till 12 kronor per mil men det dndrar inte i sak
Transportforetagens instillning till huvudfragan.

e Schablonbeloppet for skattefri milersittning for egen bil, vilken legat still sedan 2007, och det
héjda avdraget for drivmedel hade kunnat genomfdras utan att forindra systemet fOr
skattereduktion f6r arbetsresor. Transportféretagen anser att det vore rimligt, givet att
brinsleskatterna arligen riknas upp med index, att 4ven den skattefria bilersittningens belopp
provades varje dr och att hinsyn tas till 6kade skatter och andra kostnader for exempelvis
brinsle.

e Transportforetagen vilkomnar generellt forslagets signalvirde att personbilen i manga fall ar
helt avgérande f6r mobilitet och tillginglighet och dr ett redskap for att knyta ihop Sveriges
arbetsmarknadsregioner. Detta giller sirskilt f6r boende och arbetspendlare pa gles- och
landsbygd utan tillgang till effektiv kollektivtrafik. Bilen dominerar alla typer av resor och ar
en viktig pusselbit for att manniskor ska kunna fa ithop vardagen med arbete, service- och
inkopsresor och fritidsresor. Detta faktum framkommer alltmer sillan i den allminna och
politiska debatten.
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Noterbart dr att Transportforetagen har varken ndgot principiellt emot att forandra
utformningen av reseavdraget eller forslag som gynnar kollektivtrafikforetag eller -resenirer,
men detta ska ske utan att samtidigt forsimra villkoren f6r andra arbetsresor.

Transportforetagen anser att det bakomliggande syftet med att forindra reseavdraget ar
ytterligare ett sitt att férdyra och forsvara for ett enskilt transportslag (personbilen), i detta fall
da specifikt i och omkring Sveriges storre stider. Da far andra viktiga virden som mobilitet,
tillgdnglighet, arbetsmarknadens funktionssitt, regionforstoring, kompetensférsorjning,
rekryteringsmojligheter, flexibilitet och tidsvinst etcetera sta tillbaka. TransportfGretagen
vinder sig emot att peka ut vissa transportslag som enbart ’daliga” och andra enbart bra”.
Transportsitt ska sta individen fritt att vélja, utifrin individuella behov och specifika
preferenser.

Det huvudsakliga syftet med reseavdraget dr att dimpa kostnaden for arbetsresor, nigot som
1 sin tur genererar stora skatteintikter och bidrar till finansiering av var gemensamma vilfard.
Som styrmedel for att exempelvis paverka individens val av transportsitt eller drivmedel finns
andra mycket mer effektiva och limpliga styrmedel, bade av karaktiren “morot och piska”, dn
ett forandrat reseavdrag. Vigtrafiken beskattas och regleras redan idag hart gillande drivmedel
och fordon vilket har 6kar bade fasta och rorliga kostnader.

Konsekvensanalysen av forslaget till ett férandrat reseavdrag brister i sin samhillsekonomiska
analysansats, nagot Transportforetagen framfort tidigare. Det saknas jamforelse i
promemorian med andra, alternativa, 16sningar pa skattelittnader for arbetsresor, vilket i sin
tur forstirker bilden av att det bakomliggande syftet dr att fordyra och fOrsvira for ett enskilt
transportslag. Denna ambition gar stick i stdiv mot, de av Riksdagen antagna,
Transportpolitiska malen och specifikt funktionsmalet (Mal for framtidens resor och
transporter (prop 2008/09:93)).

Med vinlig hilsning,

Transportforetagen
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