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Remissyttrande over promemorian ’Tillfdlligt sankt skatt pa bensin och diesel”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges framsta samlingspunkt
tor foretag 1 transportsektorn.

Transportforetagen har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa rubricerad promemoria
och vill framfora féljande.

Sammanfattade synpunkter

e Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag om att energiskatten pa bensin och diesel
ska sinkas med 1 krona och 5 6re men avstyrker forslaget om en tidsbegrinsning och édtergang
av skattenivaerna per den 1 oktober 2022. Skattejusteringen bor gilla tills vidare.

e Sinkningen av energiskatten 4dr anpassad till ldgsta nivan fOor dieselbrinsle i
energiskattedirektivet. Finansdepartementet borde vara tydliga med att det 4r mojligt att sinka
skatten pa bensin ytterligare.

e For att skapa stabilitet mot forvintade kraftiga prisdkningar, prisfluktuationer och framtida
nationella ensidigt hogre drivmedelspriser boér den sk. BNP-indexeringen avskaffas
permanent. Givet det mycket osikra liget bor arsvisa upprikningen av skatten med KPI frysas
tillsvidare.

e Transportforetagen delar bilden av att orsaken till de rusande drivmedelspriserna till stor del
kan forklaras av Rysslands invasion av Ukraina. Diremot saknas analys om den underliggande
priseffekten genom reduktionsplikten.

e Det vore 6nskvirt med en bredare och mer heltickande konsekvensanalys. Forslaget borde pa
ett tydligare sitt stillas i relation till hur de kraftigt héjda drivmedelspriserna redan paverkar
féretag inom transportsektorn.

e Transportforetagen vilkomnar den bredare diskussionen som fors angiende férslagets effekter
pa koldioxidutslipp men har invindningar om att rena biodrivmedel skulle bli mindre
attraktiva samt att forslaget skulle géra det mindre fordelaktigt att Gverga till eldrift.
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Inledning

Sverige ligger 1 Europas periferi och handel med varor och tjinster ar grunden foér var utveckling
och vilfird. Ett robust transportsystem som kan nyttjas till konkurrenskraftiga transportpriser,
med hinsyn till héllbarhet och sikerhet, dr dirfér en mycket viktig faktor for Sveriges
konkurrensmojligheter. En liten 6ppen ekonomi kriaver kontinuerligt forbittring  av
toretagsklimatet och niringslivets konkurrenskraft. Transporter skapar nytta och ir en avgérande
faktor for svensk ekonomisk tillvixt och vart gemensamma valstand.

Transportforetagens medlemmar dr dedikerade och arbetar hart med hallbarhet, ur alla dess
aspekter. Men for sektorn dr det ocksa en sjalvklarhet att uppfyllandet av klimat- och miljomal ska
kombineras med stirkt konkurrenskraft, bade for niringen och for Sverige. For att nd framgang
krivs det en balans mellan de transportpolitiska malen, att arbetet sker med en realistisk
tidshorisont och med en forstielse for Sveriges beroende av den internationella utvecklingen pa
transportomradet.

Kopplingen mellan transporter och ekonomisk utveckling ar en grundférutsittning, inte minst
eftersom ett vaxande och konkurrenskraftigt naringsliv dr centralt for att skapa de resurser som
behovs for att stialla om till ett hallbart samhalle.

De kraftigt héjda drivmedelspriserna och behovet av snabba atgirder

De kraftigt hoéjda drivmedelspriserna pressar manga av Transportféretagens medlemmar.
Vigtransportsektorn dr en bransch med laga marginaler och de kostnadsékningar som uppstar till
foljd av hoga drivmedelspriser sitter stor press pa foretagens lonsamhet och vinst. Delar av
transportsektorn dr dessutom fortsatt hart sargade av effekterna fran Coronapandemin.

Den nuvarande situationen, med snabbt stigande drivmedelspriser som dessutom dr mycket
volatila, gynnar inte det pigaende omstillningsarbetet inom sektorn. Foretagen har fatt ga fran att
arbeta med hallbarhet och strategier f6r hur de ska minska sin klimatbelastning till att ligga stor
del av tiden pa att férhandla med drivmedelsleverantorer och transportkdpare f6r sin Gverlevnad.
Att drivmedelspriserna skiljer sig kraftigt 4t mellan Sverige och vira nordiska grannar och
handelspartners slar mot konkurrenskraften — bade foretagens och Sveriges.

Transportforetagen lanserade £6r en tid sedan forslagspaketet “Rdaddningsatgdirder pa kort och ling
sikt for svensk transportsektor” dir foljande forslag aterfinns:

e Infor statliga kreditgarantier for transportforetag med drivmedelstilligg

e Sink energiskatterna snarast till EU:s miniminiva och behall nivén tillsvidare
e Avskaffa BNP-indexeringen och frys upprikning med KPI

e Bromsa och nystarta reduktionsplikten

e F6lj Tysklands exempel och infor ett statligt, omfattande investeringsstod till elektriska
lastbilar och f6rling elbusspremien

e Sitt offensiva mal f6r utbyggnad av laddinfrastruktur f6r tung trafik

Transportforetagen vilkomnar att vi har fatt visst geh6r f6r punkten om energiskatten och
reduktionsplikten men vi arbetar vidare for att realisera de resterande punkterna.
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Generella synpunkter pa delar av promemorian

I promemorians konsekvensbedémning, avsnitt 5.3 »Effekter for foretagen”, gors en
6vergripande beskrivning om vem som anvinder och vilka volymer drivmedel som anvinds i
Sverige. Det gors ocksa ndgra berakningar om hur mycket kostnaderna minskar for féretagen med
forslaget.

Exempelvis framgar det i promemorian att “E#f akeri som anvinder ett fjarrbilsekipage som framfors 12
000 il om dret och forbrukar fyra liter diesel per mil far genom forslaget minskade kostnader pa 21 000 kronor
under fem manader (1,05 fr/1*12 000 mil *(5/12) *4 I/ mil = 21 000 kr). Motsvarande berikning finns
for taxi.

Vi noterar att det ocksa finns en beridknad kostnadsminskning av forslaget for buss i stadstrafik.
Detta dr mer av teoretisk karaktir eftersom rena biodrivmedel anvinds for ca 80 procent av
trafikarbetet 1 bussflottan, ett brinsle som dessutom ir skattebefriat. Stadsbussar kor inte pa
konventionell diesel, utan 6ver 90 procent av all trafik sker med olika typer av hoginblandat
biodrivmedel; HVO100, B100 D95 eller biogas samt el.

For att exemplifiera bussar 1 stadstrafik borde promemorian istillet problematisera den senaste
tidens kraftiga prisokningar pa hoginblandat. Ur ett drivmedelsperspektiv  finns inga
kostnadsbesparingar for buss 1 stadstrafik med promemorians forslag.

Transportforetagen har dock generellt inte synpunkter pa berdkningarna i sig men anser att de bor
kompletteras med berikningar och analys av hur denna kostnadssinkning star sig emot den senare
tidens kraftiga kostnadshéjningar. Detta skulle bredda perspektivet och ge en mer heltickande
analys. Det nimns inte heller den kostnadsokning av produktpriset som kommer utav den
tvingande reduktionsplikten.

Exempelvis Okade priset pa diesel med nira 40 procent under heliret 2021, dvs innan
krigsutbrottet. De forsta tre manaderna av 2022 har det 6kat annu mer. Samma fjarrbilsekipage
(dar branslet star f6r cirka 30 procent av totalkostnaden) som i departementets berakning ovan har
Okar sina drivmedelskostnader med cirka 200 000 kronor per den sista december 2021 jamfort
med prisliget som gillde forsta januari 2021. Under januari till mars 2022 har
drivmedelskostnaderna 6kat 4nnu mer.

Redan innan invasionen av Ukraina talade vildigt lite f6r att priset pa diesel 1 Sverige kommer att
minska pa kort och medelling sikt, snarare tvirt om. Detta pa grund av fortsatt relativt hogt
oljepris, men ocksa beroende pa det tvingande inblandningskravet av relativt dyrare biodrivmedel
via reduktionsplikten.

Reduktionsplikten har fatt tydliga priseffekter. Den forsta januari 2021 héjdes produktpriset pa
diesel (MK1) med 40 6re, den forsta augusti 2021 hojdes priset med 75 6re och den senaste
justeringen av reduktionspliktsnivan den forsta januari 2022 bidrog till en héjning med ytterligare
120 ore.

Dagspriset for diesel (MK1) fredagen den forsta april 2022 vid pump var 24,17 kronor litern, vilket
ar upp ca 70 procent sedan den férsta januari 2021. For de sa kallade 100-brinslena var
prisdkningen dnnu stérre. HVO100 6kade med 410 6re 6ver arsskiftet 2021/2022 och priset ligger
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idag pa 28,42 kronor litern, ocksa en 6kning med ca 70 procent fran forsta januari 2021 (prisuppgift
fran tanka.se och egna berikningar).

Reduktionsplikten som en kraftfullt kostnadsdrivande komponent med avseende pa dieselpriset,
tillsamman med nivan pa energi- och koldioxidbeskattningen och den unika upprakningsmodellen
med KPI + 2 procentenheter, bor enligt Transportforetagen ha problematiserats 1
konsekvensanalysen.

Sverige har idag virldens hogsta dieselpris och med rige det hogsta dieselpriset i Europa.
Inblandningen av hallbara biodrivmedel har medfort att utslippen minskat kraftigt det senaste
decenniet, samtidigt som befolkning och ekonomi 6kar och transporterna har 6kat.

Transportforetagen anser att reduktionsplikten i grunden 4r ett bra styrmedel men kostnaderna
riskerar att skena, vilket vi papekat tidigare. Trots att drivmedel i stor utstrickning prissitts pa
virldsmarknaden, vilket dagens situation gjort oss dnnu mer medvetna om, avviker det svenska
priset fran vara grannlinder och viktiga handelspartner — dels pa grund av skattenivan, dels genom
reduktionsplikten. Det ger hojda svenska transportpriser som spiller 6ver pa andra delar av
samhillsekonomin — vilket far negativa effekter pa svensk konkurrenskraft, tillvixt och vilstand.

Transportforetagen har linge ansett, kommunicerat och drivit fragan att Sverige aktivt bor justera
energibeskattningen nedat for att minska priseffekterna av den tvingande reduktionsplikten. Givet
den kraftiga prisutvecklingen just nu ar detta dnnu mer angeliget. I och med att Sverige har en
hégre niva dn energiskattedirektivets miniminiva finns det utrymme nedat.

Transportforetagen vilkomnar och tillstyrker darfér promemorians forslag om att energiskatten
pa bensin och diesel ska sinkas med 1 krona och 5 6re men avstyrker forslaget om en
tidsbegriansning och atergang av skatteniviaerna per den 1 oktober 2022. Skattejusteringen bor,
givet det osikra omvirldsliget, gilla tillsvidare.

For att skapa stabilitet mot forvintade kraftiga priskningar och prisfluktuationer samt framtida
nationella ensidigt snabbt 6kande drivmedelspriser anser Transportforetagen att den s.k. BNP-
indexeringen, som for narvarande dr fryst, ska avskaffas permanent. Den arsvisa upprikningen av
drivmedelsskatterna med KPI ska frysas tills vidare, givet osikerheten i omvirlden.

Transportforetagens synpunkter pa promemorians avsnitt 5.4 ”Effekter for enskilda och f6r den
ekonomiska jamstilldheten” ir i stort sett desamma som ovan. Berdkningen for hushallet och
hur mycket forslaget kommer att sinka kostnaderna behover kompletteras med vilka
kostnadsokningar samma hushall har fatt 1 och med de kraftigt stigande drivmedelspriserna. Detta
giller inte minst f6r hushall i gles- och landsbygd med simre tillgang till kollektiva firdmedel.
Utover detta borde det framga att hushallen ocksd moéter en allt hdgre och sannolikt ihallande
kraftigt 6kande allmin prisuppging och sannolikt héjda rintor, vilket minskar hushallens
konsumtionsutrymme.

For hushdllen dr det ocksd viktigt att signalera att det finns ytterligare utrymme att sidnka
energiskatten pa bensin, utan att bryta mot EU:s minimiskatteniva. Detta faktum borde framga i
promemorian.
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I avsnitt 5.5 ”Effekter f6r miljon” aterfinns flera goda resonemang som inte enbart landar i en
slutsats om att sinkt skatt pa bensin och diesel automatiskt leder till 6kade utslipp av koldioxid.
Transportforetagen vilkomnar att forslaget om skattesdnkning sitts in 1 kontexten av de snabbt
6kande drivmedelspriserna och att reduktionsplikten innebiér att drivmedelsanvindningen inte
enbart bestér av fossila brinslen.

Diremot stiller vi oss fraigande till slutsatserna i sista stycket pa sid 18 som lyder; "Der bir ocksa
noteras att sankt energiskatt pa bensin och diesel gor hoginblandade och rena biodrivmedel relativt sett dyrare.
Effekten pa utslippen kan sdledes bli stirre om konkurrenssituationen for dessa biodrivmedel forsamras och det
medfor att stirre volymer fossila drivmedel anvinds. Légre drivmedelspriser kan ocksd gora det mindre for delaktigt
att dverga till eldrift och dérigenom pa sikt medfira higre utslapp.”

Transportforetagen bedomer att den energiskattesinkning som féreslas har mycket liten effekt
med avseende pa relationen till priset pa hoginblandat och rena biodrivmedel. Den stora
prisdkningen skedde redan innan invasionen av Ukraina och dr i huvudsak resultatet av de
ambitiOsa nivaerna 1 reduktionsplikten samt ett fortsatt ligt utbud av hallbara biobrinslen. Det
som dr helt avgorande for rena biodrivmedel dr att Sverige fortsatt far skattebefrielse av EU-
kommissionen.

Gillande skrivningen om att ligre drivmedelspriser gor det mindre fordelaktigt att Overga till eldrift
ar det tamligen vil belagt att en elbil, trots skattenivaer nira EU:s minimiskatteniva, ar billigare ur
ett TCO-perspektiv. En av trosklarna dr snarare det relativt hogre inkGpspriset, en relation som
antas forsvinna i och med att prisparitet uppnas, exklusive klimatbonus, runt ar 2025.

Med vinlig hilsning,

Transportforetagen

Tina Thorsell
Sambhillspolitisk chef

Mirten Bergman
Transportekonom



