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Remissyttrande over promemorian ”Nadringslivets klimatomstdllning” (PM2022:10)

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges framsta samlingspunkt
tor foretag 1 transportsektorn.

Transportforetagen har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa rubricerad promemoria
och vill framfora féljande.

Sammanfattning

Rapporten innehaller 47 forslag varav majoriteten av forslagen inte har direkt paverkan pa vira
medlemmars verksamhet. Transportféretagen framfoér darfor synpunkter pa enbart forslag 31; att
se 6ver och justera de nationella klimatmalen sd att de tydligare anknyter och bidrar till EU:s
klimatpolitik, vilket vi vilkomnar och tillstyrker.

Men vi anser ocksa att en 6versyn av nationella klimatmal ska innefatta en 6versyn och justering
av den redan befintliga och omfattande mingden nationella styrmedel med mer eller mindre stark
koppling till klimatmalen. Vi anser dven att det generellt behovs tas ett helhetsgrepp om
transportsektorns styrmedel for framtidens tysta och utslippsfria transporter.

Inledning

Transporter av gods och personer édr en grundfbrutsittning for tillvixt, valfird,
kompetensforsorjning och moéten mellan minniskor. Ekonomisk utveckling och en vixande
befolkning leder till 6kade transporter 6ver allt stérre avstand. Kopplingen mellan transporter och
ckonomisk utveckling dr en grundforutsittning, inte minst eftersom ett vixande och
konkurrenskraftigt niringsliv ar centralt for att skapa de resurser som beh6vs fOr att stilla om till
ett hallbart samhalle.

Samtidigt paverkar transporter pd olika sitt var miljé och klimat. Transportsektorn bejakar och
driver hallbarhetsarbetet och arbetar pa olika sitt aktivt for att minimera sin klimatpaverkan.
Klimat- och miljémal ska kombineras med stirkt konkurrenskraft. Da beh6évs balans mellan de
transportpolitiska malen, att arbetet sker med en realistisk tidshorisont och med férstaelse for
Sveriges generella beroende av den internationella utvecklingen, i stort men ocksd pa
transportomradet.
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Ur ett klimatperspektiv finns inga nationsgranser. Klimatutmaningen ar global och dar dr FN:s
arbete, genom bland annat IPCC, av yttersta vikt. Malet for klimatarbetet maste alltid utga ifran att
torslag och atgirder ska ge storsta mojliga minskning av klimatgasutslipp till minsta mojliga
samhillsekonomiska kostnad. Det dr dirfor alltid mer fordelaktigt med klimatatgirder med sa bred
omfattning som mojligt.

Gemensamma BEU-iatgirder och mal ir alltid att foredra framfor nationella. Svenskt fokus maste
alltid 1 forsta hand ligga i att proaktivt paverka EU-nivan att implementera nédvindiga och
vetenskapligt belagda gemensamma atgiarder som kan ersitta de nuvarande och planerade svenska
klimatstyrmedlen.

Svensk, ambitiés klimatpolitik och genomférda atgirder har under ling tid varit inriktad pa att
Sverige ska bli en ”permanent virldsutstillning” och att vi ska ”ga fore”. Det ar ett retoriskt
effektivt sitt att visa pa en gemensam malbild. Det dr relevant men maste ocksa innebira att Sverige
kan visa upp och styrmedel som dr matbara, attraktiva, effektiva och som gar att exportera till
andra.

Sverige kommer inte bli en forebild genom en klimatpolitik som utgir ifrin symboler, tro,
moralism, skam och (vilket giller sirskilt for transportsektorn) att peka ut transportslag som enbart
daligt eller enbart bra. Ett “transportsndlt samhille” som exempelvis kringskir tillginglighet,
mobilitet, rérlighet och hdmmar ndringslivets konkurrenskraft dr inte efterstravansvirt eller
attraktivt.

Styrmedel uppnar storre acceptans om de uppfattas som generella men pricksikra,
kostnadseffektiva och har dokumenterat stora effekter pa det som vi alla vill minska, de
klimatskadliga utslippen.

Oversyn och justering av nationella och sektorsspecifika klimatmal

Utifran det ovan beskrivna vilkomnar och tillstyrker Transportféretagen forslag 31, att se over
och justera de nationella klimatmalen sa att de tydligare anknyter och bidrar till EU:s klimatpolitik.

EU:s Fit for 55-paket med ny och reviderad lagstiftning innebir en utékad och avsevirt
ambitiosare EU-gemensam klimatpolitik. For transportsektorn giller detta narmast skirpningen
av EU ETS £6r flyg (och ReFFuel Aviation) och inkluderande av sjofart, reformeringen av ESR och
kommande EU ETS BRT samt foreslagna skirpningar av Energiskattedirektivet for att nimna
nagra.

Det rader koncensus i Sverige att kostnadseffektivitet dr en grundliggande princip for
klimatpolitiken. Nar svensk klimatpolitik begrinsar mojligheten att utnyttja den flexibilitet som
finns inom EU:s politik 6kar kostnaderna bide fér Sverige och f6r EU som helhet, vilket
exempelvis Konjunkturinstitutet visar 1 sin senaste miljoekonomiska rapport, ’Milj6, ekonomi och
politik 2022 - Fit for 55”.

Sverige och andra proaktiva linder inom EU har lyckats vil med att 6ka ambitionsnivan pa EU:s
klimatpolitik, men mer gar att géra. Niar EU nu borjar ’komma i kapp” finns dirfor starka skil att
se 6ver den svenska klimatpolitikens Overgripande netto-noll mal till ar 2045 och det
sektorsspecifika malet for inrikes transporter till ar 2030 for att dem battre ska harmonisera med
EU:s ambitioner, 1 syfte att begransa kostnaderna fér maluppnaelse.
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Transportforetagen anser att omstillningen behover stéttas genom langsiktiga spelregler formade
av effektiva stod och styrmedel. Samtidigt har vi linge pekat pa att vi redan idag har en uppsjo av
nationella styrmedel och/eller EU-styrmedel.

Transportforetagen anser att det inom ramen for en Oversyn och justering av de nationella
klimatmalen ocksa bor genomforas en 6versyn av befintliga nationella styrmedel, s att de bittre
harmonierar med EU:s styrmedel kopplade till klimatpolitiken, med fokus pa kostnadseffektivitet.

Vi anser ocksa att en sidan Gversyn ska inkluderar ett framtidsperspektiv. Transportforetagen
uppmanar regeringen att under mandatperioden tillsittas en utredning som tar ett helhetsgrepp
om transportsektorns styrmedel for framtidens tysta och utslippsfria transporter. En sidan
utredning ska givetvis ta sin utgangspunkt utifran ett EU-perspektiv.

Avslutningsvis stiller vi oss tveksamma till att Tillvixtanalys foreslar att ge huvudansvaret till
miljomalsberedningen att ensamt se Over och justera de nationella klimatmalen.
Transportforetagen anser att uppdraget ska breddas med expertkompetens fran exempelvis Vti,
Trafikanalys, Trafikverket, Riksrevisionen och Konjunkturinstitutet samt att det sker i samrad med
relevanta delar av niringslivet.
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