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Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna. Vi har drygt 9 500 medlemsféretag med tillsammans cirka
200 000 anstallda. Det gor Transportforetagen till den frimsta samlingspunkten for foretagen i
transportniringen i Sverige

Sammanfattning

- Transportforetagen anser att svenska sarlosningar ska undvikas 1 storsta mojliga
utstrickning och avstyrker dirfor forslaget om ett riksdagsbundet mal om att endast
tillata forsaljning av nya nollutslappsfordon ar 2030. EU har nyligen presenterat ett
forslag inom ramen f6r “’Fit for 55 och det finns ingen anledning for Sverige att springa
fore EU.

- Ien framtid da trafiken dr tyst och utslippsfri finns det svaga skil for en fortsatt fiskal
beskattning av vagtrafiken. Vi tillstyrker darfér utredningens forslag att tillsitta en
utredning for att se Gver hur vigtransporterna ska beskattas i framtiden

- TPorslaget om en gemensam reduktionsplikt bensin och diesel och att inkludera
héginblandat 1 reduktionspliktssystemet ar for tidigt vackt. Reduktionspliktssystemet ar
nyligen infért och niringslivet maste ha langsiktiga spelregler.

Inledning

Transportsektorn i Sverige ar stor och varierad. Branschens foretag skapar arbetstillfillen f6r
nistan 240 000 personer och har en total omsittning pa bortat 500 miljarder kronor drligen. Det
ar dessutom en viktig bransch for savil det 6vriga niringslivet som for privatpersoner. Det ér
transportbranschen som ser till att manniskor kommer till jobbet, att varor finns pa
butikshyllorna och att fabrikerna har ramaterial att bearbeta.

Transportsektorn 4r inne i en omfattande omstéllning. Drivkraften ér i huvudsak klimatfragan
men ocksa digitaliseringen och férindrade konsumtionsménster.
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Tekniken utvecklas med stormsteg. Framstegen kanske inte 4r lika uppenbara som pa bréderna
Wrights och Henry Fords tid, men det beror inte pa att utvecklingen slagit av pa takten, utan
snarare pa att utvecklingen sker kontinuerligt. Fordon blir sikrare och effektivare hela tiden, f6r
att inte tala om att logistik blivit odndligt mycket littare att 6verblicka och organisera. Och allt
detta beror pa teknikutvecklingen. Det som igar var science fiction kommer om nagra ar att
finnas i varje fordon.

Transportsektorn svarar for en tredjedel av de totala utslippen av vixthusgaser i Sverige.
Omstillningen till fossilfria transporter, som transportsektorn ar inne 1 just nu, ir férmodligen
den storsta omstallningen transportsektorn nagonsin statt infor, i synnerhet med hansyn tagen
till hur lang period transportsektorn har pa sig att stilla om. Losningen pa vagtransportsektorns
klimatpaverkan kan inte vara att lastbilen eller personbilen slutar kora. I alla fall inte sa linge det
ska finnas varor i butikerna, semesterdestinationer att na och sliktingar att triffa.

Det ir inte transporterna i sig som orsakar problemet — det 4r brinslet, och brinslet gar att byta
ut. Sa sker redan idag. Anvindningen av fornybara drivmedel 6kar och elbilar rullar pa vigarna i
detta nu och for alla andra fordonsslag pagir ett intensivt arbete for att elektrifiera driften.

For transportbranschens foretag dr hallbara transporter inte sa mycket ett hot som en méjlighet.
Hallbara transporter dr smarta, effektiva transporter — nagot transportniringen har efterstrivat i
alla tider.

Transportforetagen anser att det gar att forena en radikal gron omstillning med ekonomisk
tillvixt. Mellan 1990 och 2018 minskade enligt Naturvardsverket de svenska utslippen av
vixthusgaser med 27 procent, samtidigt som BNP 6kade med 83 procent. Transportarbetet med
lastbil foljer inte lika tydligt BNP-utvecklingen lingre. Sedan finanskrisen 2008-2009 har kurvan
brutits.

Elektrifiering, biodrivmedel, digitalisering och uppkopplade fordon, alla dr exempel pa den
forindringsresa transportsektorn dr inne i och dr nédvindiga delar 1 arbetet f6r en hallbar
transportsektor. Det behdver ga fortare dn hittills och transportsektorn kommer inte att klara det
pé egen hand. Det maste ske 1 samverkan med transportképare men ocksa staten behéver ta flera
steg framat, inte minst vad avser elektrifieringen.

I en transportsektor som har stillt om och blivit ljud- och utslippsfri finns det svaga skal f6r
fortsatt fiskal beskattning av transportsektorn. I takt med att transportsektorn elektrifieras
kommer statens intikter fran bransleskatterna att minska betydligt. Transportforetagen star
bakom att transporterna ska betala f6r de externa kostnader som trafiken orsakar. Dessa
kommer att vara betydligt ligre i en elektrifierad framtid och da maste transportsektorn
behandlas fran skattemassig synpunkt som vilken annan del av samhillet som helst.

Transporter har egentligen inget sjilvindamal, de tjinar Gvriga delar av sambhillet och dr en
forutsittning f6r ekonomisk tillviaxt och 1 forlingningen f6r en fungerande valfard.

Eftersom Sverige inte dr en isolerad 6 utan beroende av handel med andra linder boér alla
atgirder som syftar till att minska transportsektorns klimatpaverkan harmonisera med
atminstone EU.
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Utredningen

Transportforetagen valkomnar att utredningen forsoker ha en global ansats. Virdet av svenska
sarlésningar ar i1 regel mycket begransade. Savil klimatutslipp som transporter ror sig 6ver
grinserna. Det dr en diger utredning som omfattar drygt 700 sidor. 40 av dessa dgnas at att
analysera konsekvenserna av forslagen. Manga av forslagen far vittgdende konsekvenser f6r bade
privatpersoner och foretag och sambhillet i stort och behéver konsekvensutredas ytterligare.

Elektrifiering dr nyckeln

Ska vi na klimatmalen for transportsektorn dr en kraftfull elektrifiering nédvindig vilket ocksa
utredningen konstaterar. Vi delar utredningens slutsatser att en bred och lingsiktig nationell plan
for de statliga insatserna for laddinfrastruktur 1 transportsektorn och for arbetsmaskiner bor tas
fram.

Inom personbilsindustrin gar utvecklingen nu snabbt mot en 6kad elektrifiering och flera av de
ledande tillverkarna har ocksa deklarerat att de inom en tidsrymd pa 5-10 ar endast kommer att
tillverka laddbara fordon.

For lastbilar gar utvecklingen av férklarliga skal lingsammare. Det finns flera skal till detta.
Merkostnaden for en eldriven lastbil 4r betydande och behovet av laddinfrastruktur och effekt
skiljer sig at fran personbilstrafiken.

For den upphandlade busstrafiken, kollektivtrafiken, dr forutsittningarna nagot battre dn for
lastbilstrafiken. Avtalen stricker sig 6ver en lingre period och trafiken bedrivs som linjetrafik
vilket gor det littare att planera laddinfrastrukturen. Aven om férutsittningarna for elektrifiering
ar bittre dn for lastbilstransporterna sa kommer de férnybara biodrivmedlena spela en viktig roll
for busstrafiken under 6verskadlig framtid. Inte minst da direktivet om frimjande av rena och
energieffektiva vigtransportfordon trider ikraft i borjan av 2022,

Men alla ambitioner omkullkastas om det inte finns tillgang pa el. Om stora delar av
transportsektorn elektrifieras bedéms efterfragan pa el 6ka med cirka 26 TWh 1 Sverige enligt en
studie som utforts pa Svenskt Naringslivs uppdrag. Det ér lika mycket som hela Irlands
energiférbrukning dr idag. Men den mer akuta oron dr om elen kommer att finnas dir den
behovs. Effektbehovet dr betydligt storre for den tunga trafiken dn for personbilar. 40 lastbilar
som behéver snabbladda samtidigt vid rastplatsen i Varnamo har ett effektbehov som motsvarar
hela Virnamo kommuns. Och den fjirrgdende trafikens laddbehov kan inte tillgodoses med
annat an 1 huvudsak snabbladdning.

Att sakerstilla att det svenska elsystemet kan leverera fossilfti el dir den beh6vs nir den behévs
till konkurrenskraftiga priser kommer vara avgérande for att mojliggora omstallningen.

Men biodrivmedel kommer att behovas - tillsdtt en drivmedelskommission

Aven om omstillningen forutsitter en omfattande elektrifiering kommer biodrivmedel spela en
avgorande roll sannolikt i decennier framéver.

De bilar, lastbilar och bussar med férbranningsmotor som siljs nya nu och under kommande
decennium kommer att rulla pa vira vigar under manga ar. Av bussarna och lastbilarna som saljs
inom EU dr en kvalificerad majoritet med férbrinningsmotorer. Enligt Trafikverket kommer det
att krivas omkring 70 procent mer biodrivmedel 2030 jamfort med i dag f6r att na klimatmalet.
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Det motsvarar att 55 procent av de fossila drivmedlen ersitts av biodrivmedel 1 jimférelse med
dagens 21 procent.

Transportforetagen dr bekymrade 6ver den skilda synen pa biodrivmedel som rader mellan
Sverige och Finland och stora delar av linderna pa kontinenten. Tyvirr ser vi tecken pa att den
skeptiska hallningen mot biodrivmedel far fiste dven i delar av den svenska debatten och dven
Utfasningsutredningen lyfter endast fram Avancerade biodrivmedel. Grodebaserade
biodrivmedel kan idag uppna mycket héga vixthusgasreduktioner pa upp till 80 — 90 %.

Idag importerar Sverige en betydande andel av de biodrivmedel vi anvinder. I takt med stigande
reduktionspliktsnivier och att fler linder 6kar sina kvoter i enlighet med kraven i Red II kommer
det att bli en huggsexa om biodrivmedlen. Att i det liget begransa tillgangen ytterligare ar att
gora det bista till det godas fiende och kommer leda till orimliga betydande kostnadsékningar pa
transporter och mobilitet. Drivmedelspriser ir en direkt konkurrensfraga fér transportorer och
foretag som koper transporter och i slutindan for alla svenskar som ér beroende av transporter
av gods och for sin egen mobilitet.

Prognoser fran fordonsindustrin beriknar att omkring 25 procent av personbilarna i Sverige ar
elektrifierade 2030, och mycket mindre andel av tunga fordon, flyg och sjofart vilket pekar pa
behovet av just biodrivmedel.

En drivmedelskommission behover hantera utmaningarna avseende produktionskapacitet,
kostnader och ravaror pa kort och ling sikt.

Forslaget om att inkludera hoginblandat i reduktionsplikten och gemensam
reduktionsplikt bensin/diesel

Utredningen féreslar att reduktionspliktssystemet forindras ”’sa snart som mojligt” sd att det
stills samma reduktionskrav pa bensin och diesel. Vidare foreslar utredningen att héginblandade
flytande biodrivmedel fors in under reduktionspliktssystemet och att en sirskild kvot infors for
avancerade biodrivmedel.

Aven om det kan finnas férdelar med en gemensam plikt f6r bensin och diesel och att féra in
héginblandat 1 systemet sa skulle det ocksa komma med betydande nackdelar, inte minst for
landets kollektivtrafik som idag ar fossilfri till 95 procent tack vare férnybara drivmedel. Det
hade ocksa gjort det svirt for alla de utévare som kor offentliga transporter och som faller in
under EU:s Clean Vehicle Directive.

Reduktionsplikten inférdes 2018 och nivaerna bestimdes sa sent som 2020 for aren fram till
2030. Att da nu, med 6nskan om att det infors snarast mojligt, foresla andringar av
reduktionsplikten dr fullstindigt oacceptabelt och vittnar tyvirr om en hapnadsvickande brist pa
forstaelse for niringslivets villkor och behovet av lingsiktiga spelregler att forhalla sig till.

Sammantaget anser vi att fragan ér for tidigt vickt. Konsekvenserna maste utredas pa djupet.

Transportforetagen avstyrker saledes forslaget om gemensam reduktionsplikt f6r bensin & diesel
samt att inkludera hoginblandat i reduktionsplikten.
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Nej till riksdagsbundet mal 2030 om endast nollutslappsfordon

Det ska sigas, utredningen har inte haft ett latt uppdrag. Det ska ocksa sigas att
Transportforetagen ansag att utredningen egentligen aldrig skulle ha tillsats. Det var redan kint,
och utrett, att ett nationellt f6rbud mot forsiljning av nya fossildrivna personbilar inte var
torenligt med EU:s regelverk. Det ér en fraga som maste hanteras pa gemenskapsniva, inte
nationellt. Utredningen kringgar det genom att foresla ett riksdagsbundet mal om att endast
tillita forsiljning av nollutslaippsfordon 2030. Ett alternativ hade varit att slagit fast att det 4r inte
legalt moijligt.

Sedan Utfasningsutredningen limnade 6ver sitt betinkande i juni har EU presenterat sitt paket
”Fit for 55 1 vilket det foreslas att det pa gemenskapsniva endast ska tillatas forsaljning av nya
personbilar med nollutslipp fran ar 2035.

Det finns ett talesitt som sager att vill du ga snabbt fram, ga ensam. Vill du ga langt, ga
tillsammans med andra. Transportféretagen ser inga starka skal till varfor Sverige ska ga fére EU
1 frigan om eventuellt f6rbud mot forsiljning av nya fossildrivna personbilar, dven om det endast
handlar om ett riksdagsbundet mal. Férbranningsmotorn 4dr dessutom nodvindig for de
fornybara drivmedel som vi kommer att beh6va under 6verskadlig framtid.

Transportforetagen avstyrker forslaget om att inféra ett riksdagsbundet mal om att endast tillata
nollutslippsfordon fran ar 2030 i Sverige.

Utfasning av fossila branslen till 2040

Liksom for forsiljningen av endast nollutslippsfordon till ar 2030 foéreslar utredningen att
utfasningen av fossila brinslen ska ske till ar 2040 genom ett riksdagsbundet mal. Utredningen
menar att genom en utfasning 2040 underlittas maluppfyllelsen av det klimatpolitiska malet om
nettonollutslapp 1 hela ekonomin senast 2045.

Transportforetagen har inga erinringar men vill understryka att det férutsitter en omfattande
elektrifiering av transportsektorn och en visentligt 6kad produktion av biodrivmedel.

Transporteffektivt samhdlle

Tre huvudsakliga omraden brukar lyftas fram som l6sningar pa transportsektorns
héllbarhetsutmaningar: elektrifiering, biodrivmedel och transporteffektivitet.
Transporteffektivitet dr ett ganska brett och oprecist omrade som innefattar allt ifrin 6verféring
av trafik till trafikslag med hog energieffektivitet till ett samhille som har ett minskat behov av
transporter.

Transportforetagen hade egentligen 6nskat att begreppet transporteffektivt samhille inte
anviandes. Eftersom det betyder sa manga olika saker forvirrar det diskussionen och skapar
ibland ondédig friktion.

Prognoserna pekar pa en fortsatt kning av transportarbetet pa vig till 2030 som en f6ljd av
ekonomisk tillvixt, férindrade konsumtionsmoénster och 6kande befolkningsmingd. Om man
med transporteffektivitet menar att minska en férutspadd, kraftig 6kning av vigtransporterna till
ett bestimt 4r sa kan det kanske i vissa avseenden vara motiverat och kan oftast hanteras med
trangselskatt. Men om man med transporteffektivitet menar att minska transportarbetet frin
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dagens nivier sa ar det bade skadligt och direkt verklighetsfranvint. Tyvarr ser vi att begreppet
anvinds 1 rapporter, utredningar och debattartiklar for att bade beskriva det férra och det senare.

Svensk vigtransportsektor strivar varje dag, aret runt, for att utfGra transporterna sa effektivt
som mojligt. For en hart prispressad akerindring dr det sjalvklart att arbeta for en sa hog
fyllnadsgrad som moijligt. Med digitaliseringen kommer det att ges starkta mojligheter att 6ka
transporteffektiviteten ytterligare. Vi ser ocksa att efter finanskrisen har det intima sambandet
mellan BNP:s utveckling och transportarbetet med lastbil brutits.

Ett forslag till 6kad transporteffektivitet, som dr utrett och berett, dr forslaget om att tillata
transporter med lastbilar upp till 34,5 meter langa pa 450 mil vig som Trafikverket utredde 2019.
Trafikverket konstaterade i utredningen att det ar en atgard med betydande samhillsnytta.
Utredningen idr remitterad och méanga remissinstanser var positiva. Tyvirr har den fastnat i den
vilkdnda langbanken vilket Transportforetagen beklagar. Med lingre lastbilar kan tva lastbilar
transportera vad det i dag krivs tre lastbilar fOr att transportera och utslippen per tonkilometer
minska med 10-20 procent.

Aven om utredningen erkinner att behovet av transporteffektivitet minskar med 6kad
elektrifiering och 6kad andel férnybar energi s konstaterar den att insatser for 6kad
transporteffektivitet ar viktiga av andra orsaker och att det 4r motiverat med styrmedel och
atgirder for trafikminskning ”dven i en framtid dir fordonsflottans direkta klimatutslapp
forvantas minska”.

Transportforetagen nojer sig med att konstatera att trafikens externa kostnader kommer att vara
betydligt ligre i framtiden och att trafiken ska betala for de externa kostnader den fororsakar.

Svaga skadl for fortsatt fiskal beskattning ndr transportsektorn stdllt om

Utredningen berdr pa sidorna 388 ff fraigan om den framtida beskattningen av eldrivna fordon
och inférande av nagon form av vigavgiftssystem. Det hir dr en av de storsta fraigorna att
hantera framdver. I takt med att trafiken elektrifieras kommer statens skatteintikter fran
vigtrafiken att successivt minska. Av de totala skatteintikterna ar 2017, stod transportsektorn for
100 miljarder kronor eller ca 10 procent (Trafikanalys, 2018 och ESV, 2018). 90 procent av dessa
kommer frin vigsektorn, resterande fran avgifter for jarnvigen, sjofarten och luftfarten.

Tabell 1. Statens inkomster och utgifter fran veigsektorn 2017

Intékt Beskattningsprincip MSEK | Utgifter MSEK
Energiskatt pa bensin* Styrande 11560 | Investeringar 12 050
Energiskatt pa diesel* Styrande 11810 | Underhall 12930
Koldioxidskatt pa bensin* Styrande 7 770 | Transportbidrag 400
Koldioxidskatt pa diesel* Styrande 15380 | Supermiljébilspremie 450
Moms pa drivmedel* Fiskal 10000 | Elbusspremie 100
Moms pa privatagda nya bilar Fiskal 10000 | Reseavdrag 5600
Fordonsskatt Fiskal 13 185 | Klimatklivet 285
Moms pa personbefordran Fiskal 2600 | Adm Trafikverket! 650
Vagavgifter Kombination 845 | Transportstyrelsen? 1050
Trangselskatt (Stockholm och N—

Gc'itegborg) : Kombibstion 2710 Trafikanalys 65
Skatt pa férsakringspremier Styrande 2890 | VTl 48
Statliga felparkeringsavgifter Styrande 66

:(tei:ITlfrosr)tsrelaterade avgifter Fiskal 185

Vagtrafikregisteravgift (till TS) Fiskal 600

Avgifter for tillstand och

tillfyn (¢ill TS) Eisial 155

Summa 89756 33628

Kiilla: Trafikanalvs 2018
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Vigtransportsektorn ér sjalvfinansierande och bidrar med 56 miljarder till statskassan vilket
framgar av ovanstdende tabell. Om enbart de fiskala skatterna avses, bidrog fortfarande
vigsektorn med ett Gverskott pa tre miljarder kronor

Det ar inte rattfardigt att fortsitta beskatta vagtrafiken pa samma sitt den dag den ar tyst och
utslappsfri. Vi stir bakom att trafiken ska betala for de negativa externa kostnader den
tororsakar. Bilismens kostnader utgors frimst av koldioxidutslipp, men dven andra hilsofarliga
utslipp, buller, olyckor och vigslitage. Det dr dessa som motiverar dagens héga beskattning av
vagtrafiken. Med elektrifiering, 6kad anvandning av férnybara biodrivmedel och aktiva
sakerhetssystem kommer dessa kostnader att sjunka markant. Det dr dirfor inte motiverat att
fortsitta beskatta vigtransportsektorn pa samma sitt den dag omstillningen ir genomford.

Transportforetagen stiller sig dirfér bakom utredningens forslag att se 6ver beskattningen av
transportsektorn.

Avslutning

Det finns i dag i det nirmaste en bombmatta av ekonomiska styrmedel riktade mot
transportsektorn, dels befintliga, dels férslag som ér féremal f6r diskussion. I vapenarsenalen
aterfinns bade ekonomiska styrmedel och regleringar. Oklarheterna dr betydande hur dessa ska
samverka och vilka styrmedel som egentligen ar effektivast.

Ryckigheten i politiken har ocksa varit betydande. Det som igar ansags som 16sningen, giller inte
1 dag och vad som giller imorgon ir holjt i dunkel. Transportsektorn maste ha langsiktiga
spelregler att forhalla sig till. De investeringar som gors idag kommer att leva under méinga ar
framover.

En hallbar utveckling maste innefatta hallbarhetsbegreppets alla tre dimensioner, ekonomiska,
sociala och ekologiska. Hur sikerstiller vi en 6kad tillvixt och vilfird inom ramen f6r vad
naturen tal? Hur virnar vi svensk konkurrenskraft i en alltmer globaliserad varld?

Aven om Transportféretagen inte har alla svaren s ir vi grandmurat Gvertygade om att atgirder
som pa ett skadligt sdtt begrinsar resor och transporter och/eller forsimrar svensk
konkurrenskraft inte leder till malet om en hallbar virld.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

i) I

Tina Thorsell



