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Transportforetagen har fatt Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden 2022-2033 alt. 2022-
2037 pa remiss och limnar hirmed sitt remissyttrande enligt nedan.

Transportforetagen dr en bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportniringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna. I véra dtta férbund finns drygt 9 550 medlemsfoéretag med
tillsammans cirka 202 800 anstillda. Det gér Transportforetagen till den fraimsta
samlingspunkten for foretagen i transportniringen i Sverige

Sammanfattning

Transportforetagen sammanfattar sitt remissyttrande med néagra av sina viktigaste slutsatser:

<

Bra med fokus pa hallbarhet och underhall, men det saknas nddvindiga investeringar
Elektrifiering ar betydelsefullt for alla trafikslag i svensk transportinfrastruktur
Vigunderhallet behover 6ka med ett par miljarder for att inte forfallet ska fortsitta
Forbittra kollektivtrafikens framkomlighet pa vignitet in mot de storre stiderna

Nya isbrytare maste finansieras i Nationell plan

Det ir oacceptabelt att det uppdiamda jarnvagsunderhallet 6kar fran ar till ar

Satsningar pa luftfart saknas trots flygets hallbarhetsarbete och betydelse for tillgidnglighet
Vanligaste vagunderhallsatgirden i glesbygd kan inte vara sinkta hastighetsbegrinsningar
Tillat 34 metersfordon pa valda vigar omgiende, och lat BK1 vigar bli BK4 till 2025
Vilfungerande internationella férbindelser dr nedtonat, men kommer att vara nédvindiga
Ta bittre tillvara den lediga kapacitet som finns inom hamn och sjofart

Avligsna flaskhalsar i transportsystemen genom vilriktade trimningsatgarder

Moijligeor striackor for tag upp till en lingd om 740 meter

Eventuellt nya stambanor f6r hdghastighetstag maste hanteras utanfér plan

Utred alternativ finansiering av infrastruktur

Virna potten f6r sma och medelstora objekt, de ger bra quick fix 1 kollektivtrafiken

Investeringsobjekt med fokus pé systemnyttor och intermodalitet bor prioriteras
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Ny teknik inom digitalisering och I'TS utgor viktiga effektiviseringar i transportsektorn
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Inriktningsunderlagets innehdll och struktur

En |2-drig planperiod dr att foredra

Transportforetagen delar Trafikverkets uppfattning att en 16-arig planperiod 6kar risken och
minskar handlingsfriheten jimfort med den 12-4riga planperioden. Aven om det finns férdelar
med en lingre planperiod sa tillstyrker Transportforetagen att planperioden dven framgent ska
vara 12-arig.

Saknas satsningar inom sjo- och luftfart

En trafikslagsévergripande ansats dr central i den langsiktiga infrastrukturplaneringen. Ett vil
fungerande transportsystem utnyttjar pa ett effektivt, sikert och miljomassigt hallbart satt alla
trafikslag, bade var for sig och 1 kombination med varandra. Utifrin den devisen borde
underlaget pa ett tydligare vis ge utrymme for luftfart och sjofart som hanteras pa undantag i
inriktningsunderlaget, trots dess betydelsefulla trafikarbete nationellt och internationellt. Jimte
effektiviteten i att underhalla den infrastruktur landet har, maste vi bittre ta tillvara
forutsittningarna att anvinda den kapacitet som redan finns. Det ar viktigt att optimera
anvindandet, detta tar man inte h6jd for 1 planen. Sjéfarten har ledig kapacitet savil i farled som 1
hamn. Flyget, som dr ett av de viktigaste transportslagen for att méta Sveriges
avstandshandikapp, saknar helt satsningar i underlaget. Detta trots att flygsektorn star infor ett
paradigmskifte 1 omstillningen mot fossilfria inrikesresor.

Nu ir det ca tio 4r sedan inrittandet av Trafikverket, vars uppdrag och syfte var/ir att utveckla
det samlade transportsystemet. Spridda ansvarsforhillanden och kompetenser mellan
myndigheter gér samordningen komplicerad. Att Luftfartsverket och Sjofartsverket dartill ar
affirsdrivande verk skapar snedférdelningar mellan resurser och trafikslag, och gagnar knappast
det svenska samlade transportsystemets effektivitet. Luftfartsverket och Sjofartsverket behover
en annan verksamhets- och finansieringslosning. Transportforetagen menar att statens
organisatoriska och legala strukturer gor att trafikslagen inte kommer till sin ritt utifran
trafikuppgift och sammanhang. Direkta satsningar sisom utékad ekobonus ma ha sina uppsidor
och fungerar som smorjmedel, men langsiktig framgang 1 regeringens nationella godsstrategi
kriaver forindringar i ovan namnda strukturer.

En konkretiserad malsittning fran statens sida gallande godsoverflyttning ar pa sin plats, utifran
det kan nodvindiga resurser allokeras, oberoende av dagens statliga organisering. Mest
resurseffektivt dr helt enkelt att lata det trafikslag som dr mest limpad for en trafikuppgift ocksa
utfoéra den. Fyrstegsprincipen kan vara ett verktyg f6r att bedéma detta, men det kan finnas fler
bevekelsegrunder, och regeringen har ju antagit en nationell godsstrategi som i allt visentlig ar
bra och som bor vara vigledande.

Eventuella nya stambanor behaver ligga utanfor plan

Regeringen gav i juni 2020 Trafikverket i uppdrag att genomféra dnnu en utredning om ett
eventuellt byggande av nya stambanor. Transportféretagen delar Trafikverkets uppfattning att
eventuella nya stambanor (fér hoghastighetstdg) ska hallas utanfér plan. Det ar ett alltfor
omfattande och odefinierat objekt som beh&ver hanteras 1 sirskild ordning, savil finansiellt som
organisatoriskt. Transportforetagen dr ocksa angeliget om att effekterna pa Gvriga jairnvagsnitet
utreds infor en eventuell hbghastighetsbana. En 6kad pendel- och regionaltagstrafik skulle t.ex.
kunna paverka godstrafiken negativt, sa att dess framkomlighet och tillginglighet blir simre 4n
idag pa platser dir man delar utrymme med snabbtég.
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Bra med fokus pa underhdll men det saknas nodvdndiga investeringar

Transportforetagen vilkomnar det tydliga fokuset pa underhall av bade vig och jirnvig. Det dr
alltid billigare att underhalla det gamla dn att bygga nytt och underhallsskulden dr betydande pa
bade vig- och jarnvigssidan, men att inte ha rad med investeringar far pa sikt allvarliga
konsekvenser for Sveriges attraktionskraft och konkurrenskraft. Sverige dr inte fardigbyggt.
Infrastruktur byggs inte for att det dr trevligt att bygga eller att den har ett egenvirde i sig.
Infrastrukturen har en betydelsefull roll £6r hela samhillsutvecklingen, den édr en férutsittning
for mobilitet, rorlighet, méten mellan méinniskor och f6r handel. Sverige vixer och
infrastrukturen maste vixa med den. Stockholmsregionen har ett antal angelidgna
infrastrukturobjekt som maste bli verklighet, men dven i andra delar av landet finns det behov av
att investera i ny infrastruktur. Transportforetagen anar ocksa en dvervikt mot persontransporter
1 planen och saknar i delar en battre infrastrukturplanering utifrin ett godsperspektiv. Kunskapen
om niringslivets transporter och behovet av internationella forbindelser borde fa storre
utrymme, oavsett transportslag.

Att Sverige har kommit 1 en situation dé infrastrukturen knakar i fogarna — och det giller inte
enbart vig- och jarnvigsinfrastruktur utan dven exempelvis VA-nit och elnit — samtidigt som
framatsyftande investeringar och samhillsbyggande far sta tillbaka, maste 6ppna upp for en
seri6s diskussion om hur vi kan fi mer f6r pengarna. Kostnadsutvecklingen inom infrastruktur
ligger hogt 6ver andra jamforbara index. Hur kan vi bygga infrastruktur mer kostnadseffektivt
och hitta rimliga finansieringslésningar?

Sverige behover 6kade infrastruktursatsningar som knyter samman trafikslagen
Trafikverket beskriver 10 olika inriktningar, som samtliga har sin utgangspunkt i tre ekonomiska
scenarier:

e -20 procent, 12 och 16 ar
e 0 procent, 12 och 16 ar
e +20 procent, 12 och 16 ar

Transportforetagen anser att Sverige behéver en langsiktig finansierad investeringsplan for
landets transportinfrastruktur. Redan idag saknas pengar for att fullfélja alla n6dvandiga
investeringsprojekt och vissa projekt hinger 6ver mellan planperioderna. Det kommer att
behovas stora investeringar 1 infrastrukturen dven framgent. Satsningar behévs £6r luft- och
sjofart, 1 vig- och jarnvigsnit, detta for att fa bittre kollektivtrafik, fungerande intermodala
godstransporter, vilfungerande internationella férbindelser samt nya tekniska I6sningar, inklusive
elektrifiering och automatisering. Det saknas en forstielse for framtidens utmaningar och
mojligheter, det ar svart att se hur den framtida tillvixten i landet ska ga till utan att
transportinfrastrukturen haller nagorlunda jimna steg.

Sjofartsatgirder 1 den gillande nationella planen bedéms vara bade angelidgna och 16nsamma och
ingar darfor i sin helhet dven i de inriktningar som innebiér 20 procent mindre investeringsmedel.
Trafikverket menar att investeringar i sjéfarten skapar nyttor f6r godstransporterna genom
sankta transportkostnader och 6kad kapacitet, och de stirker darfor niringslivets
konkurrenskraft. I det perspektivet blir det miérkligt att inga ytterligare satsningar pa sjofarten
tinns med 1 de inriktningar som innebir upp till 40 procent stérre investeringsutrymme.
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Transportforetagen vill se 6kade infrastrukturinvesteringar med sérskilt fokus pa projekt som
knyter trafikslag till varandra och dirmed skapar dynamiska effekter bortom genomférd
investering. Stotre investeringsprojekt som Ostlig forbindelse, Tvirforbindelse Sodertorn,
utbyggnad av E 20, en tredje fil pa E6 och bygga ut motorvig i Norrland behéver prioriteras
men dven andra vigstrak kan behéva lyftas fram, som sarskilt viktiga vigar utanfor storstiderna.
Transportforetagen ser dven positiva effekter att utveckla och samplanera strak inom TEN-T.

Alternativa finansieringsformer

Sverige har i dag ett stort behov av infrastrukturinvesteringar. TransportfGretagen menar att det
ar hog tid att se vilka alternativa finansieringsformer som dr méjliga att anvinda. For att kunna ta
hojd for de stora behov som landet har foreslar Transportforetagen att dettas, utreds och, givet
att det dr en mojlig finansieringsform, anvinda modeller dir konsortier skoter finansiering,
byggnation och drift av till exempel en vig under en lingre period. Genom detta kan
samhillsekonomiskt l6nsamma investeringar férverkligas tidigare dn vad som annars skulle skett.
Exempel pa dylika former for viginvesteringar och andra infrastrukturinvesteringar finns att
studera pa andra hall 1 virlden. Att finansiera infrastrukturutbygegnad pa annat sitt an med
traditionell anslagsfinansiering ger sannolikt samhillsekonomiska vinster i och med att det skapar
forutsittningar for minskade olyckor, minskad restid, 6kad framkomlighet och positiva
miljoeffekter genom minskade emissioner.

Nio punkter for ett hallbart transportsystem

Samtidigt som vigtransporterna forutses att fortsatt 6ka maste vi minska klimatbelastningen frin
vigtransportsektorn. Det ar sektorns 1 sirklass storsta utmaning de kommande decennierna.
Vigen framit stavas elektrifiering, 6kad anvindning av biodrivmedel och effektivisering genom
digitalisering samt lingre och tyngre fordon. Aven om en massiv elektrifiering 4r nédvindig sa
ricker det inte. Aven férnybara drivmedel har en viktig roll att spela for att minska
transportsektorns klimatbelastning. Sverige importerar idag 80 % av de férnybara drivmedel vi
anviander. Har behovs satsningar pa inhemsk produktion av héllbara drivmedel. Ett forlingt
skatteundantag inom EU f6r biodrivmedel dr ocksd nédvandigt.

Syftet med transportsystemet r tillginglighet. Transportféretagen haller med om att en god
tillgdnglighet dr nodvandig for ett hallbart samhille och att en god tillganglighet forutsitter att
hela res- och transportkedjan beaktas. Fler transporter behéver inte betyda mer utslapp nir
trafiken staller om. Transportforetagen anser att vi behover fler och bittre transporter for att
klara var konkurrenskraft.

Trafikverket pekar i sin analys pa att befolkningen i Sverige férvintas 6ka med 16 procent och
den reala inkomsten forvintas 6ka med 41 procent. Ett 6kat resande per person forvintas 6ka
persontransportarbetet med 25-30 procent men samtliga trafikslag kommer enligt Trafikverket
att 6ka. Aven varuproduktionen kommer 6ka enligt samma prognos, och genom det Sveriges
export och import.

Sverige iar ett exportberoende land langt fran EU:s tillvixtmarknader. De negativa effekterna av
vart avstindshandikapp kan endast lindras med hjilp av en vl utbyggd infrastruktur och
effektiva transporter. Transporter av gods har inget egenvirde, utan sker pa grund av att det
finns en efterfrigan. Glidjande kan vi konstatera att utslippen av koldioxid fran
lastbilstransporter har minskat sedan 2010 trots att transportarbetet har 6kat.



TRANSPORTFORETAGEN

Persontransporterna sker sillan for néjes skull, de har ett syfte. Det idr resor till och fran arbetet,
pa semester, skjutsa barnen till fritidsaktiviteter, handla, bes6ka nira och kira med mera. En
forutsittning for savil person som godstransporter dr en vil utbyged infrastruktur.

Under pandemin har vi sett vad begransningar 1 mianniskors méjligheter att forflytta sig betyder
for var mobilitet och konsumtion, det far allvarliga konsekvenser nar manniskor inte kan fardas
och nar leveranskedjor bryts. Transportforetagen tror inte att nigon manniska anser att den
situation virlden hamnat i med stingda grinser och begrinsade maoijligheter att triffas utgor
nagon definition pa dromsambhalle.

Samtidigt har pandemin tydligt visat vad godstransporterna betyder f6r samhillet. Hade inte
godstransporterna fungerat under krisen, hade Sverige, och virlden, varit i ett an mer
bekymmersamt lige. Godstransporterna dr i sanning en samhallskritisk verksamhet. Den enda
slutsats vi kan dra av detta dr att transporterna maste fungera for vart samhille, de dr samhallets
blodomlopp, kristid eller ej. Det bor beslutsfattare ha med sig 1 den framtida utformningen av
transport- och infrastrukturpolitiken. Transporter och mobilitet 4r en ndédvindig férutsittning
tor att fungerande samhille och det dr utslippen vi ska jaga, inte transporterna.

Frin tid till annan talas det om det transportsnala samhillet. Det ir en terminologi
Transportforetagen bestimt tar avstand ifran. Vi har linge sett en niringsgeografisk utveckling
som gar mot koncentration och urbanisering. Vilfirdssamhillet bygger pa koncentration av
kompetens och produktionsresurser etcetera vilket genererar behov av tillginglighet. Rorligheten
ar central och dess positiva effekter vill f4 vara utan. Begreppet transportsnalt ma ha sin barighet
lokalt genom effektivisering och stordrift som till exempel kollektivtrafik i stider, men i ett storre
perspektiv dr transportsnalt nagot forédande. Diremot behéver Sverige ett transportsmart
samhille, dir hallbarhet, energioptimering, innovation, samverkan och transporteftektivitet ar

ledord.

Att nd klimatmalets etappmal med hjilp av kraftigt héjda brinsleskatter dr en vansklig
forhoppning. Trafikverket pekar i inriktningsplaneringen (avsnitt 3.6) implicit pa det orealistiska
med den metoden. Transportforetagen kan inte se nagra som helst politiska ambitioner pa att
tordubbla (eller mer) brinsleskatterna. Férutom att det saknar realism skulle en sidan politik,
vilket Trafikverket sjilv konstaterar, sld hart mot boende i landsbygden, f6r vilka bilen ar
nédvandig for en fungerande vardag. Fordubblade brinsleskatter skulle dessutom sla hart mot
Sveriges konkurrenskraft. Sverige dr ett avlingt land med linga avstind och ir beroende av
effektiva och vil fungerade transporter for att Gverbrygga vart avstindshandikapp till viktiga
marknader pa kontinenten.

Transportforetagen stair bakom anvindandet av ekonomiska styrmedel, men att tala om dessa
som ett av de frimsta verktygen fOr att nd etappmalet riskerar fokus att hamna pa fel saker, pa
atgirder som inte leder till malet eller far allvarliga konsekvenser f6r andra omraden, eller pa
aterhallsamhet nir det beh6vs utveckling och styrning mot hallbarhet.

Sverige ligger pa manga omraden langt framme 1 att minska klimatbelastningen och vill vara ett
internationellt féredome for att fa fler att f6lja efter. Det dr inget fel pa den ambitionen men
Transportforetagen anser att sannolikheten 6kar att fa efterfoljare om vi visar vigen genom
teknik och innovationer och inte atgirder som slar undan benen for oss sjilva.



TRANSPORTFORETAGEN

Transportforetagen har en tydlig uppfattning om att Sverige maste hantera
héllbarhetsutmaningen jamte ett val fungerande transportsystem. Transportforetagens forslag hur
det ska ga till framgar av foljande nio punkter.

I. Elektrifiera Sveriges transportinfrastruktur

Transportsektorn stir for nira en tredjedel av utslippen av vixthusgaser 1 Sverige 1 dag
och det krivs en massiv satsning pa elektrifiering av transporterna for att Sverige ska
nirma sig etappmalet f6r 2030, for att sedan vara nere pa noll nettoutslipp 2045. Det
handlar om elektrifiering, hallbara, férnybara biodrivmedel och effektiva fordon.
Elektrifiering 4r en mycket viktig del i arbetet med transporternas omstillning och
utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i sidan takt att den inte blir ett hinder f6r
elektrifieringen av transportsektorn. Transportniringen stir fullt beredd att ta sitt ansvar
for denna omstillning, nu maste regeringen gora sitt, snabbt, tydligt och med stor
forutsebarhet for branschen.

Dirfor vilkomnar Transportféretagen regeringens satsning pa elektrifiering av
transportsektorn och inrittandet av en Elektrifieringskommission som ett instrument att
paskynda arbetet med elektrifiering av de tunga vagtransporterna och transportsektorn
som helhet. Elektrifieringen maste omfatta hela transportsektorn och inte utesluta nigon
del. Utover satsningen pa elektrifiering av de tunga transporterna som regeringen
presenterade i hostas ser Transportforetagen garna en forstirkt satsning dven for de litta
fordonen. Det kommer att dréja innan det dr kommersiellt 16nsamt att bygga
laddinfrastruktur i glesbygd och dirfér anser Transportforetagen att staten behover ta ett
ansvar for tillgingligheten likt rattigheten till telefoni och elektricitet. Samtidigt maste
regeringen se till att Sverige har tillgang till ett robust och kapacitetsstarkt elndt som
medger laddning av fordon dir och nir det behovs. Méjliggérandet av s.k. “smart
laddning” bor vara en grundkomponent for de delar av transportsystemet dér det passar
in. Staten maste ta fullt ansvar f6r utbyggnad av elvigar.

Tillstandsprocesserna for att bygga laddningsmaijligheter och annan elinfrastruktur f6r
transporterna maste effektiviseras for att inte bli en flaskhals. Dessutom maste “Hela
landet” finnas med fran borjan i regeringens elektrifieringsarbete och utrullningen ske
efter en med transportbranschen koordinerad tidsplan for att garantera maximal effekt i
transportsystemet.

Forutom vagar och jarnvig maste dven hamnar och flygplatsers elbehov tillgodoses
genom elektrifiering av vagnparker och dockningsstationer och pa sikt dven
fordonsflottorna i form av elflyg och elfartyg. Noteras bor att tillrackligt tillgdnglig gron
el kommer vara en avgérande komponent dven for moéjliggérandet av andra hallbara
drivmedel sdsom till exempel vitgas och ammoniak. Slutligen far inte de nédviandiga
stora satsningarna pa transportsektorns elektrifiering utgéra hinder f6r andra viktiga
satsningar saisom férnybara brinslen, effektiv intermodalitet, effektivare transporter,
vitgas, CCS och andra dtgirder som bidrar till slutmalet 2045.

Vag

Transportforetagen ér bransch- och arbetsgivarorganisation for hela transportsektorn. De
olika trafikslagen befinner sig i olika faser. Inom personbilssidan sker det nu en explosiv
utveckling mot fler laddfordon. Under 2020 6kade antalet nyregistreringar av laddfordon
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med 132 procent i Sverige och utvecklingen kommer inte att avta de kommande dren,
varken 1 Sverige eller 1 6vriga EU.

Nir det giller yrkestrafiken pa vig leder bussbranschen omstillningen mot en fossilfri
fordonsflotta. Idag kor 6ver 85 % av de svenska bussarna i den upphandlade trafiken pa
fornyelsebara drivmedel och vi ser nu ett teknikskifte med elektrifiering av framforallt
stadsbusstrafiken, padrivet av upphandlingskrav frin regioner och kommuner.
Framgangssagan inom kollektivtrafiken ar resultatet av ett fruktbart samarbete mellan
transportkopare, 1 detta fall de regionala trafikhuvudmannen, trafikféretag och
leverantorerna, d v s fordonstillverkarna. En kritisk faktor ar och har varit tillgangen till
elnitskapacitet pa lokal och regional niva. Det finns exempel pa att bussdepaer varit
tinkta att serva ett stort antal fordon, men har sedan inte kunnat byggas pa grund av dalig
kapacitet i lokala och regionala elnit.

Forutsittningarna inom den yrkesmissiga godstrafiken pa vig ser annorlunda ut. Det dr
en diversifierad och mangfacetterad marknad priglad av hard konkurrens, inte minst
internationell.

Mangfalden av aktorer, inte minst utlindska med i regel betydligt ligre kostnadsborda dn
de svenska, har lett till en understundom mycket hard priskonkurrens. For att 6ka takten
1 omstallningen behéver samverkan mellan transportképare och transportor utvecklas
och intensifieras och efterfragan pa héllbara transporter maste 6ka. Glidjande nog kan
Transportforetagen skonja en 6kad medvetenhet hos transportképare f6r deras roll i
arbetet med att skapa hallbara transporter och en 6kad efterfrigan pa hallbara
transporter. Hallbarhet medfér nastan alltid 6kade kostnader, dtminstone initialt.

Det dr hogst sannolikt att elektrifieringen av lastbilstransporterna kommer att ske forst i
lokal och regional trafik. Elvigar kan vara ett intressant alternativ pa langre strickor och
vi valkomnar att regeringen nu gett upp kravet pa medfinansiering. Inom fjarrtrafiken
och for de riktigt tunga transporterna kommer vitgas ocksa vara ett intressant alternativ
pa lite lingre sikt. Men oavsett om vi pratar elvigar, batteriteknik eller brinslecell sa
kommer det att krdvas betydande satsningar fran staten och mer resurser till forskning
och utveckling och demonstrationsobjekt.

Jdrnvag

Aven om ca 80 procent av Sveriges jirnvigsinfrastruktur ir elektrifierad, saknas el pa
flera strategiskt viktiga strickor, vilket minskar systemnyttorna 1 jarnvigstrafiken. Flera av
dessa oelektrifierade jarnvagsstrickor dr t.ex. gods- och industrispar till hamnar och
terminaler.

Luftfart

Inom flyget sker elektrifiering i allt hogre tempo. Ett storre genombrott for elflyg dr att
vinta under kommande planperiod. I dagsliget finns mindre elflyg for en till tva personer
1 kommersiell produktion f6r anvindning inom allménflyget samt inom nirtid f6r
pilotutbildning. Efter 2025 vintas elflyg for passagerare att certifieras. Det staller krav pa
anpassning av infrastruktur pa landets flygplatser. Elflyg dr med nollutslipp och lagre
operationella kostnader att betrakta som ett genombrott som kan fa paverkan pa inrikes-
och regionaltransporter i Norden.
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Hamn och sjofart

Sjofarten befinner sig for narvarande 1 en omstallning fran traditionella drivmedel till
alternativa hallbara, en omstillning dir svenska hamnar kommer behéva ta en roll.
Elektrifiering samt 6vergang till biodrivmedel 1 fordonsparken ér viktiga steg att gora i
hamnarnas egna verksamheter, och hir har manga redan kommit lingt. De stora
utmaningarna kring elektrifiering av svenska hamnar vintar dock framéver. Kaj-el, som
mojliggor for fartyg i hamn att koppla upp sig mot elnitet och dirmed inte behéver ha
sina generatorer igang, blir allt vanligare, men anvinds frimst for linjebunden trafik idag.
Mycket arbete pagar for att skapa gemensamma standarder, och om nagra ar kommer

betydligt fler fartyg vara elkopplade i hamn.

Utifran hamnarnas intermodala funktion talar mycket f6r att hamnarnas roll f6r
drivmedelsférsorjning f6r ankommande fartyg och fordon kommer att 6ka. Det handlar
dels om moijligheten f6r vintande lastbilar att kunna ladda, dels om fartygens drivmedel.
Oavsett om fartygen om nagra ar mest drivs av el, vitgas, ammoniak eller metanol, sa
kommer hamnarna utgbra en nod for deras energibehov, och hir utgor elen en
grundpelare. Fér den hallbarhetsomstillningen behovs god tillgang till el 1
kapacitetsstarka nit, med moijlighet att hantera kapacitetstoppar med hogt momentant
uttag.

Okat underhdll av trafikinfrastruktur

Transportforetagen delar Trafikverkets uppfattning 1 avsnitt 5 att det dr effektivt att forst
varda det man redan har, och vilkomnar det stora fokus pa underhall som Trafikverket
har i inriktningen. Det svenska vignitet ar en central del av var samhillsbarande
infrastruktur som byggts upp av flera generationers arbete och investeringar. Att férvalta
och underhalla detta arv ir en grundforutsittning for ett hallbart samhille. Vilfungerande
vigar ar dessutom avgorande for trafiksikerheten, en stark svensk konkurrenskraft, och
garanterad tillginglighet i hela landet.

Om hela Sverige ska leva kan inte infrastrukturen vara eftersatt pa viktiga
landsbygdsvigar. Det handlar om tillgingligheten till arbetsplatser, handel, sjukviard,
skolor. Bilens betydelse 1 samhaillet behéver forstas ur ett tillginglighetsperspektiv.
Trafikverket har konstaterat att det finmaskiga vignitet i mindre titbefolkade delar av
landet kommer att vara i simre skick 2029 dn idag och att det regionala vagnitet inte har
uppgraderats i samma utstrickning som det statligt nationella. Boende i mer glest
befolkade delar av landet kan inte endast motas av sinkta hastighetsgranser nir de 6nskar
trafiksdkerhetshojande atgarder och god framkomlighet. Utifrain ambitionen att hela
landet ska leva kravs det 6kade satsningar pa drift och underhéll av vigarna.

Tyvarr tvingas vi konstatera att Sverige har misslyckats forvalta tillgingarna i form av
vigar pa ett tillfredsstillande sitt. Detta 4r ju ocksa anledningen till att Trafikverket i
inriktningsplaneringen ligger sidan stor tyngdpunkt pa underhall. Det beh6vs betydande
okningar till underhallsanslaget fOr att stoppa forfallet av vigarna. Transportforetagen har
gett Kristin EkI6f, fil.dr. 1 dataanalys, 1 uppdrag att studera de lingsiktiga effekterna pa
det svenska vignatets tillstind utifran nuvarande budget och framtida budgetbehov (se
hela rapporten i bilaga eller
https://www.transportforetagen.se/contentassets/ec52f7410d88498493ff61a3d9dc1c5f
langsiktiga-effekter-av-ett-underfinansierat-vagunderhall.pdf?ts=8d8cle3c2a11a00 ).
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Analysen inkluderar alla statliga belagda vigar och bygger pa 6ppna data fran
Trafikverket. Bade offentlig forvaltning och anliggningssektorn har bidragit till projektets
genomforande med information gillande underhallsatgirder, kostnader och
budgetanslag. Den vetenskapligt framtagna programvaran Decision Optimization
Technology ™ har anvints for att berdkna underhallsskuldens utveckling fran ar 2020
och tio ar framat i tiden.

Underhallsskulden beriknas till 19,7 miljarder kronor 2020. Utan betydande
budgettillskott kommer den 6ka till 41,8 miljarder kronor 2030. Sa linge
underhallsbehovet idr storre dn vad tilldelade medel medger maste Trafikverket prioritera
underhall av vissa vagar. Hogst prioritet har hogtrafikerade storstadsvigar och vigar som
bildar viktiga, sammanhingande straik genom Sverige. Baserat pa denna prioritetsordning
kommer tillstandet pa lagtrafikerade vigar att forsdmras.

For att stoppa underhallsskuldens negativa utveckling och bibehalla vignitets nuvarande
kvalitet skulle underhallsbudgeten beh6va 6ka med 2 miljarder per ér, fran 3,4 till 5,4
miljarder. For att helt eliminera underhallsskulden fram till 2030 behovs en
viagunderhallsbudget pa 8,1 miljarder per ar.

Utan ut6kade budgetanslag forvintas andelen mycket daliga vigar 6ka fran 13 procent ar
2020 till 32 procent ar 2030. De flesta av dessa ar lagtrafikerade vigar pa landsbygden. En
underfinansierad underhallsbudget forvintas leda till ett mer polariserat vignit, dar
hogtrafikerade vagar i storstider héller relativt god standard medan lagtrafikerade vigar
pa landsbygden blir allt mer eftersatta. Behovet till viginfrastruktur ir siledes betydande.
Endast for att vidmakthalla dagens vigstandard — vilken limnar en del 6vrigt att 6nska 1
delar av landet — krivs det saledes mer dn tva miljarder extra per ar till
“vaganligeningsbudgeten”.

Situationen inom jirnvigssektorn ser inte bittre ut. Aven jirnvigstrafiken i landet lider av
effekterna av langvarigt eftersatt och ineffektivt underhall, trots att dess livslingd ar
betydligt linge dn fo6r vig. Trafikverket har nu berdknat att det eftersatta underhallet pa
jarnvig ar cirka 43 miljarder kronor. Infér nu gillande plan bedémdes det eftersatta
underhallet pa jarnvig till 36 miljarder kronor. Pa nagra ar har underskottet 6kat med
hela 7 miljarder kronor, och man befarar att det kan bli virre. Det eftersatta underhallet
inom jarnvigssystemet finns framfor allt inom bana, el och signal. Det hir dr en
underhallsskuld som paverkar restid, pélitlighet och robusthet i systemet, och dirmed
fortroendet for jarnvigssektorn som helhet. Den allminna foérvintan som finns i
samhillet pa att mer méinniskor och gods ska firdas pa tdg har svag respons hos staten.

Ett ytterligare fokus pa niringslivets transporter pa jairnvig behover goras och den s.k.
Niringslivspotten bor utdkas till cirka 150 MSEK per ar (100 MSEK per ar idag).

Transportforetagen har sedan linge efterfragat en langsiktig och finansierad
underhallsplan for landets vigar och jarnvigar. Var analys av vigtillstindet visar med all
onskvird tydlighet pa behovet av en sidan. Att 6ka medlen till vig- och
jarnvigsunderhdll torde inte vara en ideologisk fraga. En infrastruktur som knakar i
fogarna forsamrar sikerheten, tillgdnglicheten och landets konkurrenskraft. Det finns inte
nagra miljomassiga argument att anféra mot 6kade anslag till underhall av viag- och
jarnvigsinfrastruktur i den utstrickning som krivs fér att motverka fortsatt forfall.
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Transportforetagen ser darfor fram emot en bred parlamentarisk uppslutning bakom en
langsiktig och finansierad underhallsplan for vigar och jarnvagar som innebir att
underhallsskulden minskar under kontrollerade former, dvs med hinsyn till att samtidigt
kunna uppritthalla framkomlighet i landet nidr omfattande arbeten pagar. Ett rimligt mal
skulle kunna vara att halvera underhallsskulden till ar 2030.

Niringslivet dr beroende av att sjofarten fungerar dret runt for att kunna importera,
producera och didrmed exportera olika varor. Sjofartsverkets isbrytare méjliggor for
svenska hamnar att ha 6ppet aret runt, dven under svara isforhallanden. Sa uttrycker sig
regeringen 1 Nationella godsstrategin fran 2018. Om Sjofartsverket tvingas 16sa fragan
om nya isbrytare inom sin begrinsade ekonomiska ram kommer det fa lingtgiaende
negativa effekter for svensk sjofart och dirmed betydande delar av svenskt naringsliv
som skulle fa en omfattande konkurrensnackdel. Investering i, och drift av isbrytare, ar
en tydlig infrastrukturinvestering av storre betydelse for att virna svensk industris
konkurrenskraft och totalférsvarets behov, och bér med sjilvklarhet ingd i den
kommande Nationella planen.

3. Investera for att avldgsna flaskhalsar i svensk infrastruktur

Transportforetagen beklagar den laga graden nyinvesteringar sett i relation till férvintad
tillvixt och de prognoser som Trafikverket sjilva utarbetat. Transportforetagen delar
Trafikverkets uppfattning (kapitel 6 och 7) att det finns manga mindre atgirder att gora
och som ritt prioriterat kan generera stor effekt i vig- och jarnvigssystemen. Manga
flaskhalsar som begrinsar framkomlighet och tillgianglighet i landet kan avhjilpas med
trimningsatgarder. Att 6ka kapaciteten 1 vignitet genom till exempel breddningar, nya
korfalt och by pass™ atgirder, samt i vissa fall nya kopplingar och linkar, 6kar ocksa
nyttan av redan gjorda investeringar i befintligt vignit. Pa samma vis kan man
systematiskt arbeta sig fram sa att fler sparstrickor iordningsstills f6r lingre, stérre och
tyngre tag, denna férmaga behéver 6ka inom perioden mer dn vad dagens malsittning
utlovar.

Genom att mojliggdra 740 meterstag, mot dagens maximala 630 meter, si kan man 6ka
godsmingderna pa jarnvig. Till exempel skulle containervolymerna kunna 6ka med 25
procent per tag pa det viset. Att uppgradera maxvikt per meter fran 6,4 ton till 8 ton per
meter pa strategiska strickor kan 6ka effektiviteten 1 trafikarbetet hogst visentligt.
Ytterligare ett sitt att arbeta med Okat effektuttag i jairnvigssystemet dr att mojliggéra f6r
lastprofil C pa fler strickor dir man idag endast kan trafikera enligt lastprofil A. Det
behovs ocksa en sirskild satsning for att 6ka redundansen och robustheten i befintligt
jarnvigsnit genom restelektrifiering, fjarrstyrning, fler/lingre motesspar och
reinvesteringar. Den lingsiktig f6rmégan for jarnvigsfirjetrafik till och fran Tyskland
behover sakerstillas.

Transportforetagen anser att Trafikverket behéver forcera i fraigan om sakra
uppstillningsplatser f6r lastbilar, savil lings huvudvignitet som i anslutning till hamnar
och terminaler.

4. Utveckla och integrera TEN-T CEF strdk i nationell plan

Det internationella perspektivet borde ha storre utrymme i nationella planen, bland annat
genom fokus pa korridorer, noder och fléden. I inriktningsunderlaget ingir ett avsnitt 3.8
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”Okad internationalisering”, dir det understryks att ’den internationella paverkan pa det
svenska transportsystemet blir allt stérre” och att EU blir alltmer aktiva och planering
och finansiering dr tva av omradena, samt att ”det dr viktigt att Sverige dr proaktivt pa
dessa omraden”. Underlaget redovisar ocksa det Transeuropeiska Transportnitverkets
(TEN-T) struktur och malsattningar, sirskilt for det definierade stomnatet (Core
Network) och de utpekade korridorerna i detta. Malen for stomnatverket 2030 namns 1
underlaget, till exempel godsbanor med tillatelse for 740 meter langa tig och ERTMS-
utrustning pa jarnvig, och pa vigsidan ITS resp. tillgang till alternativa brinslen, standard
motsvarande motorvag eller motortrafikled och ett nit av rastplatser for tung trafik.
TEN-T korridoren Scandinavian-Mediterranean innefattar straken Képenhamn-Oslo och
Kopenhamn-Stockholm genom Sverige och férvintas fran 2021 dven innefatta
Stockholm-Haparanda-Uledborg. I straken ingar dven noder som hamnar, intermodala
terminaler och flygplatser.

Med tanke pa hur viktiga dessa sammodala strik och noder dr dven i det svenska
transportsystemet kunde man férvintat sig att TEN-T givits en central roll i det nu
presenterade inriktningsunderlaget. Detta sirskilt som TEN-T via Fonden for ett
sammanlankat Buropa (CEF) innehaller stora medel for infrastrukturinvesteringar i niten
(25,8 MDR SEK 2021-27). Den europeiska revisionsritten presenterade i juni 2020 en
rapport som pekar pa att malen for stomnitet 2030 4r langt ifran nibara med nuvarande
planering och genomférande. I rapporten rekommenderar réitten bland annat bittre
projektanalyser fore finansieringsbeslut, bittre anvanda redskapen i CEF och TEN-T och
tydligare koppla dem till den langsiktiga infrastrukturplaneringen i nitet. Tiden dr mot
den bakgrunden ratt f6r Sverige att vara ”proaktiva” vad giller att knyta den nationella
planeringen till EU:s 1 TEN-T. Trots detta ger inriktningsunderlagets texter mer
inriktning av allmin redovisning av programmen och méjligheterna, an tydliga
inriktningsférslag och -mal £6r stomndtsinvesteringar under planperioden. Finansiering
fran CEF ber6rs endast mycket kort i avsnittet ”Tillkommande medel utéver
planeringsramen”, dir det oversiktligt anfors att det finns medel som man kan fa del av
fran CEF ”efter ansOkan och eventuellt beviljande av bidrag”. Det konstateras att sidan
medfinansiering de senaste aren uppgatt till 100-200 MSEK, men att nivin bedéms ”bli
hégre de narmaste aren”. Nagon redovisning av vad detta innebir f6r planperioden gors
inte.

Transportforetagen anser att mot bakgrund av de stora behov som inte kan finansieras i
den redovisade planen dr det obegripligt att inte Sverige, likt manga andra medlemslinder
till exempel Danmark, planerar for utbyggnader i TEN-T nitets korridorer och noder i
linje med malen i TEN-T och med medfinansieringsmedel fran CEF integrerade 1 planen.
Standardkraven i stomndtet dr langt ifran uppnadda i Sverige, till exempel vad giller
taglingder, omledningsmdjligheter 1 bannitet, motorledsstandard i straken, I'TS resp.
ERTMS-utrustning eller infrastruktur for alternativa brinslen och elektrifiering resp.
rastplatser fOr tung trafik. Den utsedde EU-samordnaren f6r ScanMed-korridoren dr
ocksa vil fortrogen med den svenska situationen och stoder i regel vara ansékningar, han
har ocksa stott utvidgningen av korridoren Stockholm-Haparanda. Inriktningsunderlaget
visar pa en fortsatt saktmodighet och ovilja till integrering av den nationella och
internationella planeringen och finansieringen fran svenska myndigheter som enligt var
mening av svarforstaelig, sirskilt mot bakgrund att Sverige ar ett av de nettobetalande
medlemslinderna inom EU.
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5. Utveckla vdg- och jarnvdgsforbindelserna till Sveriges flygplatser och hamnar

For att sakerstilla tillginglighet och frimja intermodala transporter bor storre flygplatser
och hamnar kopplas samman med effektiva vig- och jarnvigstorbindelser. En sadan
utveckling ligger dven i linje med ambitionen om fler intermodala transportlosningar dar
trafikslagen samverkar. Sveriges internationella tillginglighet f6r gods- och passagerare
ombesotjs ofta genom sjo- och luftfart diar hamnar och flygplatser dr centrala noder. Det
ar darfor viktigt att Sveriges stora flygplatser knyts till ny jairnvig med attraktiva
stationslagen som underlittar byte mellan flyg och tig.

Tillgingligheten till hamnar och terminaler behdver mer fokus dn vad
inriktningsunderlaget uppvisar. Sveriges hamnar star sjilva for finansieringen av mark
och utbyggnad av hamninfrastruktur i landet, omriden som i méanga fall stracker sig ling
bort fran kirnverksamheten. Det idr inte ovanligt att hamnarna dirutéver maste ga in och
finansiera infrastruktur som staten (eller kommunen) har ansvar for. Utifran hamnarnas
centrala uppgift for Sveriges import- och exporthandel ska man kunna férvinta sig att
staten gor sin del i transportkedjan, idag ar det vanligt att hamnarna sjilva maste kliva in i
statens roll och finansiera transportlésningarna fram till hamnen. P4 manga hall runt om i
landet saknas tillrickligt med rangerbangiardar och elektrifierade spar fram till hamn,
vilket forsvarar hamnarnas intermodala funktion. Aven vigkopplingar till hamnar och
terminaler 4r i flera fall i undermaligt skick for att klara de trafikuppgifter som férvintas.
Ett storskaligt exempel pa detta, och som visar pa bristerna i samordningen mellan
trafikslagen, dr avsaknaden av tvirférbindelse Sodertérn och en moderniserad
Nynisbana, som begrinsar den nybyggda och kapacitetsstarka hamnen i Norvik att nyttja
de resurser som satsats dar.

6. Oka framkomligheten for buss pd storstddernas infartsleder

Det hade behévts en tydligare inriktning for att forbattra kollektivtrafikens
framkomlighet pa vagnatet in mot de storre stiderna. Restid ar den enskilt viktigaste
faktorn for busstrafikens konkurrenskraft. Genom sammanhingande egna korfilt in mot
stadskdrnorna, bussprioritering i korsningspunkter samt bekvima héllplatser och
bytespunkter kan kollektivtrafikandelen i hégtrafik 6ka. Utéver nyttan for
bussresenirerna uppstir ocksa nyttor for 6vriga transportslag nar tringseln pa vigarna
minskar som ett resultat av busstrafikens 6kade attraktionskraft. Transportforetagen
menar att det behovs systematiska analyser for hela strak, inte bara punktvisa insatser.
Dessa kan med fordel manga ganger genomforas tillsammans med trafikhuvudmién och
kommunala vighallare. Ett sammanhallet och systematiskt arbete for att 6ka
busstrafikens attraktivitet och framkomlighet kan dértill ge en 6kad tillginglighet och
dven bidra till en forbiéttrad trafiksakerhet, i synnerhet for oskyddade trafikanter.

Potten for sméd och medelstora projekt har traditionellt kanske varit mest betydelsefull f6r
kollektivtrafiken. Pa sa vis har till exempel framkomlighetsproblem som pl6tsligt uppstatt
av andra trafikatgdrder kunnat 16sas inom ett rimligt tidsperspektiv. Det dr angeldget att
potten finns, da den mojliggdr snabba insatser, ofta med hég samhillsnytta, utan att dras
igenom utdragna budgetprocesser. I linje med de nationella transportpolitiska malen om
att 6ka andelen resor med kollektivtrafiken, sa beh6ver trimnings- och
tillgédnglighetsatgirder, som rubriceras som “Ovriga investeringar”, fa det betydelsefulla
utrymme dessa atgirder fortjanar.



TRANSPORTFORETAGEN

7. Utveckla BRT

Satsningar pa kapacitetsstark spartrafik dr i manga fall en 16sning f6r en hallbar mobilitet i
stora stider. I manga relationer kan det vara mer kostnadseffektivt att satsa pa Bus-
Rapid-Transit, BRT. Konceptet dr vanligt 1 manga lander runt om i varlden, saval 1
Europa som 1 andra virldsdelar. Sverige har tva virldsledande leverantorer av dessa
system, Scania och Volvo Bussar som dnnu inte salt sitt forsta kompletta system till den
svenska marknaden. BRT ir kostnadseffektivt, transporteffektivt och ofta mojligt att
sitta 1 drift snabbare dn sparvagslosningar.

8. Fullfolj arbetet med beredskapsflygplatser

Beredskapsflygplatserna ska sikerstilla grundldggande tillgainglighet f6r samhallsviktigt
flyg, till exempel sjuktransporter och ambulansflyg, 1 hela landet. Trafikverket har i
dagsliget ingatt avtal med tio flygplatser (samt ytterligare tillfilliga beredskapsflygplatser
under vintern 2020/21 med anledning av coronapandemin). Dagens situation 4r dock
otillfredsstillande och 6versynen av systemet med beredskapsflygplatser som initierades
av regeringen 2019 bor darfor fullfoljas.

Trafikverket redovisade juni 2020 sitt uppdrag till Regeringskansliet dir myndigheten i en
oversyn konstaterade att nuvarande beredskapsflygplatser ér viktiga, men att de utpekade
flygplatserna inte racker till for att svara upp emot samhillets behov pa en acceptabel
niva.

Transportforetagen anser darfor att regeringen snarast bor fullfolja arbetet med att
utpeka nya beredskapsflygplatser, det kan eventuellt ske genom att Trafikverket
permanentar nagra av de tillfilliga beredskapsflygplatserna. En sidan dtgird ligger dven i
linje med regeringens ambition i propositionen om totalforsvaret (prop. 2020/21:30).

9. Utnyttja effektiviseringsmojligheterna i transportinfrastrukturen bdttre

En étgird som kan ge effekter pa kortare sikt dr att hdja takten 1 implementeringen av
BK4-vignitet. Att mojliggora transporter med tyngre lastbilar betyder att det krivs firre
lastbilar for att transportera samma mangd gods som tidigare. Det ar bra for
produktiviteten, for trafiksikerheten och for klimatet. Transportféretagen dr positiv till
att Trafikverket har identifierat BK 4-vignitet som en samhillsekonomiskt 16nsam atgird
1 avsnitt 6.2.7.6.

Transportforetagen anser dock att implementeringen av BK4 gar f6r langsamt och
foreslar att till ar 2025 ska hela det nuvarande BK1-vignitet vara klassificerat som BK4.
Detta kommer att krava okade resurser till Trafikverket for att fraimst utreda broarnas
birighet men sannolikt ocksa en riktad statlig satsning till kommunerna for att paskynda
implementeringen av BK4 i det kommunala vignitet och eventuellt enskilda vagar.

Trafikverket foreslog i en utredning 2019 att 450 mil viag 6ppnas for transporter med
lastbilar upp till 34,5 meter. Trafikverket klassificerar sjilv reformen som synnerligen
l6nsam. Forslaget dr remissbehandlat och vad Transportféretagen erfar var en majoritet
av remissinstanserna positivt instillda. Det dr nu angeldget att fragan inte hamnar 1
lingbank och att Infrastrukturdepartementet ger Transportstyrelsen och Trafikverket de
nédvindiga uppdrag som krivs. Det krivs ”bara ett pennstreck och lite vixelpengar” f6r
att reformen ska bli verklighet.
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En anpassning av sjofart, vig- och jarnvagsnitet till ett digitalt samhalle ar viktigt. I'TS
l6sningar behéver stirka sin position 1 det svenska vignatet, det anser ocksa Trafikverket
1 underlaget. Efterfrigan pa vigutrymme varierar 6ver tid, vider och vigunderlag samt
oforutsedda hindelser paverkar ocksd framkomligheten. I'TS iér ett effektivt redskap for
att i realtid skapa god tillginglighet och snabbare, sikrare och mer miljévinliga resor och
transporter, hela tiden anpassat utifran radande férhallanden.

Mobilitetstjanster ar en tydligt uppatgaende trend, framforallt i storre stider. Den gingse
bilden ir att dessa tjanster minskar privat bildgande, och lite beroende pa skattesystem
aven tjanstebilarna. Ju mer kundanpassade och sofistikerade dessa mobilitetstjanster blir,
desto mer eftertraktade. For manga i storstadsomrddena innebér mobilitetstjdnsterna
samma tillginglighet till en ligre kostnad i jimférelse med en egen bil. Aven de som
tidigare valt bort biligandet kan med dessa tjanster fa tillgang till bil f6r en rimlig kostnad.
Detta indikerar att mobilitetstjanster inte innebdr minskat trafikarbete i nigon betydande
omfattning, dess frimsta effekt dr snarare 6kad nyttjandegrad av fordonsparken.

Inférandet av ERTMS pa jarnvig bor sikerstallas och fullfoljas, aven om utmaningarna
ar manga och svara.

Bra att betydelsen av digitalisering, autonom och automatiserad sjofart lyfts 1 underlaget,
det ar viktigt att hamn och sjofart inte hamnar pa efterkilken 1 omstallningen till en mer
digital tillvaro. Hamnarnas digitalisering behover fortsatta fOr att fartygens rutter och
anl6p ska bli mer precisa och effektiva. Lotsverksamheten dr en kostsam statlig tjanst
som trots en snabb teknikutveckling av navigeringssystem och mdjlighet till exakta
positionsangivelser inte har férindrats nimnvirt. Distanslotsning finns pa andra platser 1
virlden och maste vara mojligt att uppgradera till dven i svenska vatten.

Med vinlig hilsning

Transportfiretagen
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