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Remissvar avseende ’Genomforande av dndringar i direktivet om miljo-
krav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjdnster.

Transportforetagen dr en bransch- och arbetsgivarorganisation inom transport-
niringen, inklusive motor- och petroleumbranscherna. I vara atta férbund in-
gar drygt 9 400 medlemsféretag som tillsammans har cirka 204 700 anstillda.
Inom sakomradet kompetensférsorjning har Transportféretagen uppdraget att
foretrada branschen i utbildnings- och arbetsmarknadsfrigor gentemot besluts-
fattare, myndigheter och andra samhillsorgan och att verka fér indamalsenlig
utbildning och kompetensfoérsérjning

Bakgrund

I promemorian limnas forslag till de forfattningsaindringar som kravs for att
genomfora Europapatlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/1161 om édnd-
ring av direktiv 2009/33 om frimjande av rena och energieffektiva vigtrans-
portfordon.

Direktivet innebar att medlemsstaterna ska sikerstilla att de avtal som tilldelas
efter upphandling av fordon och vissa tjanster, bland annat kollektivtrafik,
uppfyller krav pa en minsta andel miljéanpassade fordon, s.k. minimimal. Mini-
mimalen avser referensperioder, ér faststillda pa medlemsstatsniva och skiljer
sig at mellan medlemsstaterna. Malen édr ocksd uppdelade mellan olika slag av
fordon.

I promemorian limnas forslag pa dndringar 1 lagen (2011:846) om miljokrav
vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjinster, i lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik och i férordningen (2020:486) om miljé- och trafiksiker-
hetskrav f6r myndigheters bilar. Det limnas ocksa forslag till en ny férordning
om milj6krav vid upphandling av bilar och vissa tjinster inom transportomra-
det. Forfattningsandringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2022.
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Diskussion

Det 6vergripande syftet med forindringen ar att stirka den offentliga upp-
handlingens betydelse f6r en snabbare omstallning av fordonsflottan till fordon
med ligre miljopaverkan. Detta dr bra och viktigt f6r en skyndsam
klimatomstallning och férbattrad luftkvalitet.

Tydliga, langsiktiga mal och férutsigbara styrmedel nedbrutna till nationell niva
driver pa omstillningen mot klimatneutralitet. Detta ger stod till linder, reg-
ioner och organisationer i sitt omstéllningsarbete. Det dr ocksd avgérande for
att Sveriges mal om att minska klimatutslippen fran transportsektorn med 70%
till 2030 ska kunna nas. Offentlig upphandling ér ett viktigt verktyg pa vigen
mot en hallbar transportsektor. Vi menar dock att svensk lagstiftning maste
vara tydligare fOr att kunna leda till klimatnytta som helhet. Vi menar vidare att
offentliga aktorer har ett sdrskilt ansvar att verkar for att paskynda denna ut-
veckling.

Transportforetagen finner det olyckligt att savil EU-direktivet som promemo-
rian ifraga om litta fordon inte anlidgger ett livscykelperspektiv pa drivmedel
utan endast tar hinsyn till vad som kommer ut ur avgasroret. Det grinsvirde
pa 50g CO?*/km som anges i EU-direktivet for den forsta referensperioden ir
det inga litta fordon med forbrinningsmotorer som klarar. Nivin klaras endast
av elbilar och laddhybrider. Effekten av detta ar att en personbil som drivs med
biogas inte betraktas som ren, medan en laddhybridbil anses vara ren dven om
den aldrig laddas utan enbart kérs pa fossilt drivmedel.

Det ir problematiskt nir stillda krav endast anses kunna uppnas genom elekt-
rifiering. Risken finns att detta leder till en minskad klimatnytta. Effekten av
lagstiftningen riskerar att sla mot etablerade samarbeten, uppbyggd infrastruk-
tur och gjorda investeringar i tankstillen. Dessutom ér det for verksamheter 1
stora delar av Sverige sa att elbilar dnnu inte ett realistiskt alternativ. Detta da
infrastrukturen for laddning dnnu dr langt ifran utbyged i tillricklig omfattning.
Det ir dartill sa att det i stora delar av landet inte heller pa medelling sikt kom-
mer att finnas forutsittningar for att ticka behovet av snabbladdning. Trans-
portféretagen anser att det bor finnas méjlighet f6r Sverige att anvinda sitt
nationella handlingsutrymme f6r att inkludera fordon som drivs med biodriv-
medel i enlighet med nuvarande miljobilsdefinition.

En annan dimension som vi vill sitta fokus pa dr det problem som kan uppsta
vid upphandling av behovsstyrda taxiavtal f6r samhillsbetalda resor. Exempel-
vis kan ett ramavtal fOr fardtjanst slutas med en bestillningscentral (s.k. taxi-
vixel) till vilken 100-tals taxiforetag kan vara anslutna. Den upphandlande or-
ganisationen ger 1 sidana avtal inga volymgarantier. Den kan saledes inte pa-
verka om taxibilen som rakar vara ledig f6r en specifik kérning ér en elbil eller
inte.
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Avslutning

Vi vill avslutningsvis sitta fokus pa att konsekvensanalysen ar vil grund. Det
saknas en mer detaljerad beskrivning av de konsekvenser som implementering
direktivet skulle innebira. Vi delar inte bedémningen att direktivet inte leder till
nagra merkostnader f6r myndigheterna. Vi menar tvirtom att det offentliga ar
bland de forsta aktérerna som gar i detta omstillningsarbete. Det dr darfor rim-
ligt att det offentliga star for eventuella merkostnader for att genomfora om-
stillningen.

Vi understryker dr en gang bristen att savil EU-direktivet som promemorian
ifraga om litta fordon inte anlagger ett livscykelperspektiv pa drivmedel utan
endast tar hansyn till vad som kommer ut ur avgasroret. Framtidens drivme-
delsmix ér just en mix i avseendet att det behovs en blandning av olika typer av
drivmedel och energikillor. Vi vill 4ven understryka vikten av att den fortsatta
skattebefrielsen pa rena flytande biodrivmedlen ér ett maste infor framtiden.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

Tina Thorsell
Sambhillspolitisk chef
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