VAGEN MOT EN HALLBAR FRAMTID

Transportforetagens medlemsundersokning om framtidens drivmedel
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Hallbarhetsfragan

ar viktig - for alla

Manga ar overens om att hallbarhetsfragan
ar sarskilt viktig for transportbranschen,
inte minst Transportforetagens medlemmar.

TRANSPORTFORETAGEN



Hallbarhetsfragan = v
ar viktig - for alla

MAJORITETENTYCKERATT
HALLBARHETSFRAGAN AR BETYDELSEFULL

De allra flesta foretag inom transportnaringen har goda anledningar att ta
hallbarhetsfragan i beaktande nar de utformar vagvinnande affirsmodeller.
Drygt 80 procent av medlemmarna anser att hallbarhetsfragan ur ett miljo-
och klimatperspektiv ar ganska eller mycket viktig for deras foretag.

JU STORRE FORETAG, DESTO
VIKTIGARE AR HALLBARHETSFRAGAN

Undersokningen visar att det finns en tydlig trend mellan ett foretags
storlek och de anstilldas instillning till hallbarhet. Bland foretag med fler
an 50 anstallda uppgav hela 95 procent att hallbarhetsfragan ar ganska eller
mycket viktig for deras foretag.
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Ar hallbarhetsfragan
viktig for ert foretag?

Fraga: Hur viktig ar hallbarhetsfragan ur ett
miljo- och klimatperspektiv for ert foretag?

>

m Mycket viktig

m Ganska viktig

®m |nte sarskilt viktig

® |nte viktig alls

Vet ej/vill ej svara
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Hallbarhetsfragan
allt viktigare i
storre foretag

Fraga: Hur viktig ar hallbarhetsfragan ur ett
miljo- och klimatperspektiv for ert foretag?

>

50+ anst:

10-49 anstal

5-9 anst:

-4 anstallda

allda

95%

llda

allda 74%

76%
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Kundefterfragan
pa hallbara
transportlosningar
finns redan idag

HALLBARHETSFRAGAN AR PATAGLIG FOR MANGA FORETAG

De allra flesta foretag inom transportnaringen har goda anledningar att ta
hallbarhetsfragan i beaktande nar de utformar vagvinnande affirsmodeller.
Drygt 80 procent av medlemmarna anser att hallbarhetsfragan ur ett miljo-
och klimatperspektiv ar ganska eller mycket viktig for deras foretag.

JU STORRE FORETAG, DESTO
VIKTIGARE AR HALLBARHETSFRAGAN

Pa samma satt som hallbarhetsfragan tenderar att vara mer betydelsefull
i storre foretag i storre utstrackning an andra foretags kunder. efterfragar
aven deras kunder hallbarhet
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Kundefterfragan
pa hallbara

transportlésningar '
finns redan idag

Fraga: Efterfragar kunder
mer hallbarhet?

o

®m Ja, i mycket hog utstrackning

® Ja, i ganska hog utstrackning

m Ja, i nagon utstrackning
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Vanligare att stora

foretags kunder

efterfragar mer
hallbarhet

50+ anstallda

56%

10-49 anstallda

Fraga: Upplever ni att era kunder
efterfragar mer hallbarhet?

o

5-9 anstallda 24%

|-4 anstallda

25%
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Stor skillnad gallande
kundernas efterfragan
och betalningsvilja

FA KUNDER AR BEREDDA ATT SPENDERA
MER PENGAR PA OKAD HALLBARHET

Trots att transportbranschen moter relativt hog efterfragan pa hallbara
transportalternativ ar det fa kunder som faktiskt ar villiga att betala mer.
Ungefar 60 procent av kunderna upplevs inte vara redo att betala ett hogre
pris for hallbara transporter. Bland de resterande kan knappt var tredje
kund tinka sig att i nagon utstrickning betala mer.

BETALNINGSVILJAN FOR HALLBARHET AR RELATIVT
SETT HOGRE BLAND DE STORA FORETAGENS KUNDER

Ett genomgaende tema kring kundernas efterfragan pa hallbarhet ar att ju
storre ett foretag ar, desto storre ar bade efterfragan och betalningsviljan
hos kunden. Korrelationen mellan stora foretag och hallbarhet kan delvis
forklaras av att de storre foretagen i storre utstrickning har rad med den
merkostnad som miljovanliga transportalternativ medfor.
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Stor skillnad gallande
kundernas efterfragan
och betalningsvilja

[

Fraga: Upplever ni att era kunder ar
villiga att betala extra for hallbara
transportlosningar?

&

® Ja, i mycket hog utstrackning

m Ja, i ganska hog utstrackning

® Ja, i nagon utstrackning
= Nej

Vet ej/vill ej svara
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Vanligare att stora

foretags kunder ar
beredda att betala

mer for hallbarhet

Fraga: Upplever ni att era kunder ar
villiga att betala extra for hallbara
transportlosningar?

&

50+ anstallda

12%

10-49 anstallda

5-9 anstillda

4%
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Overvigande positiv
installning till eldrivna
fordon

POSITIV INSTALLNING TILL ELEKTRISK DRIFT, MEN
MARKBARA SKILLNADER MELLAN NARINGSGRENAR

Bland medlemmarna som deltagit i undersokningen rader det generellt
positiva tongangar gillande instéllningen till eldrivna fordon. 43 procent ar
antingen positiva eller mycket positiva till elektriskt drivna fordon.

Att instillningen skiljer sig at mellan de olika niringsgrenarna visar diremot
att mojligheterna till elektrifiering upplevs som storre inom vissa typer av
transporter, medan det ar en storre utmaning for langtgiende och tung
godstrafik.

-—

¢

|
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Overvigande positiv
installning till eldrivna
fordon

Fraga: Vilken ar din installning
till eldrivna fordon?

2%

B Mycket positiv B Positiv B Varken positiv eller negativ B Negativ Mycket negativ Vet ej/vill ej svara
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Installningen till eldrift ar
beroende pa transporttyp

MEDLEMMARNA AR OVERENS OM ATT ELDRIVNA FORDON
AR BAST LAMPADE FOR KORTARE TRANSPORTER

Vad giller kortare transporter i och utanfor stadskarnan ar installningen
till elfordon overvagande positiv.

Lo — o

(o )o)

(o )o) IO; m

(o)

UTMANINGEN LIGGERIATT
ELEKTRIFIERA LANGVAGA TRANSPORTER

Nar det giller langvdga inrikes transporter ar majoriteten negativt
installd till eldrivna fordon. Dartill ar det endast en liten skara som
anser att eldrift i dagslaget ar positivt vid internationella transporter.
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Installningen till eldrift ar
beroende pa transporttyp

68% uppger att de ar positivt installda till eldrivna
fordon for kortare transporter utanfor stadskarnor. O O

(o )o) (o)

Vi har specialiserat oss pa tungt och
krangligt gods — papper och jdrnbalkar osv.
Elektrifiering dr vdldigt vdl forberett for last
mile och stadskdrnetransporter, men for
fidrrtrafiken krdvs biogas och HVO.

Jag skulle aldrig investera i ellastbilar
for transporter ldngre dn |15 mil.”

(o )o) IO; m
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ALFREDSSON TRANSPORT




Installningen till eldrift
beroende pa transporttyp

B Positiv till elfordon B Neutral till elfordon Negativ till elfordon

68%

50% 51%
46% 46%

Q\

-nm

19%

12%
. 7% 8% 8%
6% 5% °
O,
Internationella transporter Langre transporter inom Sverige Kortare transporter utanfor Kortare transporter i stadskarnor Annat Vet ej/vill ej svara

stadskarnor
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| av 5 har redan kopt
eller planerar att kopa
en eldriven lastbil

DRYGT TRE AV FYRA AKERIF(:jRARE UPPGERATT DE
INTE KAN TANKA SIG ATT KOPA EN ELEKTRISK LASTBIL
| DAGSLAGET ELLER | FRAMTIDEN

|9 procent av medlemmarna som deltagit i undersokningen uppger att de
redan har kopt, alternativt planerar att investera i, en elektriskt driven
fordonsflotta. Eftersom endast en minoritet har kopt, eller kan tanka sig att
investera i, en eldriven lastbil finns det bevisligen vissa hinder som
avskracker fran kop.

MAJORITETEN AV DE ELDRIVNA LASTBILARNA
ATERFINNS | DE STORRE FORETAGEN

Genom hela undersokningen gar det att finna en tydlig koppling mellan viljan
att elektrifiera sin fordonsflotta — och darmed prioritera hallbara alternativ
— och foretagets storlek.

-nm

”Vi har 70 tunga lastbilar och kor helt
fossilfritt idag. Vi har kopt vadr forsta
ellastbil (far den Q2 2022). Mdnga
kollegor tittar inte lika Idngt fram.”

ERIK ALFREDSSON, VD,
ALFREDSSON TRANSPORT
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| av 5 har redan kopt
eller planerar att kopa

en eldriven lastbil ’

Fraga: Kan du tanka dig att kopa en
elektrisk lastbil?

Tel e n
(e)(o) IO; m

®m Jag har redan gjort det
m Ja, det finns i investeringsplanen

® Nej, inte i dagslaget

® Nej, aldrig

Vet €j
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Storre foretag mer intresserad av
eldrivna lastbilar for framtida
investeringar

50+ anstallda 12%

Fraga: Skulle du kunna tanka dig att kopa
en eldriven lastbil?

10-49 anstillda A 18% 61% 9%

o
[
o
o
o
I

® Jag har redan gjort det

m |3, det finns i investeringsplanen
6‘ 5-9 anstillda
Ols=O 00 o

® Nej, inte i dagslaget

00 (o) m Vet ej |-4 anstillda A
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Fragetecken aterstar
att ratas ut

MEDLEMMARNA AR OVERENS OM ATT DET FINNS
INFRASTRUKTURELLA UTMANINGAR

| syfte att vidare undersoka vilka bakomliggande hinder och utmaningar
som avskracker fran investeringar i en elektriskt driven fordonsflotta
foljer nedan ett antal pastaenden som belyser var problematiken finns.

Medlemmarna delar asikten att politiken bar ett tungt ansvar nar det
kommer till att sakerstalla en tillforlitlig elproduktion som kan forsorja
elektriskt drivna fordon. | dagslaget ser namligen medlemmarna att
infrastrukturella faktorer kopplade till den svenska elproduktionen och
eldistributionen utgor hinder for att investera i eldrivet. Detta kan vara
en orsak till att en relativt stor andel av medlemmarna anser att
elektrifiering av fordon ej kommer att leda till nya affirsmojligheter

for deras foretag.
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Fragetecken aterstar att ratas ut -

0
[ !
. Instammer helt . Instimmer i nagon grad Vet ej/ kan ej svara (o)(o) (o) = =
. Instammer i hog grad . Instammer inte alls Andel som instimmer
Elektrifiering av fordon kommer att leda till nya affirsmojligheter for mitt foretag 8% 10% 28% 43%
Elektrifiering av fordon kommer att leda till nya affirsmajligheter generellt 13% 17% 33% 21%
2%
Sveriges eldistribution och elproduktion ar eftersatt 51% 25% 13%
Sverige borde satsa mer pa infrastrukturen kring laddning av elektriska fordon 34% 25% 24% 9%
Sverige borde satsa mer pa investeringar i elproduktion 40% 26% 20% 7%
Transportnaringen forvintas 16sa en for stor del av klimatproblemen 27% 31% 25% 9%
3%
Politiken har gett transportbranschen tillrackliga verktyg for att stalla om till mer hallbara transporter 26% 63%
2%
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Elektrifieringsfragan kraver politiskt och
infrastrukturellt stod

Intervju:Anders Berger, Director Public Affairs,Volvo Group

Volvo Group har som mal att alla fordon som
saljs ar 2040 ska drivas av fossilfria branslen.
Anders Berger, vars fokusomrade ar
elektromobilitet och laddinfrastruktur, menar
att en bred utrullning av eldrivna fordon
forutsatter investeringsstod och ett utbyggt
natverk av laddstationer.

Anders Berger delar akerimedlemmarnas bild av att logistiska, infra-
strukturella och politiska hinder fortfarande satter kappar i hjulen for den
hallbara omstillningen inom transportnaringen pa de svenska vigarna. p»
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P ’ldag ar, generellt sett, totalekonomin for den som vill kora elektriskt en
utmaning jamfort med de konventionella lastbilarna. Elektriska lastbilar ar
energieffektivare och klart billigare att kora, men har ett hogre inkopspris. |
omstillningsfasen behdvs darfor stod, speciellt i nuldget nar volymerna ar laga
och affarsforutsattningarna osakra. | takt med att volymerna okar, tillsammans
med utbyggd laddinfrastruktur och 6kad kunskap om bade tekniken och
affaren, kommer totalekonomin att bli drivkraften for omstallningen.”

Intervju:Anders Berger,
Director Public Affairs,
Volvo Group

For att realisera malet om att Volvo Group ska erbjuda ett fullskaligt
fordonsutbud for fossilfria transporter ar 2040 menar Anders Berger att de
stora fordonsproducenterna kan och vill bidra med mycket fakta och
samverka i symbios med beslutsfattare. ”

Tata kontakter med lagstiftare ar absolut nodvandigt for att vi ska kunna For att uppna detta kravs aven att infrastrukturen for laddstationer

genomfora den har omstallningen”, konstaterar Anders. Samtidigt som han byggs ut.

papekar att de stora aktorerna pa marknaden maste ta sitt eget ansvar i

vagvalen mot en hallbar framtid podngterar han vidare att beslutsfattarna ”Stadsdistribution kraver i manga fall ingen ytterligare laddning an den

maste stalla sig fragan, ”vad kan politiken gora for att snabba pa omstallningen som gors i depan under natten. For tunga lastbilar med langre

ytterligare?”. transporter kravs daremot tillaggsladdning. Detta kraver ett samarbete
med aktorer inom ett delvis nytt transportsystem med elbolag,

Anders Berger blickar mot Tyskland och det statliga stod pa upp till 80 laddoperatorer och logistikforetag”, konstaterar Anders Berger.

procent av merkostnaden for en eldriven lastbil som finansieras av den

tyska staten. Innan volymerna av tillverkade ellastbilar nar den punkt da | takt med att allt storre del av naringslivet elektrifieras stalls hogre krav

totalekonomin per kord mil blir ligre for akeridagarna menar han att liknande pa den svenska elforsorjningen. Om inte den begynnande och framforallt

initiativ skulle kunna inféras dven i Sverige for att paskynda resan mot en den forutsedda elkapacitetsbristen atgardas kommer omstillningen att

fossilfri framtid. vara svaruppnadd, menar Anders Berger.
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Rackvidden ar hindret

DEN BEGRANSADE RACKVIDDEN OCH FA
LADDNINGSMOJLIGHETER AVSKRACKER FRAN KOP

Idag utgor lastbilar kanske transportnaringens absolut viktigaste
transportmedel. Att genomfora ett elektriskt skifte inom branschen
ar darfor av hogsta prioritet.

Fragan ar dock komplex ur ett hallbarhetsperspektiv eftersom
elektrifiering av tunga lastbilar ar tekniskt utmanande.

Transportmonstren ar dessutom mindre forutsagbara for tunga
lastbilar i langvdga trafik an for latta lastbilar som ar specialiserade pa
last-mile-logistik.

Att medlemmarna i undersokningen poangterar att den begransade
rackvidden och avsaknaden av tillforlitliga laddningsmojligheter ar de
storsta trosklarna for att investera i en eldriven lastbil ar darfor inte
overraskande.
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”ldag dr den gemensamma bilden bland
dkerimedlemmarna att det i nuldget

Begransad rackvidd

ett ro b I e m existerar for fa laddstationer. Under dessa
forhdllanden vore det inte mojligt med

ldngvdga transporter.”

Fraga: Vilka ar hindren till att investera i en eldriven lastbil?

ANDERS JOSEPHSSON,
75% NARINGSPOLITISK EXPERT,
6% TRANSPORTFORETAGEN
51%
22%
17%
. 2 4% 3% 3%
[ — —
A\bb é@f 60(\ \)Qb _%_Q}\ (\o'b& q}\% I\‘\)"l Qbe,
& & N Q v o N .o @
& ‘6§\°o & ,Qo"’ & & Y &
&,bb "'Z’& Al RY <QQ’ S(é & . o
s & & PN & & @
% S $ < & > 5
& RS S o > 4%\ &
5 & 3 & N
S N A S
»',b(\‘;b' < Q’b Q/( & §\<v
< N2 4 O
%eﬁo Oé},l- & \(\@

TRANSPORTFORETAGEN




Inte sjalvklart att kopa
eldriven lastbil aven
om det vore billigare

PRISFRAGAN AR INTE DEN AVGORANDE FAKTORN

Trots att en eldriven lastbil tenderar att kosta ungefar fyra ganger sa
mycket som en fossildriven motsvarighet skulle ett lagre pris inte
overtyga alla att investera i en elektriskt driven fordonsflotta.

Att majoriteten inte skulle overvaga att kopa en eldriven lastbil oaktat
prisnivan starker bilden av att det storsta hindret nar det giller att
uppna ett hallbarhetsskifte ligger i faktorer som beror rackvidd,
laddningsmojligheter och inte minst huruvida det svenska elnatet har
tillrackligt med effekt och kapacitet att forsorja denna omstallning.
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Inte sjalvklart att kopa
eldriven lastbil aven
om det vore billigare

Fraga: Skulle du kopa en eldriven lastbil om den kostade
lika mycket som en lastbil med forbranningsmotor?

X

® Nej

m Vet

“Ellastbilen dr fyra gdnger dyrare dn dieselbilen, men
eftersom vi har en kund som dr villig att betala dr
inte priset den avgérande faktorn.”

ERIK ALFREDSSON,
VD, ALFREDSSON TRANSPORT

”Investeringen mdste sdklart vara
ekonomiskt hdllbar, men det krdvs ett
tydligare ramverk frdn politiken for att
tydliggora vart man vill med transport-
branschen och enligt vilka villkor man
ska spela.”

HAKAN NILSSON, BRANSCHCHEF,
TRANSPORTINDUSTRIFORBUNDET
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Miljoaspekten den
framsta anledningen
till att kopa eldrivet

ENAD BILD AV ATT MILJOASPEKTEN ARTUNGAN
PAVAGEN | ELEKTRIFIERINGSFRAGAN

Det finns flera fordelar med elektriskt drivna lastbilar. Bland annat ar de
eldrivna lastbilarna tystare for omgivningen, de ar skonsammare for
chaufforerna att kora pa grund av lagre buller- och vibrationsnivaer, de
kraver mindre underhall och de ar billigare att ha i drift.

For akerierna ar dirmed de positiva foljderna av att elektrifiera lastbilar
manga och medfér moijligheten att arbeta med nya typer av uppdrag och
kunder och i slutindan na mer lénsamhet i verksamheten.

Trots att detta ar viktiga aspekter rader det en odiskutabel
samstammighet kring att den framsta fordelen med att elektrifiera
lastbilar ar att det ar fordelaktigt ur ett miljoperspektiv.

P 124
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Miljoaspe

kten den

framsta anledningen /:\_l?

till att kopa eldrivet

Fraga: Vilka ar de storsta vinsterna med att elektrifiera lastbilar?

60%

1%

9% 8%
H =
|
Det ar bra for Det skulle Det skulle vara Vi skulle kunna Det skulle Annat
miljon mojliggora nya |[onsamt arbeta for nya  underlatta for
typer av typer av kunder vara chaufférer

uppdrag for oss

22%
15%
Inget av Vet ej/vill g
ovanstaende svara

”Hadllbarhet dr ett helt paraply av omrdden.
Vi arbetar mycket med sociala aspekter for
vdra anstdllda, inte minst chaufférerna.
Sjdlvklart dr miljoomrddet ocksd en stor och
viktig del och vdr strategi och mal dr att bli
klimatneutrala och helst helt fossilfria.”

INGER UHRDIN,
HEAD OF CDS INCLUDING SUSTAINABILITY,
SCHENKER LOGISTICS

”Om vi backar dtta-tio ar
var det ’pris, pris, pris’
som gdllde hos kunderna,
men da foll kvaliteten
enormt. Vi har vuxit
enormt pd kvalitet och
gronhet i vdr verksamhet.”

60%

uppger att den

framsta vinsten med
att elektrifiera lastbilar

dr att det dr bra for
miljon

ERIK ALFREDSSON, VD,
ALFREDSSON TRANSPORT
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