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FRANA ——>B

En podcast med Micael Dahlen

Just nu dr dieselpriset hogt. Men for bara ett
par mdnader sedan kostade det mer att ladda
elbilen dn att tanka med fossila brdnslen.
Vad var det som hdnde egentligen? Och hur
kommer transporter drivas i framtiden?

| podcasten Fran A till B djupdyker professorn
och framtidsspanaren Micael Dahlen i trans-
portsektorns stora elomstdllning. Han moter
foretagsledare, politiker och forskare for att
titta narmre pa elbilar, brdnsleceller och
sjdlvkorande fordon.

Lyssna pa podcasten

Fran A till B ddr poddar

finns eller scanna QR-koden

for att lyssna direkt pa Spotify.

Fran A till B ar en podcast av Transportforetagen, transportnaringens
bransch- och arbetsgivarorganisation, producerad under varen 2022.
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"FARLIGT ATT TRO
ATT VI REDAN
VET ALLT”

"FRAMTIDENS
TRANSPORTER AR BADE
RENA OCH TYSTA”

MORGONDAGENS HAMN
- HUR KOMMER
DEN SE UT?

Hur skulle en

varld utan resor
och transporter
se ut?

DET SKULLE VARA en virld utan upptickter,
vilstind och handel. Utan méten och med
mindre minsklig virme. I ljuset av den siker-

hetspolitiska utvecklingen i
Europa vet vi att transporter
under ling tid medverkat till
att skapa fred och stabilitet.
Allt sammantaget skulle en
virld utan transporter vara
en virld utan modernitetens

landvinningar.

DET AR INTE bara ur ett
samhillsperspektiv som

transporterna ar Viktiga. I
den undersckning som vi
har litit gora éver minni-

skors resvanor anger hela 85

procent av de svarande att deras senaste resa varit
viktig for dem. Transporter handlar om majlig-
heten att besoka slikt och vinner och att f3 sitt
yrkesliv att fungera. For Sveriges del skulle ett
transportsndlt samhille innebira att tillvaron
helt enkelt inte hade fungerat. Det hade i ett
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VD FOR TRANSPORTFORETAGEN

LOGISTIK MED ELLASTBILAR OCH
SOLCELLER | FOKUS

TRYGG RESA TILL SVERIGE, FRAN
KRIGETS UKRAINA

SAS HALLBARHETSCHEF OM
FRAMTIDENS RESANDE

DRONARE - TRANSPORTMEDEL ELLER

RADDARE | NODEN?

HAN LEDER SCANIA MOT EN
ELEKTRIFIERAD FRAMTID

SA UTVECKLAS BRANSCHEN | ETT ALLT

SNABBARE TEMPO

POLITIKERNAS TANKAR OM FRAMTIDENS

TRANSPORTER

slag blivit om&jligt att bo och verka pd lands-
bygden. P4 samma ging hade det blivit om&jligt
att forse stiderna med livsmedel och varor.

VI STAR NU infor ett histo-
riskt skifte. Nar transport-
sektorn med full kraft stiller
om for att bli mer hillbar och
ny teknik implementeras, da
har vi chansen att rita ut vilken
typ av samhille vi vill ha. Det
handlar om att investera och
planera langsiktigt i den infra-
struktur som fyller samhillets
behov inte bara idag eller imor-
gon utan i decennier framit.
Om att tillvarata livet i bide

Sveriges stider och pé lands-

bygden. Transportsektorn dr beredd att dra
sitt strd till stacken for att skapa det moderna
och hillbara samhillet. Det som krivs ir att
politiken vigar satsa med beslutsamhet. Fram-
tiden 4r nimligen bade transporttit och
transportsmart. ©




HELA DENNA BILAGA AR EN ANNONS FRAN TRANSPORTFORETAGEN

SCHYSST
HALLBARHETS-
ARBETE

Transportbranschen har i alla tider beskrivits som
en smutsig och tung bransch. Men det ska det bli
andring pa. | alla fall om man fragar Asa Granlund

pa AA Logistik som satter miljoarbetet i fokus och

uppnar Fair Transportstimpeln.

ET HANDER MYCKET hos AA

Logistik i Visteras. Bland annat

ir de i full fird med att bygga en

32 000 kvadratmeter stor logistik-
hubb som till stor del kommer att drivas av
solenergi och dirmed rimmar med f6retagets
hillbarhetsvision.

— Tanken ir att anvinda allt 6verskott frin
solenergin till att ladda ellastbilar utanf6r bygg-
naden. Dessutom vill vi, tillsammans med
vara kunder, skapa en elmack dir dven externa
fordon kan komma och ladda sina tunga el-
lastbilar hos oss, siger Asa Granlund, vd for
AA Logistik.

MEN DET AR inte enbart AA Logistiks fast-
ighetssatsning som gir i linje med héllbar-
hetsarbetet. Den stérsta miljopaverkan stir
foretagets transportverksamhet f6r, och for
att minimera sina utslipp arbetar de aktivt
med hillbarhetsitgirder. Nigot som bland

annat visar sig genom utmirkelsen Mervirdes-
niv 1 i Fair Transport.

— Fair Transport dr branschens sitt att synlig-
gora hillbara transporter vilket blir ett kvitto
for oss att vi gor ndgot bra och 4r pd ritt vig i
omstillningen. Transportbranschen har varit
ganska stagnerad under en ling tid och tuffat
pd isamma spér. Det innebir att det finns gott
om utvecklingspotential och Fair Transport
visar vigen for hillbara transporter, siger Asa
Granlund och tilldgger:

- Det kinns viktigt att vi uppnar detta. Inte
bara miljomissigt, utan ocksa att vi har schyssta
arbetsvillkor.

FOR ATT GORA det méjligt att pibérja
resan mot klimatmalen 2030 och en grénare
virld finns tre olika mervirdesnivier for
hillbarhetscertifieringen Fair Transport.
Mervirdesniva 1 innebir bland annat att fore-
taget har kollektivavtal. Minst 40 procent av

Fair Transport,
Hallbarhetscertifieringen
for godstransporter pa vag

air Transport dr transportniringens

hallbarhetscertifiering av godstrans-

porter pé vig. Syftet dr att skapa en

langsiktig, stark och sund utveckling
av transportniringen med fokus pa hallbarhet.
Med certifieringen bidrar vi till att nd klimat-
milen, Nollvisionen i trafiken och att skapa
forutsittningar for sund konkurrens pa
lika villkor.

FAIR TRANSPORT AR med ett tydlige hall-
bart fokus en viktig del i transportbranschens
stora férindringsarbete riktat mot slutmalet
helt fossilfria godstransporter. Certifieringen
ar ocksd en viktig byggsten i den nédvindiga
omstillning for klimatet som hela virt sam-
hille stir infor.

HUR SAKERSTALLER VI DA ATT VI AR
PA RATT SPAR?
Jo, pa tva sitt. Dels genom relevanta, tydliga

och uppf6ljningsbara krav for foretag som vill
certifiera sig, dels genom extern granskning.
Pi sd vis sitter vi en hog standard frin start f6r
alla certifierade foretag. Foretag som dessutom
dtagit sig att jobba for en stindig forbittring.

ALLA CERTIFIERADE FORETAG uppfyller

givetvis uppsatta krav och f6ljs I16pande upp
via en oberoende tredjepartsgranskning. Certi-
fieringen sikerstiller pa sd sitt att transpor-
terna utfors pd ett ansvarsfullt site i linje med
certifieringens syfte och mal, det vill siga for
goda arbetsvillkor, 6kad trafiksikerhet och ett
stindigt arbete for ligre utslipp och minskad
klimatpaverkan.

DE FOR BRANSCHEN relevanta krav och
mervirden som certifieringen bygger pa har
vunnit gehor bland kvalitetsmedvetna trans-
portkopare, bide pa privata och offentliga
sidan. Det syns tydligt da allt fler transport-

Asa Granlund tillsammans
med sina kollegor framfor

AA Logistiks forsta ellastbil.

transporterna anvinder i genomsnitt férny-
bara drivmedel och minst 50 procent av fordon
i yrkesmissig trafik ingar i miljklass Euro 6.

ASA GRANLUND AR STOLT &ver Fc')retagets
resa. Eftersom hon sjilv har varit med pd den
resan sedan 2012 har hon kunnat se en otrolig
utveckling. Bland annat har flera delar syste-
matiserats, organisationen har delats in i olika
ansvarsomriden och fokus pi en gronare
arbetsplats har blivit mer centralt.

- Jag gjorde mitt exjobb hir. Efter det
blev jag kvar och har testat flera olika roller
tills jag klev in som vd 2019. Det ir en otrolig
styrka att jag kan bolaget utan och innan,
berittar hon.

FRAMTIDSUTSIKTERNA AR LJUSA for AA
Logistik. Men det finns stora utmaningar i
omstillningen dir alla méste samverka for
att komma framit.

i\

FAIR &
TRANSPORT "
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Gor redan idag ett besok pi: FAIRTRANSPORT.SE

upphandlingar stiller certifiering i Fair
Transport som ett krav eller som ett mervirde.

IDAG AR NARMARE 300 transportforetag
certifierade i branschens egna initiativ Fair
Transport. De certifierade foretagen motsvarar
med sina innehav av nirmare 7 000 fordon.
Det ir en bra b6rjan men vi vill girna se att
fler transportdrer certifierar sig och bidrar

— For att nd milen om att vara fossilfria
miste hela branschen géra detta tillsammans.
Det spelar ingen roll hur fort en part springer.
Det hir méste vi [sa enade, siger hon. ©

) FAKTA

Fair Transport ar en hallbarhetscerti-
fiering som bildar ett skyltfonster for
akeriforetags hallbarhetsarbete vad
galler klimat och miljo, trafiksakerhet
och socialt ansvarstagande. Inom dessa
omraden rapporteras hallbarhetsdata
in, sammanstalls och gors tillgangliga
for omvarlden. Alla certifierade foretag
blir Iopande uppfdljda av en oberoende
tredjepartsgranskning och pa s satt
sakerstills att hllbarhetsarbetet sker i
enlighet med uppsatta krav och kriterier.

till omstillningen for en sundare och mer héllbar
transportndring.

FOR ATT FA veta mer om varfor du som trans-
portor ska certifiera ditt foretag och hur du som
transportkdpare kan upphandla hallbara transporter
har Fair Transport samlat all information pé sin
webbplats. Hir hittar du ocksa kontaktuppgifter
till alla de transportorer som idag ir certifierade. ©

Johan Ekman, grundare och vd for EkmanBuss.

A MORGONEN DEN 24 februari in-

vaderades Ukraina av Ryssland. Drygt

en vecka senare hade Johan Ekman och

tvi kollegor lastat en EkmanBuss full
med klider, mat och mediciner. Strax dirpi
begav de sig ned till den ukrainska grinsen for
att hjilpa minniskor p flykt.

- Vikom till staden Chelm som ligger cirka
25 kilometer vister om grinsen mot Ukraina,
dit det dagligen kommer tig frin Kiev. Vi hade
ingen aning om vad som vintade oss, men vil
pé plats hade det redan borjat upprittas hjilp-
center, berittar Johan Ekman.

De lastade av de férnédenheter som de packat

med sig och fyllde bussen med barnfamiljer.

SEDAN DEN FORSTA resan i bérjan av mars
har EkmanBuss 4kt ned flera ginger. Johan
Ekman berittar att han har varit med om manga
kinslomissiga och starka méoten, och siger att
han ser pa resan till Sverige som en méjlighet
for flyktingarna att fi ett nytt sammanhang.

— Jag vet inte vad som méter dem i Sverige

Bussforetaget:
»Sjalvkiart att ta sitt

samhallsansvar for Ukraina”

Fran flera hall i landet har det strommat in rapporter om bussforetag som
hjalper ukrainare att ta sig till Sverige. Ett av dem som engagerat sig ar
EkmanBuss. Foretagets grundare, Johan Ekman, berattar att det for honom
ar en sjalvklarhet att ta sitt samhallsansvar.

eller vad som hinder sen, men det jag kan
sikerstilla 4r att de far en trygg resa till Sverige,
sdger han.

’Jag vet inte vad som

NAR JOHAN EKMAN fir frigan om situationen
nere vid grinsen berittar han om hur det skiftar
fran resa till resa. Minga av hjilpinitiativen drivs
av ideella krafter, men logistiken vid grinsen

menar han har blivit mer strukturerad. Néigot

han férstod redan vid forsta resan till Ukraina
var vikten av att ha koll pd vem som gir ombord
pé vilken buss.

— Den réda traden for oss har hela tiden varit
att ge personerna en virdig resa och ankomst
till Sverige, samtidigt som vi varit mdna om att
folja de riktlinjer som finns for denna typ av in-
sats. Ett krav har sedan dag ett varit att vi maste
veta vilka minniskor som dker med vira bussar.
Den informationen dverlimnar vi sedan till

polisen och Tullverket, siger Johan Ekman.

DET AR FLERA frin branschen som har enga-
gerat sig i flyktingfragan. Allt frin bussjitten
Flixbuss till mindre aktdrer som Réte Buss har
hjilpt ukrainare att ta sig upp till Sverige — detta
trots ett par tuffa ir till foljd av pandemin och
nu dven Skade dieselpriser. Men f6r Johan Ek-
man och EkmanBuss ir det en sjilvklarhet att
ta sitt samhillsansvar.

— Allt vi gor, gor vi med kirlek. Men samti-
digt méste vi fortfarande gi runt ekonomiske,
sdger han.

UNDER RESANS GANG har han flera ginger
blivit kontaktad av foretag, stiftelser och offent-
liga profiler dir alla har visat intresse av att bistd

med finansiella muskler for att Johan Ekman ska

kunna fortsitta kora ned till grinsen.
— Skidespelaren Kjell Bergqvist och influen-
cern Margaux Dietz har varit helt fantastiska

och bidragit med oerhért mycket. Dessutom har

vi ett samarbete med Stena Line dir de ser till att
ge flyktingarna en virdig resa 6ver till Sverige,
siger han.

JOHAN EKMAN BERATTAR att minga av Ek-
manBuss kunder har vint sig till dem for
att fraga hur de kan vara till hjilp:

— Mitt svar till vira fantastiska och lojala
kunder dr att fortsatt gynna vir kirnverksamhet
genom att boka bussar nir de behdver trans-
porter och betala vad det kostar utan att pruta.
Pi sd vis kan vi fortsitta med virt engagemang. ©
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Om vi tror att framtiden ska
vara transportsnal tinker vi fel.
Att reducera utslappen ar en
sjalvklarhet, att ta bort trans-
porterna ar idioti. Det menar
Tina Thorsell, samhallspolitisk
chef pa Transportforetagen.
Foto: Albin Handig

Sa varderar vi vart

resande

Den senaste tiden har det pratats mycket om transport — och hur den ska
undvikas. Transportforetagen har latit goéra en undersékning som visar hur
manniskor varderar sitt resande. Las mer om den pa Transportforetagen.se.

42%

... anser att de inte
gjort en onodig resa
det senaste aret.

71% 85%

... anser att de inte
gjort en onodig resa
den senaste manaden.

... anser att de inte
gjort en onodig resa
den senaste veckan.

f

q 44%
15%

Manniskor varderar sitt resande hogt.
44% tror att deras livskvalitet skulle
forsamras om de reste mindre.

15% tror att deras livskvalitet skulle
paverkas positivt av att resa mindre.

Transporteny

SAMH ETS

BLODOMLOPP

Andringar svenskar gjort for
att leva mer klimatanpassat:

14% har andrat resvag till jobbet,
9% har bytt till en klimatsmartare bil.

=

24%

41%

N

KALLA: AXIOM, TRANSPORTFORETAGEN
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Vad tanker svenskarna
om framtiden?

24% tror att vi har elflyg om 10 ar.
41% tror att vagtransporter ar elektrifierade om 10 ar.

RANSPORTER AR nédvindiga f6r

alla svenskar, oavsett var dubor.

For minniskor i glesbygd drkellek-

2 8

tivtrafik ingen sjilvklarhet, medan
storstadsbor inte hade klarat sig en dagutan den.
Goteborg utan sparvagnar, Stockholm utan
tunnelbana — det skulle innebira kaos inom
30 minuter.

— Det finns siklart likheter mellan storstider

och landsbygden, som till exempel den stindigt

8 8
vixande e-handeln. Men nir det kommer till
mojligheter att transportera sig sjilv ser det

vildigt olika ut, siger Tina Thorsell.

HON PEKAR BLAND annat pi de olika trans-
portsitt som finns tillgingliga i urbaniserade
omriden, dir man i storstaden exempelvis kan

ta bussen till en middag och sedan taxi hem.

— Det finns olika mojligheter. Pa landet har
man inte samma valfrihet. Man har langt till
jobbet, skola, vinner och gill storstadens kultur
och underhillning. Ditf6r ar man mer bero-
ende av bilen. For de som dker mycket bil kan
skillnaden pé en spirig 70-vag och en vil under-
héllen 90-vig gora skillnad for livskvaliteten.

— Bilen ir en forutsittning for en fungerande
vardag. Men héga bensin- och dieselpriser och
dessutom ofta riktigt dalig vigstandard skapar

en onddig valfirdsklyfta, menar Tina Thorsell.

SAMTIDIGT AR TRANSPORTER inte bara en

landsbygdsfraga. Stiderna 4r minst lika bero-
ende av ett fungerande transportsystem. Person-
transporter sker till och frin arbetet, men dven
forflyttning av mat, mediciner och andra varor

in i samhillet. Samtidigt krivs sophantering och

bortforsling till atervinning. Hela tiden 4r gods

’Bilen ar en
forutsattning for en
fungerande vardag.”

pa vig till och frin minniskor.
— Transporter ir samhillets blodomlopp,
sager Tina Thorsell.

NAR MAN PRATAR OM ALLT som sgliylog
teras handlar det om betydligt mycket merin | SLUTANDAN HANDLAR det om att Trans-
lyxvaror. De flesta transporterna handlar om att  porter binder samman ménniskor, foretag och
fa vardagen att fungera. Ofta dr det forstds direkt  linder. I det stora och det lilla.
kritiska floden. Transporter av vaccin och méten — Méten och handel, alltsd transporter, dr
mellan forskare har varit avgérande for atthan-  grunden for vilfird och tillvixt. Framtidens
tera smittan under pandemin. I Ukraina flyr transporter ir bide rena och tysta. Nir vi nu
miénniskor med bussar, tig, bilar och motor-  bygger morgondagens samhille fir vi inte
cyklar. Och det ar lastbilar som f6rt in nddvin-  fokusera pa fel saker. Det dr utslippen som
digheter som mat, mediciner och pansarskott.  ska bort, inte transporterna! Vi kan inte bygga
— Bade under pandemin och kriget i Ukrai-  bort tillvixt och handel f6r att vi vill minska
na har ritt transporter varit helt avgorande for  utslippen. Vi ir ju ett vilfirdsland, avslutar

minniskors liv. Tina Thorsell. @
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ag passerar Katan lanthandel pa hela virlden. Med 6kat fokus pa hallbarhet och

Brunnsgatan pi min promenad till mer av distansarbete vistas vi mer i nirheten
kvillens middag. Jag mSter mitt sills-  av vir bostad. Kvarteren blir viktigare och det

kap och vi hoppar in pa R6da Huset vid  fir tydligare lokala uttryck. Detta dr ocksa idén

Stad eller landsbygd? Hur
vi reser beror pa var vi bor

Hur manniskor viljer eller har mojlighet att fairdas beror pa geografisk plats.
Skillnaderna mellan storstiader och landsbygd gapar stort.

Sergels torg for en drink. Vi viljer den  bakom konceptet om 15-minutersstaden som

med plommon frin familjen Persson i Skine.  hiller pd att bli religion bland virldens borgmis-
Med ett glas innanfor visten gér vi vidare till  tare och stadsutvecklare. Idén 4r enkel. Stiderna
restaurangen. Vi spanar linge in menyn och  decentraliseras och utvecklas till ett nitverk av
bestiller till slut en 6ppen omelett med lant-  kvarter diir det tar maximalt 15-minuter med
dgg frin Sanda Honseri, till det pastrami pd  muskelkraft att nd arbete, samhillsservice, natur-

girdsgris frin Rocklunda. upplevelser, dterbruk och urbant utbud. Denna

idé ligger nu till grund f6r utvecklingen i stider
LANTHANDEL, LANTAGG, PLOMMON frin
familjen Persson och gardsgris. Allt detta i

som Paris, Barcelona och Antwerpen.

”Sverige forandras

centrala Stockholm. Kanske innehiller min
lilla promenad och middag en berittelse om

Hur utforde du din senaste kortare resa?

var tid och hur Sverige utvecklas? Det kinns

Urbang,

100 o som om stora stider och mindre orter smilter h ar oc h nu. =
s m ao r e r ihop, i alla fall kulturellt. I stiderna ir vi be-
80 o redda att betala for landsbygdens virderingar OCKSA I SVERIGE lockar denna idé, dven om
och uttryck; for det lilla och smaskaliga. Det  manga av vara stider i hég grad dr 15-minuters-
60 O C h h y p e r | O | <a | a dr det nya urbana. Dess motsats giller ocksd.  stider. Hir handlar det snarare om att addera
Det vi definierat som urbanitet och urbana  urbana virden och urban service.
40 o oo virden gir nu att finna i allt mindre stider.
Ak till vilken mindre stad som helst och dir DET INTRESSANTA MED utvecklingen ir att
20 o S _t O rS_t a d e r finns sivil saluhall som restauranger med hoga  det finns en sak som star i centrum och det 4r
. . ambitioner. Via e-handel dr hela virldens ut-  livskvalitet. Vi jagar livskvalitet och utéver
-_ L] — % bud tillgingliga for alla, Gverallt. traditionella faktorer som arbetsmarknad, hogre

(o}

Sverige forindras hir och nu och det utbildning och kunskapskluster handlar det f6r

SPARBUNDEN

G

TILL FOTS ELBIL BUSS

@ ®© @ 6

@ Landsbygd

82% i landsbygd firdades med

bil pa sin senaste korta resa, i

jamforelse med med 40% av
de som bor i storstad.

paverkar var och hur vi vill bo. ménga av oss i allt hogre grad om lokala virden,
naturupplevelser och flexibilitet. Vara mindre
DET LOKALA HAR blivit allt viktigare.

Synen pa hantverk och ursprung ir en av

orter blir mer urbana och megastiderna blir

hyperlokala. @

krafterna bakom forindringarna. Om vi

. Stockholm, Géteborg, Malmé

zoomar ut si ser vi att detta ir en trend Sver TEXT PER SCHLINGMANN

ETT HALLBART FLYG
haller samman Sverige

Sveriges geografi med langa avstand kraver ett
valfungerande flygsystem — som ocksa ar hallbart.
Inom det svenska flyget pagar just nu det arbete
som ska lagga grunden for framtidens resande.

FOTO: JOHAN HELLSTROM

Ay

12%

... anser att infrastruktur-
satsningar bor ta storre
hansyn till att det ska ga

att bo i hela Sverige.

OR SVERIGES DEL - ett stort land
i Europas utkanter — har flyget i

fossilfria flygresor men ocksa att gora for-
bittringar redan idag:

modern tid spelat en avgorande roll i — Under de senaste dren har SAS gitt frin

Ann-Sofie Horlin, !
SAS hallbarhetschef

att hilla samman landet. Si kommer  en relativt gammal flygplansflotta till att ha

Landsbygden

Betydligt fler landsbygdsbor 84%
an stadsbor utforde sin senaste °

resa med bil for att handla.

53% fran landsbygden
34% fran stiderna

Sopsorterar

Koéper begagnat 37%

Ater mindre kott 29%

\
53% 34% A' '.

o SA KLIMATANPASSAR VI OSS

KALLA: AXIOM, TRANSPORTFORETAGEN

Staden

70%

29%

48%

det ocksi att forbli. Hos SAS ir 6vertygelsen
att flyget dr en majliggorare for att hela landet
ska kunna leva och utvecklas:

— Sverige dr ett avlingt land med stora av-
stind. Minga som reser i Sverige 4r beroende
av att kunna resa tur/retur samma dag. Vi
har dven transporter av frakt och medicinsk
utrustning som inte klarar linga transport-
tider. Hir ir flyget centralt f6r att Sverige
ska hilla ihop, siger SAS héllbarhetschef
Ann-Sofie Horlin.

SAMTIDIGT AR DET avgorande att flyget,

liksom transportsektorn i stort, kan minska
sin klimatpaverkan. For SAS del handlar det
om att skapa forutsittningar for framtidens

en av Europas mest moderna flottor. Detta ir
en viktig atgird for att minska vir klimatpa-
verkan redan idag. SAS har 4ven introducerat
anvindning av biobrinsle samt aktivt arbetat
med att minska varje flygnings utslipp genom
att arbeta med sa kallade grona inflygningar
och att minska tiden som varje flygplan kors
pa marken.

INTRESSET FOR ATT resa hillbart har ocksa
Okat, inte minst bland SAS ménga foretags-
kunder. Den sista pusselbiten for att nd i land
kommer frin politiken:

— For att flyget ska lyckas med vir om-
stillning krivs att vi far lingsiktiga politiska
forutsittningar.

SVENSKT FLYG AR ocks3 bland de bista i
virlden nir det giller hillbarhet, nigot som
kan mojligg6ra ate vi blir ett féregangsland
i virlden:

— Sverige har unika forutsittningar att
lyckas med omstillningen till ett mer héllbart
samhille. I Sverige stir flygbolagen, flyg-
platserna, vira myndigheter, politiker och
niringslivet enade i ambitionen att lyckas
med omstillningen. Hir skiljer sig Sverige
och det svenska flyget mot méinga andra
linder dir den hir typen av enighet saknas,
avslutar Ann-Sofie Horlin. ©

« Senast 2025 ska SAS ha minskat sina
klimatpaverkande koldioxidutslapp
med 25 % jamfort med 2005.

+ 2030 ska motsvarande all bolagets
inrikestrafik i Skandinavien drivas av
hallbart flygbransle, sd som biobransle.

* Senast 2050 ska SAS ha minskat sina
klimatpaverkande koldioxidutslapp
med mer an 50 % jamfort med 2005.
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Fjallraddning med virmekameror, matning av istjocklek
och 6vervakning av bilolyckor och skogsbrander. Det
ar bara nagra av de mojligheter som underséks dar
dronare kan anvandas till olika samhallsnyttiga insatser.

FRAMTIDEN SKA DRONARE anvindas for

att forbittra forutsittningar for samhalls-

service. De ska kunna transportera varor

i omriden med linga avstind och kunna
6vervaka dir framkomligheten 4r begrinsad.
Det menar experter som undersoker den obe-
mannade luftfarkostens méjligheter.

— Framfor allt ror det sig om tre typer av
uppdrag dir drénare kommer kunna géra
skillnad — persontransporter, varutransporter
och sensoruppdrag, siger Erik Cederberg, pro-
jektledare pa Luftfartsverket, forkortat LFV.

PA ORNSKOLDSVIKS FLYGPLATS bedriver
Erik Cederberg och hans kollegor flera forsk-
ningsprojekt kring just dronare. I ett av pro-
jekten undersoker de hur dronare ska kunna
hjdlpa till att sikra kritiska samhillsfunktioner.
— Forskningsprojektet EDIS ir en forkortning
for elflyg och drénare i samhillets tjanst. Dir
tittar vi pd hur man med hjilp av dronare kan
utf6ra samhillsviktiga uppdrag pa ett sikrare,
billigare och bittre sitt, berittar Erik Cederberg.

DET ROR SIG exempelvis om att genomft')ra
kraftlinjeinspektioner och bistd riddnings-
tjinsten genom att Gvervaka bilolyckor eller
leta efter folk som gitt vilse.

— I flera av de scenarier som vi undersoker
anvinder man idag helikoptrar, snéskotrar eller
langa biltransporter. Om man istillet skulle

anvinda en dronare
skulle flexibiliteten 6ka
eftersom en dronare
kommer ivdg mycket
snabbare in ett fordon
pi marken och kan flyga
i simre viderférhallanden
in en helikopter. Dess-
utom ir det bide billigare
och snabbare att flyga
med en dronare, siger

Erik Cederberg.

HAN AR OVERTYGAD om att efterfrigan pi
dronarldsningar snart kommer att explodera
och berittar att han och hans kollegor har fatt
paringningar frin alla méjliga samhills- och
industrisektorer — alltifrin skogsindustrin till
matbutiker som vill forenkla matkasseleve-
ranserna. Idag har tekniken och prestandan
kommit s pass lingt att det maskinella inte
lingre 4r dronaranvindandets utmaning.
Dronarnas bromskloss ir snarare utvecklingen
av det regelverk som ska beskriva hur och var
drénarna fir anvindas.

—Toch med att det 4r en sa pass ny teknik si
ir inte regelverket anpassat for dronare. Dess-
utom behover luftrummet designas om for att
dronare ska kunna samsas med 6vrig lufttrafik
pé ett sikert sdtt. Det 4r nigot som jag vet att
Transportstyrelsen jobbar pa, avslutar han.
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FAKTA EDIS

Luftfartsverket, LFV, leder forsknings-
projektet EDIS och ar ocksa huvudman
for etableringen av LARC, LFV Aviation
Research Center. LFV bedriver forsk-
nings- och innovationsverksamhet inom
hela luftfartsomradet med fokus pa
flygsakerhet, hallbarhet, kapacitet och
kostnadseffektivitet.

| REGION VASTERBOTTEN har drénare testats som leveransalternativ inom virden. Sedan
2019 har de drivit ett projekt vid namn "Morgondagens brevduvor for god och nira vard -
forst pa landsbygden” och nir pandemin slog till testade de att skicka tur och returleverans
av covidtester hem till brukare.

— Drénare som transporter ar samhillets vinning. For virden ser vi tidsbesparingar och for
befolkningen ser vi bittre service, siger Pia Kristiansson, projektledare vid Region Visterbotten.

HON AR SAKER pi att dronare kommer anvindas mer i framtiden for att skicka medicin och
prover och berittar att de har fitt forfragningar om att forflycta blod, hjirtstartare, prover
samt material mellan virdpersonal.

— For négra veckor sedan pratade jag med socialchefen i Dorothea kommun som berittade
om en sjukskéterska som behover kéra 20 mil f6r att limna medicin till en brukare. Med den
ridande bristen pé virdpersonal s kan dronare vara till fantastisk hjilp, siger Pia Kristiansson.

HELA DENNA BILAGA AR EN ANNONS FRAN TRANSPORTFORETAGEN

Micael Dahlen har gjort sig kdind som professor i ekonomi, framtidsspanare och som
tv-personlighet. Nu dr han dessutom programledare for podcasten Frdn A till B, ddr
han har samlat pa sig insikter om den grona omstdllningen inom transportsektorn.
| det hdr reportaget delar han med sig av sina egna tankar om framtidens transporter.




DAG HAR Vl inte svaren pd morgon-

dagens fragor. Nyckeln till en snabbare
omstillning ligger inte i att planera allt
i minsta detalj, utan om att vara Sppen
for att vi med allra storsta sannolikhet
kommer behéva dndra vira planer under

tidens ging, resonerar Micael Dahlen under
vart samtal.

TANKARNA KRING OMSTALLNINGEN
lyfts mot bakgrund av att Sverige ar 2045 ska
vara fossilfritt. Det ir ett ambitiost mal som
kommer kriva mycket av samhillet, men
Micael Dahlen tror att vi kan och behover
vara innu snabbare.

— Alla personer jag har pratat med i podden
ir 6vertygade om att omstillningen ir mojlig
och att vi miste arbeta grinsoverskridande for
att nd dit. Men de flesta tycker att vi inte ska
ndja oss med det vi bestimt och vet, utan ha
som mil att hitta vigar att nd dit betydligt
tidigare dn 2045, siger han.

ATT OMSTALLNINGEN AR ett faktum rider
det alltsd inga tvivel om, men nigot som det
pratas om en del 4r kostnaden. Enligt Micael
Dahlen ska vi inte oroa oss 6ver ifall det kom-
mer bli dyrt. Vissa investeringar kommer vi
behova gora idag, for att vi ska kunna leva
bittre imorgon.

— Ur ett ekonomiskt perspektiv ir omstill-
ningen vildigt positiv. Vi har levt pd lanad
tid ganska linge. Ju tidigare vi gér upp notan
och slutar skada och tira pa vér planet, desto
bittre, sdger han och fortsitter:

— Demokratiskt kommer det ocksa vara
vildigt bra att komma ur ett ojimlikt system
dir vissa har rid och méjlighet att "kopa sig
fria”. P kort sikt mdste vi 16sa knuten att alla
inte har samma méjligheter att stilla om, det
ir inte en lyx for vissa utan en nédvindighet
for allas skull som kriver solidaritet.

| PODDEN SAMTALAR MICAEL DAHLEN
ocksd med representanter frin de tvé stdrsta
riksdagspartierna — Socialdemokraterna och
Moderaterna. Det diskuteras huruvida vi bor
striva efter att uppnd ett transportsndlt sam-
hille. Bada politikerna ir eniga om att trans-
porter ir mer 4n hjilpmedel som tar oss frin
en punkt till en annan och att vi minniskor
behéver transportera oss for att kunna gora
saker som fir oss att ma bra.

L.
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NAGOT ANNAT SOM har fitt stort utrymme i

debatten kring omstillningen ir elektrifieringen

av samhillet. I podden reder Micael Dahlen ut
vad som krivs for en total elektrifiering tillsam-
mans med forskare, ingenjorer, och ansvariga
inom energiproduktion och energiforsérjning.
Slutsatsen 4r att det kommer att gi. Men ocksé
att det finns flera intressanta och komplette-
rande vigar.

— Kanske kommer vi inte bara ta en vig, utan

flera, som vi innu inte kinner till?

FORUTOM ATT SE pi omstillningen ur ett
ekonomiskt, teknologiskt och demokratiskt
perspektiv, delar Micael Dahlen 4ven med sig
av tankar kring lycka — som 4r ett imne han
har forskat mycket inom. Kan det vara s att
lycka pd ndgot sitt gir att koppla till tankar

om omstillningen och framtidens transporter?

MICAEL DAHLEN FUNDERAR.

— Vad giller just transporter ir frigan
inte helt litt att svara pd. Det har framfor
allt gjorts studier pa hur pendling och daligt
fungerande transporter inverkar negativt pa
minniskors lycka, snarare in om de har nigon
positiv effekt. Men diremot finns det flera
studier pa hur héllbarhet och gréna omstill-
ningar i hur vi lever fir minniskor att kinna

storre lycka och mening i tillvaron.

OM DET AR svirt att forutse hur innovationer

bringar lycka, 4r det desto littare att koppla vil-
miende till resorna som

transporterna m('jjliggér.
— Ofta nir det pratas

om resor ir det sjilva

resmalet som stir i fokus

och inte resan i sig. Det

ar litc att glomma hur

viktig sjilva transporten 4r

f6r att man ska kunna nd sin drémdestination.
Ar den inte hillbar kommer inte dromdestina-
tionen att nas framover. Och en héllbar resa kan
ju vara malet och destinationen i sig sjilv, utan

att beho6va dka lingt bort, siger Micael Dahlen.

HAN DRAR SIG till minnes och borjar beritta
om resan dir han kinde sig som allra Iyckligast.
— Forsta cykelturen, fyra ir gammal, nedfor

en ling backe. Farten och férundran 6ver att
det gick och kinslan att vara o6vervinnerlig.
Jag var inte fullt lika lycklig nir det tog stopp
dirnere, men det var kul si linge det varade,
siger Micael Dahlen med ett skratt.

VISSA RESOR SOM vi firdas pa gor oss

lyckliga medan andra snarare ir viktiga. Pa

fragan om vilken resa som har varit viktigast
f6r Micael Dahlen svarar han nigorlunda
kryptiskt, men drommande.

- Min viktigaste resa har jag fortfarande fram-
for mig. Atminstone hoppas jag det. Planen ir
klar, men tekniken finns inte riktigt pa plats 4n.

Det ricker ganska lingt att tinka pa den si
linge, siger han.

HUR MAN AN vrider och vinder pi det spelar
transporter en stor roll i vira liv. Fér Micael
Dahlen var det som mest pétagligt under dren
han studerade.

— Jag pendlade under hela uppvixten for
att kunna fi majlighet att utbilda mig. P sitt
och vis fortsatte det nir jag reste mer i jobbet
som professor. Idag reser jag mindre eftersom
allt finns inom nira rickhill. Men, jag kan

faktiskt sakna att byta miljo ofta, sidger han.

OM VI SLAPPER det forflutna och blickar mot
kommande resor, vad vintar oss di? Aven om

vi enligt Micael Dahlen oméjligt kan forestilla
oss allt som framtiden har att erbjuda, tillits vi
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itminstone att fantisera. Kan det vara si att

drénare kommer forenkla framtidens e-handel?

Kommer f6rarldsa fordon ta oss var, nir och
hur vi vill? Ja, kommer vi till och med kunna
transportera oss med hjilp av medel som vi i
dagsliget endast bara ser i science fiction-filmer?
— Minga av framtidens l6sningar ligger bort-
om vir forestillningsformaga. Nir vi vil vigar
inse det kommer vi uppticka
ny teknik som kompletterar
den vi redan har. Det ir farligt
att tro att vi redan vet allt. Det
kan skapa ett tunnelseende
som gor att vi inte vdgar vara
disruptiva och nyfikna pi
andra metoder som uppfinns

lings vigen, siger han.

MICAEL DAHLEN LIKNAR science fiction-
filmer vid inverterade kostymdraman.

— Det kommer finnas manga framtida
16sningar som hdmtar sin inspiration frin
filmens virld. 2035 kanske inte hela vart
luftrum kommer vara fyllt av drénare, men
ganska snart ldr vi se fler transporter under
jord, svivande magneter som forenklar logis-

tik, 3D-printldsningar som reducerar onédig
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frakt och varf6r inte leka med tanken om att

vi faktiskt kommer kunna teleportera oss,
skrattar han.

MICAEL DAHLEN FRAMHALLER att for bara
20 4r sedan var det inte mdnga som kunde fore-
stilla sig sjalvkorande bilar pa vira vigar, men
idag tar vi automatiska funktioner sisom back-
signaler och motorer som justerar hastigheten
f6r givna. Vidr dnnu inte
framme vid ett lige dir sjilv-
korande bilar dominerar
trafiken, men vi har kommit
en bra bit pd vigen till ett
automatiserat samhille.
— Vem vet, i framtiden
kommer bilar kanske bade
kunna flyga, aka pd, och till och med drivas av
vatten. Jag tror det 4r viktigt att vara nyfiken

pi alla mojligheter som vintar runt hornet,
siger han.

MICAEL DAHLEN

Micael Dahlen ar framtidsspanare,
forfattare och ekonomiprofessor vid
Handelshogskolan i Stockholm. Han har
djup inblick i samhallsekonomiska fra-
gor och intresserar sig med nyfikenhet
for framtidens innovationer. | podcasten
Fran A till B tar han sig an kluriga fragor
kring den fossilfria omstallningen, och
belyser transporternas roll i elektrifie-
ringen som samhdllet star infor.

FOTO: ALBIN HANDIG



Vad?

Ska det inte Iona sig att ta
ansvar for sina anstallda?

Kan transporter mojliggora att
hela Sverige kan leva?

Transportnaringen behover rekrytera
130 000 — men hur loser vi det?

Kapacitetsstark busstrafik moter
framtidens mobilitet — erfarenheter
fran regioner som gatt fore.
Arrangeras av Sveriges Bussforetag
och Mobility Sweden.

Hur sakerstaller vi sjofartens
kompetensbehov i fred, kris

och krig? Arrangeras tillsammans
med Foreningen Svensk Sjofart.

Nar?

4 juli ki 16.30—17.30

5 juli kI 10.15—11.00

6 juli kl 09.00-09.45

6 juli kI 14.15-15.00

6 juli kI 15.00—15 .45

Var?

Svenskt Naringslivs tradgard,
Hamngatan 3

Svenskt Naringslivs tradgard,
Hamngatan 3

Maritim motesplats,
Hamngatan |

Mobility Swedens arena

Maritim motesplats,
Hamngatan |
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Hallbarhetschefen som
har siktet pa framtidens
fordonsflotta

Efter mer an 100 ar av forbranningsmotorer befinner sig Scania
mitt i en energitransformation. Hallbarhetschefen Andreas Follér
berattar om foretagets elektrifieringsresa och hur de ska leda

omstidllningen mot ett hallbart transportsystem.

o0 NDA SEDAN Andreas Follér
bérjade arbeta som Scanias hall-
barhetschef har han haft siktet
instillt pa héllbara transporter.
Men elektriska lastbilar var inget

branschen trodde var méjligt nir han steg in
pa Scania 2015.

— For bara nagra ar sedan var eldrivna, tyngre
fordon orealistiskt. Jag tror inte vi férstod hur
snabbt den teknologiska utvecklingen skulle ga,
siger Andreas Follér.

HAN TROR ATT branschen har underskattat
bide hastigheten i den tekniska utvecklingen och
de minskade priserna pi exempelvis batterier.
Men hur kommer det sig dé att det numera rul-

lar elektriska Scanialastbilar pa svenska vigar?
I samband med Parisavtalet och de globala
hallbarhetsmalen beslot sig Scania for att leda
omstillningen till ett hallbart transportsystem,
berittar Andreas Follér.

— Hos oss arbetar numera fler med de elek-

triska drivlinorna 4n férbrinningsmotorerna.

Dessutom 4r budgetarna stérre. Om stjirnorna

stdr ritt kommer vi endast ha batterielektriska

eller brinslecellsdrivna fordon ar 2040, siger han.

| DAGSLAGET SALJER Scania fortfarande
fordon med férbrinningsmotorer. Att infora
ett forbud mot diesel- eller bensindrivna
transporter ir inte mojligt i nuliget, enligt
Andreas Follér.

”Vi har en vision

om att ga mot
en cirkular logik

i hela var affars-

— Ett f6rbud skulle innebira stora problem
for vira kunder, dkerier och dven andra aktorer i
samhillet. Det skulle kunna stoppa livsnédvin-
diga transporter. Dirfor mste vi vara forsiktiga,
siger han.

ETT NASTA STEG i klimatfrigan, menar
Andreas Follér, 4r att titta pa livscykeln. Idag
kommer 95 procent av utslippen frin nir for-
donen anvinds. Nir forbrinningsmotorerna
byts ut till batteri- eller brinslecellsdrivna kom-
mer koldioxidskulden ligga pa produktionen
och i leverantorsleden. En framtidsvision han
beskriver dr dirfor att gora det mojligt att
uppgradera forbrinningsmotorer.

— P4 Scania spanar vi p 16sningar som kan
ge férbrinningsdrivna fordon ett nytt liv dven
efter deras bist-fore-datum. Vi har en vision om
att gi mot en cirkulir logik i hela vir affirs-
modell. Med det menar vi att vi vill minimera
uttaget av resurser och istillet fi tillbaka de som
redan finns i omlopp till produktion.

| DAGSLAGET ARBETAR Scania med kompo-
nenter med varierande livslingder och malet dr
att gora dem som nya igen.

— I ett elfordon stir batteriet f6r ungefir 50
procent av virdet. Kan man hitta sitt att maxi-
mera livslingden pd batteriet, som sillan har
lika ling livslingd som fordonets karosseri, kan
man skapa virde for bide kunderna och miljon.
Det skulle innebira att vi fir en fordonsflotta
med utbytbara komponenter.

SOM HALLBARHETSCHEF HAR Andreas
Follér Parisavtalet, en tidsplan och en koldioxid-
budget ate forhalla sig till. Aven om de tekniska
framstegen gick snabbare 4n vad han hade kun-
nat ana menar han att omstillningen behéver
gd dnnu fortare. Men for att [6pa hela linan ut
krivs mer in bara tekniken.

— Vira siljare maste klara att silja I6sningarna,
vara kunder méste kunna operera dem och till-
sammans med politikerna behover vi se till ate
det finns gron energi att ladda med. D kommer

vi klara av vara klimatmal, siger han. ©

Andreas Follér, hallbarhetschef pa Scania.
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Bensinmackar blir en

upplevelse

| en varld utan bensin blir bensinmackar (i ordets ratta bemarkelse)
overflodiga. Vad skulle egentligen handa om alla fordon som idag
gar pa bensin och diesel byts ut till el? Kommer dagens drivmedels-

”Kommer dagens drivmedels-
stationer do ut eller kommer
de bli nagot helt annat?”

stationer do6 ut eller kommer de bli nagot helt annat?

Srestill dig att du dr pd vig upp
till fjillen med dina nira och
kira. Alle dr tyst och fridfullt.
Inga danande motorer frin
langtradare hérs och inga av-
gaser sticker i ndsan. Du sitter bekvimt tillbaka-
lutad i forarsitet medan bilen nist intill svivar
fram lings Sveriges lands- och motorvigar.
Plétsligt ser du att batterinivan 4r lig och att
det dr dags att ladda. Du berittar for ditt sills-
kap att det ir tid for en paus. Direfter svinger
du in pa vad som brukade vara ett stille som
kunde forse dig med en korv med bréd, en vil-
tylld tank och en méjlighet att litta pd blasan.
Nu ir din gamla favoritmack ett minne blott.
Atminstone i traditionell mening.

EN UPPLEVELSE UTOVER DET VANLIGA.
Det du nu stannar till vid lings med vig-
kanten ir ingenting annat 4n en fullskalig
upplevelsedestination.

Du kér fram till en servicestation dir du pa-
bérjar laddningsprocessen med 6gonscanning.
Direfter stoppas en elkabel in i bilen med hjilp
av en robotarm. Medan bilen laddar prome-
nerar du och ditt sillskap in i en arkitekeritad
treviningsbyggnad i ljust tri.

Hir finns inte lingre "korv med bréd” — utan
korv producerad pi lokala rivaror med vil-
knadat surdegsbréd, karamelliserad silverlok
och mingder av andra tillbeh6r som kittlar de
mest erfarna smaklokarna.

Om du inte vill ha en gourmet-korv, behéver
du inte oroa dig for att gi hungrig. Det 4r nim-
ligen bara en del av det som erbjuds frin det
stora restaurangutbud som skriddarsys for att
ge dig den perfekta pausen under resans ging.
Men, varfor helt indra ett vinnande koncept?
Korven gir givetvis att f bide som veganskt
och vegetariskt alternativ, ingen fara pé taket
sd att siga.

Och nir vi indd ir inne pd tak... varje del
av taket pa denna unika upplevelsedestination
bestir av solceller som tillsammans med de nir-
liggande vindkraftssnurrorna skapar den el som

din bil stir och laddas full med - samtidigt som
du fordriver tiden pa precis det sitt du vill.

Utéver de gastronomiska upplevelserna finns
det nimligen méjlighet till riktige vilfortjant
rekreation. Ja, for den som vill fi ett avbrott
frin barnens eviga “Ar vi framme snart!?” finns
tillging till bide massage, tysta lisesalar och en
biograf som visar den senaste filmpremidren.
Och f6r de vilda finns det lekland, workshops,
dansmattor och andra energistimulerande
aktiviteter att ta del av.

S4 glom tanken av att bara “vinta” pa att
bilen ska ladda firdigt. Njut istillet av en
minisemester som du formar helt i enlighet
med din smak och preferenser.

STOPP! VAD VAR DET PRECIS SOM HANDE?
Ja, nu kanske du undrar om du blev itutad en
framtida siljannons frin nigon som férsoker
intala dig att den spekulativa mackddden inte
ir ett faktum. Hur ser det egentligen ut? Ar
det hir bara en fantasi eller kan drémmar om
lyxvigkrogar och ladd-noder forklidda till

nojesfilt faktiskt vara en realitet?

FAKTABASERAT DROMMANDE.

Allti den dagdrdmmande texten ovan kanske
inte kommer ingd i detalj, i vad vi i detta
sammanhang kallar framtidens bensinmackar.
Men, en av vir tids storsta drivmedelskedjor —
Circle K — menar att det dr hit vi ir pd vig.

Enligt Therese Fridd, hillbarhetsansvarig pa
Circle K, kan detta uppmalade framtidsscenario
bli verklighet.

— Drivmedelsstationerna miste givetvis for-
dndras. For att en omstillning ska vara mojlig
krivs det att branschen tinker om. Tripaneler,
solceller och ett nyfiket forhallningssite till att
bli en hillbar matdestination ligger inte lingt
bort i tiden, siger hon och fortsitter:

— Idag f6rser vi till exempel vira kunder med
”riddat kaffe”, som har tillverkats pd kaffebonor
som annars hade riskerat att bli svinn. Det ir
bittre for miljon och det bidrar samtidigt till
en forhéjd smakupplevelse under fikapausen.

FOTO: COLOURBOX

Endast fantasin satter
granser for framtidens
bensinmackar...

FOTO: COLOURBOX

Avslutningsvis...

... frigade vi givetvis Therese om gourmet-
korven. Tyvirr kan hon varken bekrifta eller
forneka att den blir ett faktum, men korv ir
och kommer troligen alltid vara i fokus.

Diremot blir det allt viktigare med vege-
tariska och veganska alternativ, samt noga
utvalda ravaror.

Vem vet, kanske behévs ingen gourmetkorv.
Det kanske faktiskt finns en charm med en
vanlig "korv med bréd”. ©
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alvstyrande fordon

— utopi eller dystopi?

Ar sjilvkorande fordon science fiction eller verklighet redan idag?

Och var lampar sig framtidens fordon bast — i storstiader eller pa

landsbygden? Anna Pernestal, forskare inom hallbar transport pa

Integrated Transport Research Lab, Kungliga Tekniska hogskolan,
ger svar pa fragorna om framtidens transportsystem.

EDAN FOR TRE till fyra ir sedan

borjade sma sjilvkorande bussar

kora runt i Kista och Barkarby ut-
anfér Stockholm som en del av ett forsknings-
experiment. Aven lastbilstransporter har kére
runt utan ménsklig styrning pa flera platser
i Sverige, sisom Jonkoping, Goteborg och
—ja, till och med pa E4:an. And4 ir det inte
minga som har lagt mirke till de autonoma
fordonen.

- Minga fordon ir redan sjilvstyrande och
finns mitt ibland oss, men vi behéver fortfarande
ha sikerhetsforare ombord som kan ingripa
om det skulle vara nédvindigt. Det dr svirt att
blanda fordonen med minniskor, eftersom vi
ir ofSrutsigbara. Ansa linge har bussarna dir-

for kore vildigt lingsamt, siger Anna Pernestdl.

ATT S]ALVSTYRANDE FORDON inte ir lim-
pade for att kdra runt i den stadsmiljo ddr vi
dr vana att se som mest trafik idag, limnar oss
med en intressant frigestillning: Kan vi vinda
pi dilemmat och istillet anpassa framtida infra-
struktur och miljder efter sjilvstyrande fordon?
Anna Pernestal forklarar:

— Vi miste friga oss vilket problem sjilv-
korande fordon ska och kan 16sa, bide i den
omgivning vi redan har och i det samhille vi vill
skapa. De sjilvstyrande bussarna kan absolut
vara en del av framtidens kollektivtrafik; kanske
inte som huvudlinje, men som transportmedel

till pendeln eller tiget.

TROTS ATT STORSTADER och landsbygd har
olika forutsittningar att stilla om sin infra-
struktur, tror Anna Pernestal att vi kan fi se
forarl6sa fordon pi landsbygden relativt tidigt.
— I delar av Sverige dir det 4r mer glesbygd
finns det mycket att vinna rent tjinstemissigt
pa sjilvstyrande fordon. Dir ir det inte den

kommersiella motorn som kommer att driva

utvecklingen — det finns det for fi minniskor

for — utan snarare vilfirden.

FOR AVEN OM sjilvkdrande fordon pd sikt
har en lovande plats ocksa i virt kommersiella
stadssamhille, finns det en ndt som forsk-
ningen innu inte har knicke: det si kallade
toffelavstindet.

- Sjilvstyrande fordon kan rent tekniskt
kora den sista biten in till bostadshusen vid
leveranser utan forare, men godset saknar
fortfarande f6tter. Den storsta utmaningen i
vart vixande e-handelsamhille 4r att fi paketet
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fran transportmedlet till dérren, de allra sista

metrarna, siger Anna Pernestal.

I VART SNABBRORLIGA samhille dir
e-handlare tivlar om vem som har den snab-
baste leveransen, kan det vara svirt att tinka
sig att transporterna ska striva efter att ka
lingsammare. Andi kan det vara en del av
16sningen — utan att paverka vér livskvalitet.

— Det finns en hets inom dagens e-handel, dir
du helst ska ha fitt din leverans innan du ens
bestillt den. Men det viktigaste dr egentligen
inte att du fir dina varor si snabbt som m&jligt,

FAKTA
NAMN: Anna Pernestal

BOR: Uppsala

FORSKNING: Om hur teknik,
sambhalle, affar och anviandare behover
samspela i ett hallbart system

utan att du fir dem nir du behover dem.
Planering med hjilp av artificiell intelligens
kan vara en nyckel i var hillbara omstillning,
siger hon.

Just det cirkuldra dr ndgot som Anna
Pernestil tror kommer f3 ett allt storre fokus
i framtiden.

- Rent logistiskt 4r vi duktiga pd att sprida

ut varor. Men om vi ska bli cirkulira miste vi

bli lika bra pa att samla in saker igen. Den cirku-

lira omstillningen kommer, liksom tekniken,
att stilla krav pa hur vi bygger framtidens
transportfléden.
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| takt med att transportbranschen har blivit
alltmer elektrifierad har antalet laddstolpar
mer an dubblerats under de senaste aren.
Idag finns ungefar 5 000 registrerade. Men
laddtillfallena ar langt ifran jamnt fordelade

over vart avlanga land.

LEKTRIFIERINGEN AY FORDON gfir mycket fortare

in vad nigon hade vigat hoppas pa for bara ett par

ar sedan. Det berittar Jonas Eliasson som arbetar som

maldirektor for tillginglighet pa Trafikverket. Hans
uppgift dr att se till att transportsystemet m&jliggor transporter,
och en av de storsta utmaningarna de nirmsta dren menar han
kommer vara att sikra tillgingen till laddtillfillen.

— Vi behover se till att det finns laddinfrastruktur som ticker
alla resor — Gver hela Sverige. Annars finns en risk att man kom-
mer anvinda sin elbil som en andrahandsbil och fortfarande
anvinda sin brinsledrivna bil for de lingre strickorna, siger
Jonas Eliasson.

EFTERSOM LADDINFRASTRUKTUREN till storsta del drivs
av privata aktorer méste det finnas tillrickligt med laddtill-
fillen for att det ska finnas kommersiellt underlag. Men Jonas
Eliasson menar att underlaget egentligen inte finns forrin
tillrickligt minga dger och anvinder sin elbil.

— Utrullningen av laddinfrasturkturen 4r ett "hénan eller
dgget”-problem. Den 6vergripande strategin 4r att utbyggnaden
av laddinfrastrukturen ska ske pi kommersiell basis. Men for
att gora det mojligt behdvs dven vissa offentliga stod for ate fa
i ging utrullningen, siger han.

Antalet
laddstolpar per lan

2000—4000 200-500

500-1000 100-200

KALLA: Power Circle och www.elbilsstatistik.se
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... infrastruktursatsningar bor ta
storre hansyn till att det ska ga att
bo i hela Sverige.
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En bransch i konstant omstalining

| den har tidslinjen blickar vi bakat mot revolutionerande innovationer som har skett inom transportsektorn
efter millennieskiftet och ger en inblick i vad framtiden forvantas kunna erbjuda.

I mars

Under

2003...

... grundades Tesla, som kom att sitta
standarden for elbilar virlden 6ver. Dir
och di kunde de allra flesta inte ana hur
pass betydande det amerikanska bil- och
energifSretaget skulle bli f6r utvecklingen
av samhillet och den elektrifiering vi nu
star infor.

2017...

... gjordes storre och mer
klimatvinliga rymd-
satsningar ndr Space X
lanserade den forsta
teranvindbara raketen
Falcon 9. Mindre in 50
ir efter den forsta min-
landningen kunde vi se
ett liknande omlopps-
tink for raketer, som det
vi har for flygplan.

Ar
2018...

... korde Electric SeaBubbles — den for-
sta elektriska vattentaxin — p sjoar i Ge-
néve under en live-demonstration. Den
unika ”hydrofoil”-tekniken gér att den
glider fram Gver vattnet, lika smidigt
som om den skulle sviva ovanfor det.

Dessutom...

... gjorde Voi entré pa den svenska mark-
naden — bolaget som kom att férindra
sdttet vi transporterar oss pi i urbana

miljéer.

Ar

2016

... kordes de forsta batteridrivna bussarna
i Goteborg. Forutom att det togs ett stort
kliv i en mer miljévinlig riktning, paver-
kades chaufforerna dven mindre av buller
vilket gjorde att de inte kiinde sig lika
trotta som tidigare efter linga resor.
Dessutom kindes passagerarna lugnare
nir de inte behdvde anpassa ljudnivin
till motorn i bakgrunden.

Samma ar

... blev det svenska foretaget Einride
uppmirksammat for sina visioner om
sjalvkorande lastbilar och éret efter var
Einride Pod - lastbilen utan forarhytt —
ett faktum.

Ar

2025...

... forvintas det amerikanska satellit-
systemet NextGen vara redo att forenkla
framtidens flygresor med GPS som
kartligger de smidigaste rutterna. Det
kommer 4ven gora det mojlige for flyg-
plan att flyga nirmare varandra — bide
i tid och rum.

Under

2030...

... férvintas svivande, magnetiska tig
bli mer férekommande i trafiken. Idag
existerar de redan i Tyskland och Kina,
men om 8 ir kan tig som ror sig i cirka
600 kilometer i timmen vara en naturlig

del av en global vardag.
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Idag...

... pagar en utveckling av ett buss-system
i Kina, som kallas TEB (Transit Elevated
Bus) som ska kunna "grinsla” vanlig trafik
och pi sd sitt minska trafikstockning med
30 procent.

Samtidigt...

... utvecklas det i Kanada flygande hotell-
poddar som bestir av drénarflottor.
Syftet dr att g6ra transporter si grona,
smidiga och bekvima som méjligt. Varfor
skilja pa resa och destination, nir resan
i sig kan forvandlas till en femstjirnig

hotellvistelse?

Ar

&— 2045...

2021...

... gjordes en historisk flygning med

ett elflygplan 6ver Cooksundet pi

Nya Zeeland. Flygturen bevisade inf6r
klimatmatet i Glasgow att det dr mojligt
att flyga gronare. Resan strickee sig dver
78 kilometer och skedde pa 305 meters
héjd i 130 kilometer i timmen. Turen
tog totalt cirka 40 minuter.

Och i Sverige...

... pagar utvecklingen av regionala elflyg-
plan som kan ta upp till 19 passagerare,
av bolaget Heart Aerospace. Flygplanen
planeras ha en rickvidd pi 400 kilo-
meter och kunna laddas pa mindre 4n
40 minuter.

... ska Sverige vara fossilfritt. Vad innebir det rent konkret

for framtidens transporter? Kommer vi firdas pa fordon

som drivs pa el, vitgas eller till och med vatten? Och kom-

mer de vara helt sjilvkérande?
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© FAKTA

Gavle Hamn ar ett effektivt intermodalt logistikcentrum
dar sjofart, jarnvag och vagtransporter mots. Har skapas
forutsattningar for hallbara, sakra, effektiva och kund-

anpassade logistiktjanster genom att tillhandahalla hamn-

GAVLE HAMN:

»Vi vill

infrastruktur med hog kapacitet for hamnens kunder.
Gavle Hamn AB (Port Authority) ar ett kommunalt
bolag som forvaltar och utvecklar hamnomradet.

vara en

mojliggorare”

Idag spelar Sveriges hamnar en viktig roll som logistiknav. Men i och med den
grona omstallningen kan framtidens hamnar komma att se annorlunda ut och
ta ett dnnu storre ansvar — pa flera plan. Gavle Hamn har en klar malbild for

2030 och ser sig sjdlva som en framtida energinod.

AVLE HAMN AR Mellansveriges

storsta godsnav, beligen i en av

landets mest exporttunga indus-

triregioner — stilets och skogens
rike. Men, med att vara en betydande aktor
medf6ljer ett stort ansvar. Ett ansvar att gora
hallbar skillnad och bistd kunder och samarbets-
partners pa vigen mot gron omstillning. Med
sitt storsatsande program — Energioptimerat
hamnkluster 2030 — strivar hamnen, i sam-
verkan med klustrets aktorer, efter att uppnd
malen for Parisavtalet.

— For oss dr det en sjilvklarhet att arbeta med
de hir frigorna i den rollen vi har. Vi vill vara en
mojliggorare for vira kunder och bidra till att
de kan gora sina godsfldden mer hallbara, siger
Linda Astner, hallbarhetschef pi Givle Hamn.

ENERGIOPTIMERAT HAMNKLUSTER 2030
pibdrjades for tva ir sedan efter en férdjupad
dialog med varuigare och hamnoperatérer for

att skapa en gemensam malbild f6r hur logistik-

navet ska se ut ar 2030. Mailet ir att reducera
koldioxidutslippen med 80 procent, 6ka

2]

energieffektiviteten och forstirka langsiktig
konkurrenskraft.

— Det dr inte bara en stor satsning, utan ocksd
ett nytt sitt att arbeta lingsiktigt. Vi har linge
haft miljéarbetet i fokus, men nu har vi lagt i
en extra vixel, siger Linda Astner.

DEN STORA OMSTALLNINGEN innebir att
hamnen delvis kommer byta skepnad. Vid 2030
hoppas Givle Hamn vara bide en energiintensiv
och energieffektiv verksamhet med bland annat
el- och vitgasproduktion.

— I framtiden kommer hamnen att behéva
vara en energinod och dirmed si mycket mer
in bara ett logistiknav. Vi tittar pa hur vi kan
jobba mer lingsiktigt med energifragan och hur
vi i framtiden férhoppningsvis kan producera

Linda Astner, hallbarhetschef
pa Givle Hamn.

en del av den el som vi anvinder inom omridet

och arbeta smartare, siger Linda Astner.

LINDA ASTNER HOPPAS att satsningen kan ge
ringar pd vattnet och inspirera andra aktorer till
liknande program for samverkan. En stor om-
stillning kommer heller inte utan utmaningar
och ir inget som varje enskild aktor kan genom-
féra ensam.

— Det hir ska hinda vildigt fort — vi har dtta
ar till 2030. Och visst vill vi alla 4t samma hall,
men transportsystemen 4r komplexa med manga
aktorer inblandade och det ér stora investeringar
som mdste goras. For att mota malen behover
vi arbeta tillsammans, bidde inom branschen
och mellan sektorer. Nyckeln blir samverkan,
avslutar hon. @
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© MEKONOMENS
UTBILDNINGSCENTER
PROMEISTER ACADEMY

« Utbildningscentret erbjuder flera olika kurser
inom allt fran fordonsteknik och elteknik till
affirsmannaskap och kundservice, som med-
arbetare och anslutna verkstader kan delta
i bade fysiskt och digitalt. Kursernas lingd
varierar fran enstaka timmar till nagra dagar.

Vissa arbetsmoment kraver certifiering,
sasom utbildning inom hogvolt, gas och AC,
vilka erbjuds inom ramen for kursutbudet.

Den enskilda medarbetarens kompetens kart-
laggs och gors dverskadlig, sa att det enkelt
ska ga att se vem som ar utbildad inom vad.

Under 2021 genomfordes narmare 3000
kurstillfallen i Sverige genom ProMeister
Academy.
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Pontus Osterlindh, bilmekaniker
pa Mekonomen.

FRAN INBITEN MOTORMAN
TILL EL-EXPERT

Pontus Osterlindh utbildade sig till mekaniker for att kunna hantera
traditionella bilar med forbranningsmotorer. Men, for att kunna mota
framtidens behov har Pontus fatt spetsa sin kompetens via Mekono-
mens utbildingscenter ProMeister Academy.

RISTEN PA BILMEKANIKER ir ett Att jag pé senare tid fitt mojligheten att konti-

faktum och underskottet pa elbils-

mekaniker dnnu stérre. Vad gor man

egentligen med all den kompetens
som si manga besitter gillande reparation av
fordon som kérs med férbrinningsmotorer?
Ska den bara liggas pd hyllan eller gir den
att uppgradera?

Pontus Osterlindh, som gt flera kurser, ddr-
ibland el- och hybridkurser, inom Mekonomens
utbildningscenter, berittar om utmaningarna
som har kommit med kraven pé den fossilfria
omstillningen — och om m&jligheterna som
den for med sig.

VAD VAR DET SOM LOCKADE DIG TILL
ATT BLI BILMEKANIKER?

— Det var mitt intresse for bilar som tog mig
in pa den hir linjen, precis som fér manga andra.

nuerligt utveckla min kompetens 4r en bonus
jag inte kunnat férutse, men som betyder
jattemycket for min motivation idag.

hogvoltsteknik.”

BLEV DU OROLIG OVER ATT DIN
KOMPETENS INTE SKULLE RACKA TILL?

— Som tekniker ir man mentalt férberedd

pd att man kommer behéva lira sig nya saker,
iven om det kan innebira att det kommer ta
sin tid. Utbildningsprocessen behover paga
konstant, ofta inda ner pd komponentnivi,
for att man ska halla sig uppdaterad pd det

nyaste. Det dr viktigt att hitta viljan och viga

utmana sig.

FINNS DET NAGOT DELMOMENT | UT-
BILDNINGEN SOM AR EXTRA VIKTIGT FOR
ATT HANGA MED | OMSTALLNINGEN?

— Vissa upplever till en bérjan att det dr
otickt att hantera hogvoltsteknik. Med all ritt,
eftersom det rent krasst 4r livsfarligt att hantera
den typen av avancerad teknik om man inte r
utbildad. Av den anledningen utbildas vi inom
hogvoltsteknik i tre etapper: informerad person,
hégvoltstekniker och hogvoltsexpert. Alla som
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jobbar pa verkstaden ska alltsd kinna till tek-
niken bakom, dven om de inte jobbar praktiskt
med det. Desto mer man lir sig, desto tryggare

blir man.

BEHOVER MAN SOM MEKANIKER VARA
OROLIG OVER ATT FORLORA JOBBET OM
MAN INTE VIDAREUTBILDAR SIG?

- Inte idag, men pé ling sikt bér man nog
vara det. Precis som vi som kunder forvintar
oss nya tekniska 16sningar av banker, e-handlare
och annat si kommer allminheten forvinta sig
att alla verkstider kan serva och reparera de for-
don som kor pé vigarna. Pi Mekonomen ir vi
ména om att alltid mota dessa forvintningar
och se till att vi miktar med teknikmissigt.

PAVILKET SATT TROR DU ATT
OMSTALLNINGEN BIDRAR TILL
ATT FORBATTRA MOJLIGHETEN
TILL JOBB?

— Jag tror framfor allt att teknikeryrkets
status kommer hdjas. Det vore en vilkommen
utveckling, som formodligen kommer fora
andra positiva aspekter med sig. Pa 90-talet
rickte det att kunna byta ett luftfilter, idag r
det mycket mer komplext 4n si. Det kommer
forindra hur vi ser pd branschen.©
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Sa tianker de tva storsta

partierna om transporter

Sondagen den | | september ar det aterigen dags for val i Sverige.
Vad sdger vara politiker om transportsektorn och dess framtid?

Sakfraga

Miljo/ klimat | infrastruktur | energi

Moderaterna vill...

Satta krav pa inblandning av biobranslen

Socialdemokraterna vill...

Se ytterligare hojda krav pa att blanda

FORNYBARA i bade bilar och flyg och ge branslestod in fornybart i bensin och diesel samt att
DRIVMEDEL till foretag for att hjalpa dem oka pro- EU satter ett slutdatum for bensin- och
duktionen av hallbara biobranslen. dieseldrivna bilar.
Stalla om transporterna och industrin. Stalla om till ett fossilfritt Sverige.
KLIMATAT- Bland annat genom att satsa pa forsk- Exempelvis genom att oka investeringarna
GARDER ning och utveckling av bland annat i klimatatgirder och ge stod for nya inno-
klimatvanligt elflyg. vationer i industrin som minskar utslappen.
Sakra den karnkraft som Sverige redan Arbeta for en ordnad overgang dar
FOSSILFRI har och genomfora ekonomiskt skaliga karnkraften successivt ersatts med for-
OMSTALLNING atgirder for att forlanga livstiden pa nybar energi och energieffektivisering.
Sveriges befintliga karnkraftsreaktorer.
Rusta upp jarnvagsnatet istallet for att Bygga nya stambanor for
JARNVAGSFRAGOR satsa pa hoghastighetstag. hoghastighetstag.
Snabbt bygga ett natverk av laddstationer Fortsatta de nuvarande satsningarna
ELEKTRIFIERINGS.- f9r personl?llar i hgla Iancflet och ge stod 0 for en snabb utbyggnad av laddstolpar
- till laddstationer for lastbilar, med fokus pa i hela landet.
MOJLIGHETER . ) .
regionala natverk och sammanhangande
strak mellan Sveriges storre stader.
Att bonus-malus-systemet! som finns i Skarpa miljostyrningen i bonus-malus-
MILJOBONUS regeringens budgetproposition avvisas. systemet' som finns i regeringens

‘Bonus-malus ar ett system som innebar att miljoanpassade
fordon med relativt laga koldioxidutslapp premieras med en
bonus, medan fordon med relativt hoga koldioxidutslapp belastas
med hogre fordonsskatt. Syftet ar att oka andelen miljoanpassade
fordon, som en del i den grona omstallningen. Uttrycket bonus-
malus kommer fran latin och betyder ungefar bra-daligt.

23

budgetproposition ytterligare.

KALLA: MODERATERNA.SE, SOCIALDEMOKRATERNA.SE



TRAh!SPORTFC")RETAGENS
HALLBARHETSPRIS!

Vi tror att samhillet i framtiden behover annu fler och mer hallbara transporter.
Och mycket hander. Oavsett om vi pratar om vagtransporter, logistiksamordning,
sjofart och hamnar, flyg och flygplatser eller jirnviagar, engagerar sig mangder av
foretag i att skapa en mer transportsmart morgondag.

”’Det finns en oerhord kraft i transportsektorn och ett vixande behov av deras
tjanster. De allra flesta foretagen utvecklar, forandrar och omprévar sina verksam-
heter och tar hjalp av ny teknik, forskning och innovation”, sager Marcus Dabhlsten,

vd for Transportforetagen.

¥
Det arbete som bedrivs vill vi saklart uppmarksamma. | oktober kommer vi aterigen
att dela ut Transportféretagens Hallbarhetspris. Redan nu 6ppnar vi for nomineringar.
SA NOMINERAR DU: e —

Om ditt foretag arbetar med att géra dagens eller morgondagens transporter mer
hallbara eller om du kanner till nagot foretag som fortjanar att uppmarksammas for
sitt arbete, besok da transportforetagen.se/hallbarhetspriset. Nomineringen ska ha
inkommit senast den 31 augusti 2022.

| potten ligger 50 000 KRONOR som det vinnande foretaget far skanka till
valfritt hallbarhetsprojekt.

PRISTAGAREN UTSES AV: ;

. Christofer Fjellner, tidigare europaparlamentariker, vd Ephi. P
J Lina Hakansdotter, chef for samhidllskontakter H2 Green Steel
S Marcus Dahlisten, vd Transportforetagen
Maria Bratt Bérjesson, professor, VTI
Sten Forseke, entreprendr och egenforetagare

Prisutdelningen sker den 19 oktober i Stockholm.
i Mer information finns pa transportforetagen.se/hallbarhetspriset.




