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VAGEN MOT EN
FOSSILFRI FRAMTID

Transportndringens syn pd forutsdttningarna och mdjligheterna for den grona omstdllningen

TRANSPORTFORETAGEN
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Transportndringens
roll i omstallningen

RESOR OCH TRANSPORTER ir avgérande for
ckonomisk tillvixt och vilfird. Det ar en forutsittning for
att samhillet och vardagen ska fungera, vare sig det handlar
om transporter till sjoss, i luften eller pa land. Samtidigt
maste transportsektorn — som andra delar av samhillet

— stilla om fran fossilt till fossilfritt, endast da blir det en
hallbar sektor. Och hallbarhetsfragan ar viktig for vara
medlemsforetag. I denna rapport undersoker vi med ut-
gangspunke i var senaste hallbarhetsundersokning vara

medlemsforetags syn pa gron omstillning och 6kad hillbarhet.

i har bland annat frigat vira
medlemsfdretag om deras
syn pd vikten av hallbarhets-
frigan, om deras kunder

efterfrigar hallbara transporter, hur ) 7
betalningsviljan ser ut, om politiken har /

gett rict forutsictningar for en fossilfri i
omstéllning. _| II[

Vir forhoppning dr att denna rapport <( !_ \
ska ge en bild av de viktiga beslut som

vara medlemsféretag tillsammans med
transportkdpare och politiken behéver
facta infor framtiden.
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Sammanfattning

av undersokningen

Undersokningen visar att transport-
branschen och dess kunder virderar
hallbarhetsfragan hogt. Men trots

att efterfragan finns dr det fa féretag
som ser att deras kunder ar villiga

att betala mer for hallbara transport-
[6sningar. Det samma giller offentliga
inkdpare, som i stor utstrackning ar
de som sitter héllbarhetskravens mal.
De storre foretagen svarar i en storre
utstrackning pa att deras kunder ef-
terfragar mer hallbarhet samt ar villiga
att betala extra for hallbara transport-
[6sningar. Att priset dr den avgérande
faktorn for hallbara transporter skick-
ar en negativ signal till branschen om
att deras héllbarhetssatsningar inte ar
[6nsamma om det dnda ar kostnadsbil-
den som ar avgdrande.

Medlemmarna ir dverens om att elektri-
fiering av transportsektorn dr ett viktigt
steg i rite riktning mot héllbar omstill-
ning, men politiken har inte tagit sitt
ansvar for act ge branschen tillrickliga
verktyg och ekonomiske stod for omstill-
ningen. Samtidigt som vi ser hoga och
ambitiosa mal, vilket ir bra, finns det
brist pd forslag om hur det ska bli méjligt
for foretagen att nd de mélen. Ménga av

medlemmarna har en Srsikeigt positiv
instéllning till att elektrifiering av fordon
leder till nya affirsmajligheter for det
egna bolaget.

Det vi dock kan se ir att trots den forsik-
tiga instéllningen till elekerifieringen sd
stiller branschen om, féretagen kom-
mer frimst att investera i el fore fossila
brinslen.

Samtidigt ser foretagen en brist pa betal-
ningsvilja for hillbara transportlosningar.
Det giller bade transporter som utfors i
privatpersoners syfte och genom affirer
med det offentliga. I sammanhanget ir
ocksd viktigt att Iyfta fram kundernas
kravstillande pé hallbara transporter

i upphandling av transporttjinster.
Affirsmojligheterna och betalningsviljan
behover oka for att stimulera incitamen-
ten for foretagen att investera i hallbara
transportlosningar. Dock spelar det
offentliga en viktig roll eftersom det 4r
dem sitter de olika malen och kraven pé
att vi som samhille ska stilla om. Trans-
portbranschen stir bakom omstillningen
och ser sitt ansvar i den, men di maste
det offentliga som ir de som ocksa sitter
kraven vara villiga och betala for att de

ska nas. Ett gott exempel pa hur kunder-
na och de offentliga kan stilla ritt och
konkreta hllbarhetskrav dr genom Fair
Transport. Fair Transport dr en hallbar-
hetscertifiering for akeriforetags arbete
och utveckling vad giller klimat och
milj, trafiksikerhet och socialt ansvars-
tagande.

Medlemmarna har lyft fram tydliga
hinder i omstillningen till elekerifierade
transporter. Dessa dr den begrinsade
rickvidden, laddningsméjligheternas
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begrinsning och héga inkopskostnader.
Detta i kombination med att fretagen
inte far rite ersittning skapas hinder
for att kunna fullfslja den grona om-
stdllningen samtidigt som de kan vara
konkurrenskraftiga.

Politiken méste skapa forutsiteningar for
branschen att nd malen samtidigt som
de behiller sin konkurrenskraftighet och

sikerstiller marknadsmassiga villkor.
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Utvecklingen hittills
— transporterna fortsatter bli
mer effektiva och gronare

Samhillet kommer att behova fler
transporter i framtiden, inte farre.
Detta eftersom befolkningen vixer,
varlden globaliseras och langt ifran alla
fysiska méten ar utbytbara. Transport-
sektorns viktigaste och mest primara
uppgift ar att skapa tillginglighet. Utan
tillganglighet har vi inget vad vi kan
kalla samhille

Sverige har sedan toppnivan runt ir
1970 minskat utslippen fran inhemska
killor avsevirt. Sverige dr ett av fa lander
som lyckats att kombinera minskade
utslipp med ekonomisk tillvixt. Sveriges
klimatpaverkande utslipp, exklusive
markanvindning och utrikes transpor-
ter, var 45,2 miljoner ton ar 2022. De
arliga utslippen av vixthusgaser har
minskat med drygt 26 miljoner ton,
eller 37 procent, sedan 1990”. Samtidigt
har Sveriges BNP vuxit med 9o procent
under samma tidsperiod”.

Utvecklingen skiljer sig dock mellan
olika sektorer. Nar det giller utsldpp av
vixthusgaser stdr transportsektorn for
en tredjedel av Sveriges samlade utslapp,

varav den storsta delen ir koldioxid.
I figuren till héger visas hur utslippen har
utvecklats over tid och det ir tydlige act

utsldppen har minskar frin 2007 och frama.

Huvuddelen av transportsektorns
utslipp kommer fran vigtrafiken. Ar
2022 var utslippen fran personbilar

8,3 miljoner ton, cirka 35 procent ligre
utsldpp jamfort med ar 1990. Utsldppen
fran tunga lastbilar var &r 2022 cirka 2,8
miljoner ton, vilket ir cirka 15 procent
ligre jamfort med &r 1990°. Huvud-
orsaken till minskningen dr forbattrad
energieffektivitet kombinerat med 6kad
anvindning av alternativa brinslen.

Reduktionsplikten

I bérjan av 2024 sinktes reduktions-
pliktens krav pd minskade utslipp for
bensin och diesel. Sinkningen gick fran
7,8 procent for bensin och 30,5 procent
for diesel, till 6 procent for 2024—2026.
Dessutom avskaffades reduktionsnivier-
na for 2027-2030.

En anledning till detta var de rekord-
hoéga drivmedelspriserna dll £6ljd av

Rysslands invasion av Ukraina 2022 och
de efterfoljande ekonomiska konsekven-
serna av invasionen. Enligt tanka.se var
det hogsta priset for bensin 22,64 kro-
nor per liter och for diesel 28,27 kronor
per liter under 2022,

Transportforetagen vilkomnade sinkning-
en av reduktionsplikten och pekade pa
att den behovde reformeras, men ansig
act sankningen har varit allefor drastisk.
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Nigon form av reduktionsplikt eller
kvotplikt for biodrivmedel kommer att
behévas for att nd EU:s klimatkrav till
ar 2030 och det nationella netto-nollma-
let till 204s.

Sinkningen av reduktionsplikten gor
det dnnu viktigare att accelerera elektri-
fieringen av transportsektorn. Sinkning-
en har gjort att manga foretag tvingas
accelerera omstillningen med egna

4.1 Utveckling utslapp over tid, 1990-2022

Miljoner ton kodioxid ekvivelenter
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medel mycket fortare for att kunna nd
de klimatmél som ir satta av politiken.
Samtidigt dr alternativkostnaden att
ga over till ecc ueslappsfrice elektrifierac
fordon blivit hogre.

Regeringen har under tiden denna rapport
skrevs lagt fram ett lagstiftningsforslag
om en ny och reformerad reduktions-
plikt. Forslaget innebir att kravet pa
utslippsminskning hojs fran 6 dill 10
procent den 1 juli 2025. Samtidigt kom-
mer drivmedelsbolagen ha méjlighet att
tillgodorikna sig el fran publika laddsta-
tioner for att uppnd lagens krav, vilket
ir en EU-anpassning och en f6rindring
som Transportforetagen har efterfragat.

e

g .
‘--'

Vid regeringens presentation av forslaget
betonade de att klimatpolitiken maste
ha ett folkligt stod. For att motverka
héjda priser, sinktes dirfor skatten for
bensin och diesel.

REFERENSER
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Naturvardsverket. Inrikes transporter, utslipp av vaxthusgaser.

2
Ekonomifakt, BNP.

3 " . " N
Naturvardsverket. Inrikes transporter, utsldpp av vaxthusgaser.
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Elektrifieringen

Elektrifieringen av transportsektorn
ar en visentlig pusselbit for att saker-
stilla sektorns omstillning fran fossil
till fossilfri. Men det &r inte |0sningen
for alla delar av transportsektorn
omstillningsresa. Aven fortsittningsvis
kommer teknisk utveckling av motorer
och anvdndning av biodrivmedel vara
avgorande for de transporter som
inte kan elektrifieras eller dar elek-
trifiering ligger lingre fram i tiden.

Elekurifiering kan bli aktuell inom samdiga
transportslag, men forutsittningarna ser
olika ut. Inom végtransporterna har
personbilar och litta lastbilar kommit
lingre dn den tunga sidan med lastbilar
och bussar. Medan luft- och sjéfartens
elektrifiering ligger lingre fram i fram-
tiden, med framsteg gors varje dag och
utvecklingen gir snabbt. For den som vill
veta mer om de olika férutsittningarna
for elektrifiering av transportsektorn kan
vi rekommendera den rapport fran 2021
som Per Kigeson tagit fram pi uppdrag
av Transportforetagen’.

Nir det giller personbilarna har takten
i elektrifieringen de senaste tre dren vida
overtriffat prognoserna. Forra aret var
mer in varannan ny personbil laddbar
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. . .16
och mer 4n var tredje en ren elbil".

I figurerna till hoger syns att andelen
nyregistrerade ldtta lastbilar som ir eld-
rivna har okat stadigt mellan dren 2020
och 2023. Diremot bedémer Trafik-
analys att antalet nyregistrerade litta
lastbilar kommer att oka betydligt de
kommande 4ren, dven om diesel kommer
vara det dominerande drivmedlet
2024—2027. Anledningen ir det nyligen
introducerade stddet till eldrivna litta
lastbilar. Elektrifieringen bidrar il att
kurvan {6r vixthusgasutsldppen har
minskat. Sedan 2012 har antalet litta
lastbilar och transportarbetet ckat
samtidigt som utslippen har minskat.

I september 2023 beslutade regeringen
om att forlinga och forstirka investe-
ringsstddet for tunga eldrivna lastbilar
och inféra ett nytt stod for eldrivna litta
lastbilar. Det dr bidda vilkomna stod
som Transportforetagen efterfrigat, och
de kan bidra dll att accelerera den grona
omstillningen.

For bussar och tunga lastbilar ser ut-
vecklingen lite annorlunda ut gillande
elektrifieringen. I slutet av 2023 fanns
det strax dver 1 200 elbussar respektive
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Andelen av nyregistrerade litta lastbilar
som ar eldrivna eller elhybrider

50% *perioden jan-aug 2024
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35% [ Andel 6vriga utslippsklasser
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Kalla: Mobility Sweden

Utveckling av antal litta lastbilar, Antal litta lastbilar

transportarbet av ldtta lastbilar och Transportarbete av

viaxthusgasutslipp fran litta lastbilar ety
Vaxthusgasutsliapp
fran latta lastbilar
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Trafikanalys, i sin korttidsprognos for
vigfordonsflottan under 20242027,
beddmer att vi under 2023 har natt en
topp for antalet nyregistrerade dieselbi-
lar, med en tydlig nedgang sedan 2018.
Detta kallas dven ”peak diesel”. Denna
minskning sker tillsammans med en hog
export av befintliga dieselbilar, vilket
reducerar det totala antalet dieselbilar i
trafik inom Sveriges grinser. Den hoga
exporten av dieselbilar beror till viss del
pa den svaga valutan, men prognosen
bedémmer att exporten kommer att
minska efter 2026°.

Nir det giller elektrifieringsgraden fram
till 2030 gdr rapporten flera prognoser.
Andelen nyregistrerade laddbara person-
bilar férvintas ligga kvar pa 58 procent
under 2024, men med en omférdelning
frin rena elbilar till laddhybrider.
Elbilar beriknas utgdra 32 procent av
nyregistreringarna 2024, med en dkning
till 44 procent 2027. Laddhybrider
kommer att std for 25—26 procent av
nyregistreringarna under samma period.
For litea lastbilar forvintas en kraftig
okning av eldrivna fordon, frimst pa
grund av nya stodsystem som infordes

i februari 2024. Andelen eldrivna litta
lastbilar bedoms 6ka markant fram

till 2027, dven om diesel fortfarande
kommer att vara det mest férekomman-
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Elektrifieringen av tunga fordon sker
langsammare men visar en stigande
trend. Ar 2023 registrerades 294 nya
eldrivna tunga lastbilar, och prognosen
dr ace eldrivna tunga lastbilar kommer
att utgdra I5 procent av nyregistre-
ringarna dr 2027. Denna dkningstakt
forvintas accelerera for att mota EU:s
utsldppskrav till 2030. Fér bussar har
andelen eldrivna stadsbussar okat de
senaste dren, men med borttagandet av
elbusspremien for stadsbussar bedoms
andelen elbussar minska nigot under
2024 for att sedan oka igen och na

36 procent ar 2027 .

Det bor dock tilldggas att vissa fordons-
tillverkare har backat om sina prognoser.
Bland annat har Volvo Cars backat frin
sitt mal om att endast silja elbilar frin
2030. Istillet har man som nytt mal att
mellan 90100 procent av den globala
forsiljningen ska vara elektrifierade
fordon, alltsa helt eldrivna eller ladd-

hybrider.

REFERENSER

* Kageson, 2021. Oversikelig analys av forutsittningarna fér transportsekorns
elekerifiering.

¢ Mobility Sweden. Statistik — Databas nyregistreringar.

7 Korttidsprognoser for den svenska fordonsflottan — metoder och
antaganden: trafa.se

‘ Trafikanalys, 2024. Fordon 2023.

? Trafikanalys, 2024. Korttidsprognoser for vigfordonsflottan 2024.

over 480 laddbara tunga lastbilar. Med ~ endast runt 0,6 procent i dagsliget®.
tanke pé att det finns ca 81 000 tunga Utvecklingen har dock gatt snabbt de
lastbilar utgdr de elektrifierade lastbilarna  senaste dren.

N . . R "* Trafikanalys, Trafikanalys, 2024.
de brinslet for nya litta lastbilar under

denna period *.
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5. Undersokningen - alla

af
Ekonomisk
hallbarhet
Hallbar
utveckling
Social Miljomissig
hallbarhet hallbarhet

Véra medlemsféretag arbetar for att
bidra till de globala héllbarhetsmalen
och skapa en hallbar utveckling for
manniskan, miljon och ekonomin.

| augusti fragade vi vara medlems-
foretag om deras syn pa hallbarhet.
| denna undersokning fokuserar vi
pa den miljdmissiga héllbarheten
samt de ekonomiska och politiska
forutsittningarna for den fossilfria
omstillningen.

Nedan redovisas ett urval av de frigor
som medlemsféretagen svarat pa. Arets
undersokning ir en fortsittning pd den
undersokning som vi gjorde 2021, 2022
och 2023, vi kan dirfor redovisa utveck-

lingen jimfort med tidigare ars svar.

I detta kapitel redovisar vi hela under-
sokningen, sirskilda nedbrytningar pd
godstransporter, passagerartrafik och
hamnar redovisas separat. Efter varje
fraga kommenterar vi resultatet och
utvecklingen jimfort med forra dret.

Hallbarhetsfragan dr fortsatt

viktig for vara medlemmar.
Hallbarhetsfragan fortsitter att vara

en viktig fraga for Transportforetagens
medlemmar. 79 procent av de med-
lemmar som svarat anger att héllbarhet
ur ett miljo- och klimatperspektiv ar
mycket viktig eller ganska viktig. Det ir
en liten minskning frin 84 procent 2023

och 81 procent 2022, men trendmissigt
sa dr det stabilt. Aven den sociala aspekten
anses vara viktig for foretagets verksamhet.
Endast drygt 10 procent av svarande anser
att en bra arbetsmiljo inte dr avgdrande
for att foretaget ska kunna rekrytera eller
behélla arbetskraft. Detta forstirker vér
overtygelse om att héllbarheten stir hoge
upp pé vara medlemsforetags agenda.

Hur arbetar verksamheterna idag?
Transportbranschen ir alltid framadu-
tande, och det giller dven pé hallbar-

Fraga: Hur viktig dar hallbarhetsfragan ut ett
miljo- och klimatperspektiv for ert foretag?

48% 0% 4

33% 33% 319 I

Mycket viktig Ganska viktig Inte sarskilt viktig

Pastaende: Att foretag stindigt verkar for en bra
arbetsmiljo ar avgorande for att foretaget ska kunna

rekrytera/behalla arbetskraft.

315%
28,4%

19,5%

8%
12% 1% 4%
l 3% 3% 5% 4% 1y 2%
%
L] —

Inte alls viktig
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hetsomradet. Detta sker frimst genom
att kdrningen blir bittre planerad. Detta
ar inget nytt for transportbranschen,
utan har anvints som verkeyg for ate
minska utslippen linge. Fler och fler
foretag skiftar ocksa frin fossila brinslen
till andra alternativ. Detta inkluderar dels
en ny och mer héllbar fordonsflotta, men
dven genom att byta dver till mer hégin-
blande brinslen i de befintliga férbrin-
ningsmotorerna. Detta stirker transport-
branschens stillning som bland de mest
innovativa och ledande i omstéllningen.

P

2022
= 2023
2024

Vet ej/vill ej svara

s

2024

9,7% 10,9%
Instimmer Instammer Instimmer Instimmer Vet ej/
helt i hog grad i nagon grad inte alls vill €] svara
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Det finns dock omraden dir transport-
niringen inte ir s aktiva for att minska
paverkan av utsldppen. Vildigt fa foretag
anvinder sig utav klimatkompensation
som ett sitt att balansera utsldppen frin
verksamheten. Under det senaste dret
har klimatkompensation blivit kritiserat
for att inte ha nigon effekt, och vi vissa
fall dven bidrar till en negativ paverkan”.

Det ckonomiska laget har lett till en
generell avmattning i foretagens investe-
ringsvilja jimfort med tidigare ir. Hog
inflation och stigande rintor har paverkat
foretagens egen ekonomi samtidigt som
kunderna dr mer benigna av att kapa
kostnader. Transportforetag, som ofta har
tunna marginaler, drabbas sirskilt hirc
nir kostnader for brinsle, fordon och
finansiering okar. Som ett resultat har
mdnga foretag valt att skjuta upp storre

investeringar i exempelvis nya fordon,
digitalisering och hallbarhetsprojekt.

I tider av ekonomisk osikerhet och 6kade
kostnader tenderar ménga transportkopare
dven att prioritera bort héllbarhet. Kunder
blir mindre benigna att betala for dyrare,
men mer héllbara transportldsningar, dven
om de ér bittre f6r bade foretag och miljo.

For foretag som satsar pd héllbarhet som
elektrifierade fordonsflottor blir denna
forindrade betalningsvilja ett stort hinder.
Transportforetag blir mer forsiktiga med att
investera i grona omstillningar. Risken att
kunderna inte 4r villiga att betala for hall-
bara l6sningar nir ekonomin ir tuff gor
att foretagen inte har méjlighert att gora
dyra men nédvindiga investeringar.

REFERENSER

" Akeuell Hallbarhet, 2023. Granskning: “Klimatkompensation fran stor aker
till storsta delen virdelos™.

Fraga: Vad gor verksamheterna idag for att

minska dess paverkan pa miljé och klimat? l
ae woope q
Flera val ar mojliga. {
_j '0'04‘,;
54% 64% —_——TTTe
. 50% -
* transportlésningar
med mindre
miljdbelastande 2024
transportslag eller
kombinationer
av transportslag 16.8%
7%
39 6%
Viljer branslen  Planerar Klimat- Investerar Styr 6ver Investerar Ovrigt
med lagre kérningen kompenserar i ny fordons- till andra i hallbar
klimatpaverkan — mer effektivt flotta transport- elproduktion

I6sningar*

Stor efterfragan pa hallbarhet

— men betalningsviljan saknas

Pa samma sitt som hallbarhetsfrigan ir av
stor vikt hos transportbranschen, uppvisar
dven deras kunder en 6kad efterfrigan pa
hallbarhet. Av medlemmarna svarar drygt
66 procent att deras kunder efterfragar
mer hallbarhet. Detta ir en minskning
frin 74 procent i forra arets mitning,.
Men trots att efterfragan finns, r det

fi av vdra medlemmar som ser att deras
kunder 4r villiga att betala mer f6r hall-
bara transportldsningar. En dvertygande
majoritet, 63 procent, svarar att de inte
upplever nigon betalningsvilja frin kun-
derna. Det 4r en betydande okning frin
forra arets undersokning, dir 53 procent
av medlemsforetagen upplevde en

Fraga: Upplever ni att era kunder efterfragar
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bristande betalningsvilja for hallbarhet. De
storre foretagen svarar i mycket storre
utstrickning att deras kunder efterfragar
mer hallbarhet. En tydlig skiljelinje ar
foretag som har fler in 50 anstillda. Aven
upplevelsen av betalningsvilja ar hogre
hos medlemsf6retag med fler anstillda.
Storre foretag ingar generellt sett affirer
med storre kunder som har ett strate-
giske hallbarhetsarbete. Det kan ocksd
vara en forklaring till varfor de storre
foretagen i hogre utstrickning svarar atc
kunderna efterfragar mer héllbarhet.

Kunderna fortsitter dock uppvisa lag
betalningsvilja f6r hallbara transporter,
over 30 procent av svarande upplever
ingen betalningsvilja hos kunderna.

v N
hallbara varor och tjinster i hégre grad? - f
- —
38% 35% 35% 2022
29% 255 Sk = 2023
24% 9 % 239
2% 2 2024
10% 10% go
3% 2% 3%
- 62%
Ja,i mycket hég  Ja,i ganska hog Ja, i nagon Nej Vet ej/vill ] svara B33 Sex
| utstrackning utstrackning | utstriackning
36% 38%
30%
25% 27% 24% o
_ 19% 19% 2%
Andel som svarat ”’Ja, i mycket
hég utstriackning” eller "Ja,
i ganska hog utstricjkning”
|- 4 anstillda 5-9 anstillda 10-49 anstillda >50 anstillda
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En lag betalningsvilja kommer att ha
negativa konsekvenser for transport-
branschens hallbarhetsarbete. Om det
ir priset som véger tyngst skickar det
signaler till branschen om att hallbar-
hetssatsningarna inte dr avgorande.

Dessutom har foretagens kostnader for
hallbarhetssatsningarna en stor bety-
delse pé priset. Hir méste det ske en
forandring om forstaelsen att ansvaret
for omstillningen dr delad mellan bade
transportbranschen och de som képer
en transport. Ansvaret kan inte bara
ligga hos en av parterna.

Om foretagen upplever att de inte blir
kompenserade for den okade kostnaden

Fraga: Upplever ni att era
kunder ar villiga att betala

det i dagsldget innebir att kéra hallbart
kan det himma méjligheterna till att
stilla om. Nar dessutom 62 procent av
svarande siger att kostnaden ir ett av de
storsta hindren till atc investera i ett el-
fordon, spelar kundernas betalningsvilja
for elfordonen en viktig roll. Kommu-
ner, regioner och staten spelar en extra
viktig roll for att oka betalningsvilja, sa
att foretag ocksa ges mojlighet till over-
leva den grona omstéllningen. Det 4r
dessa institutioner som har satt klimat-
och miljomalen, och dven de som satt
krav och konsekvenser pi att foretagen
ska leverera pd de mélen, det offentliga
upphandlar trots allt varor och tjanster
for gigantiska summor. Varje ar omsitts
drygt 900 miljarder kronor °.

{ op

63%

=’

extra for hallbara 58% 53% —
varor/tjanster? PO
29% B
27% 2023
2024
6% xR o, 7% 6% 6%
1% 1% 1% . -
. m q m q 0 q - 56%
Ja,i mycket hg  Ja,i ganska hog Ja, i nagon Nej Vet ej/vill ej svara
‘ utstrackning utstrackning | utstrackning
—
" i . 12%
Apdel sorrl sva'rat,:, Ja,i Tycket o 8% 8% 7% 9% . 1%
hog utstrickning” eller "Ja, e 4% 4% 2% . 4% e .
i ganska hoég utstrackning” .
|- 4 anstillda 5-9 anstillda 10-49 anstillda >50 anstillda

Hilften av alla kommuner siger sig ha
mal for att fasa ut fossila brinslen och
over hilften av dem siger sig ha imple-
menterat Agenda 2030 i sitt arbete. Men
de entreprendrer som vill ta ansvar for
samhillet blir inte kompenserade for
sitt arbete. Over hilften av de svarande
medlemsforetagen uppger att det ir
offentliga (kommuner, regioner och
stat). Trots det offentligas stora ambi-
tioner virdesitts hillbarhetsarbetet inte
tillrickligt mycket vid upphandlingar.
Hir maste det offentliga bli mycket
bittre pa att leva som de lr for att den
grona omstillningen ska bli framgangsrik.

Tillrdckligt stéd fran politiken saknas
Av medlemmarna svarar 63 procent
att de anser att politiken inte har gett
transportbranschen tillrickliga verk-
tyg for att stilla om till mer hallbara

Fraga: Upplever ni att det offentliga ‘f
(kommuner, regioner och stat) ar villiga it
att betala extra for hallbara varor/tjinster?

18%

6%
1%
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transporter. Det ér en stor férindring
frin 56 procent vid forra drets mitning.
Med det gér ocksa att jimféra med
endast 4 procent anser helt eller i hog
grad att politiken har gete dillrackliga
forutsiteningar. Hir maste politiken ta
sitt ansvar for att mojliggora den grona
omstillningen, och att ha med sig bran-
schen under den resan ir nédvindigt for
att den ska lyckas. Kritiken dr densam-
ma mellan branschens olika segment.

Politiken behéver ge tillrickliga och mer
langsiktiga incitament i syfte att accele-
rera omstillningen. Att skattebefrielsen
for biogas dnnu inte dterinforts efter att
EU-domstolen underkinde processen
for EU-kommissionens godkinnande

ir ett exempel pa hur vikeigt det 4r med
langsiktiga och tillforlitliga forutsice-
ningar for branschen.

@R

=’

52%
2024

24%

Ja, i mycket hog Ja,i ganska hog Ja,i nagon
utstriackning utstrackning utstrickning

Nej Vet ejlvill ej svara
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Virt att notera ir ind3 att efter det

att under aret har regeringen infort
Klimatpremien. Klimatpremien ar
investeringsstod for litea lastbilar och
ecefdrlangt och forstirke stod for tunga
lastbilar samt laddinfrastrukeur (septem-
ber 2023). Tidigare lig detta stod hos
Naturvardsverket, och har nu flyttats till
Energimyndigheten. Det nya investerings-
stddet har inneburit forindringar for
bland annat busstrafikens mojligheter till
att stilla om.

Transportndringen férvdntas leda vdagen
Runt 60 procent av medlemmarna
instimmer helt eller i hég grad med

att branschen forvintas 16sa en allt for
stor del av klimatproblemen pa egen
hand. Siffran 4r nagot ligre dn vid forra
mitningen och ir hég oavsett vilken
medlemskategori den svarande tillhér,

dock ir trenden ritt relative lik frin
tidigare &r. Det rader konsensus bland
medlemmarna om att det ligger ett stort
ansvar pa branschen att tackla de nega-
tiva effekterna av klimatf6rindringarna,
och det ansvaret ir branschen redo att
ta. Men transportbranschen ir endast
en del av helheten nir det kommer till
att skapa en hallbar utveckling, ansvaret
ligger pa alla samhillets aktorer. Trans-
portsektorn klarar inte omstéllningen pa
egen hand.

REFERENSER
? Dagens Sambhille, 2023. Nya siffran pa offentliga inképen: 879 miljarder

tillrackliga forutsattningar for att stilla om

Pastaende: Politiken har gett transportbranschen o
=

till mer hallbara transporter
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lI6sa en for stor del av klimatproblemen =y
pa egen hand
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16%
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Instimmer helt Instammer i hog Instammer Instaimmer Vet ej/vill ej svara
utstrackning i nagon grad inte alls

Fortsatt positiv syn pa eldrivna fordon

Bland medlemmarna som
deltagit i undersékningen

rdder det generellt positiva
tongdngar gdllande instdllningen
till eldrivna fordon.

Av undersdkningen framgdr att 44 procent
4r antingen positiva eller mycket posi-
tiva till elekeriske drivna fordon. Det dr
en minskning fran 47 procent forra aret,
men drygt samma siffra som for 2022.
Stérre foretag dr betydligt mer positiva
in mindre foretag, dven om mindre f6-
retag tenderar att vara neutrala i frigan.
Det kan forklaras av att férutsittningar-
na ser annorlunda ut for sma och stora
foretag. Elfordon dr dyra, och ju storre
ett foretag dr desto storre méjlighet har
de att investera i elfordon for att kunna
sluta en affir.

Laddinfrastruktur — en fortsatt
central fraga

Sverige maste oka investeringar i laddin-
frastrukturen, det rader det stor enighet
om i hela branschen. I arets undersokning
svarar 80 procent att man vill se 6kade
satsningar pa laddinfrastrukturen. Det
gdr att jimfora med 88 procent 2023 och

83 procent 2022. Sveriges behov av en
utbyggd laddinfrastruktur r inte bara
en fraga for transportbranschen utan
beror hela niringslivet. Regeringen sjilva
menar att en nyckel for att kunna bygga
ut laddinfrastrukturen ir att riva hinder
och begrinsa héga transaktionskostnader.

Omstéllningen kriver att foretag har
mojlighet att bade bygga ut den egna
laddinfrastrukturen och att det finns
tillgdng till semipublik och publik
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Fraga:Vad ir foretagets generella

instdllning till eldrivna fordon?

2022
33% 33% = 202
o 32% o
28% 30% 273 2024
e U755 U 14%
1% 11% o
8% ¢y 10%
[ m o %
Mycket positiv Positiv Varken positiv Negativ Mycket negativ Vet ejlvill ] svara

eller negativ

laddinfrastruktur. For att leveranskedjor
ska fortsitta fungera och for att fler ska
kunna ga éver till eldrivna fordon maste
det vara enkelt att ladda fordonet. Hir
spelar konkurrenskraftiga priser en vik-
tig roll, sirskilt nir det giller priset pa
elen. Elskatten paverkar bidde foretagens
l6nsamhet i att investera i elektrifierade
fordon och laddinfrastrukeur. En rimlig
niva pa elskatt vid laddpunkten ir avgg-
rande for att frimja omstillningen och
sikerstilla att svenska foretag kan kon-
kurrera pi lika villkor internationellt.
Samtidigt visar undersdkningen att en
stor majoritet inte planerar att investera
i semipublik eller publik laddinfrascruk-
tur det kommande aret. Det ér ldce ate
forstd varfor nir foretagen stir infor
stora investeringar for att tillgodose det
egna behovet. D4 krivs det investeringar

frin annat hall for att staten ska na de
mal som de satt.

En samhillsférindring som kommer att pa-
verka godstransportsektorn dr den 6kande
e-handeln. Utvecklingen av e-handeln
kan inte minst forvintas oka efterfrigan
pa fossilfria litta lastbilar, en fordonstyp
som dr vanlig f6r si kallade last-mile
leveranser till slutkonsument. Utbyggd
laddinfrastrukeur lings med viktiga strik
ar lika viktig som den vid leveranspunk-
ter och kommer att spela en viktig roll nir
det kommer till att accelerera den grona
omstillningen for alla medlemmar och
sarskilt for godstrafiken inom ramen for
de olika trenderna som vixer fram.

Dessutom kan vi se att de flesta foretag
planerar for en fossilfri fordonsflotta.
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Pastaende: Sverige borde satsa mer

pa infrastrukturen kring laddning av -n 4
@1

elektriska fordon

i
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Fraga: Kommer foretaget att investera i
semipublik eller publik laddinfrastruktur
det kommande kvartalet/aret?

67%

2022
= 2023
2024
2% 16%
5%
Ja, definitivt Ja, men langre fram Nej Vet ej/vill ej svara

Inom de kommande fem till tio aren
planerar dver hilften av medlemsfore-
tagen att de frimst avser att investera i
eller anvinda eldrivna fordon. 41 pro-
cent anger biodrivmedel och 15 procent
planerar for vitgas. Néstan so procent
anser att de fortfarande kommer att be-
héva gora investeringar i fossila fordon,

dven om el har ett litet vertag. Detta
gar att forklara med att vissa transporter
inte har kommit lika langt i utveckling-
en av rent fossilfria fordon p& markna-
den. Omstillning tar tid och vi kommer
behéva en energimix gillande drivmedel
de kommande aren.
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Paketbrev och paket upp till 20 kg som
skickas fran e-handel till privatpersoner
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period foregaende ar
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Fraga: Vilket brinsleslag planerar ert
foretag att fraimst investera i eller anvanda H

2023 2024

il

er av i framtiden (5-10 ar)? Flera val ar mojliga. J—_—

50% 51%
41%

15%

2024

7% 7%

Fossila branslen El Biobrinsle Vitgas

Elektrifieringens utmaningar

Svensk elproduktion 4r nistan helt
fossilfri. Den svenska energimixen byg-
ger pd vattenkraft i norr och kirnkraft

i syd, med komplement i icke-reglerbar
produktion. Denna hallbara produktion
ir bra. Men omstillningen kommer att

Naturgas Annat

sitta hird press pa vart energisystem.
Svenskt Niringsliv uppskattar att
elbehovet ar 2050 uppgar till 193 TWh.
Det ir drygt en fordubbling frin dagens
energiproduktion™. I en utredning
presenterad till den svenska regeringen
2022 uppskattas det att den fordubb-

lingen kanske miste ske redan 2035 for
att ni malet for 2045°.

Under 2021 var det minga som ville fa
ut effeke frin det svenska elnitet. Detta
ledde till ate effektreserver togs i drift,
dessa brinde bland annat olja. For att
elektrifieringen ska ha den effeke vi vill
att den ska ha kriver det att den elen
produceras fran fossilfria killor. Det
finns saklart syften med att ha tillforlidi-
ga effektreserver, men nir dessa anvinds
for att ticka upp basbehovet av el 4r det
inte lingre héllbart.

Behovet av att 6ka tillgingligheten till
effeke 4r uppenbart f6r medlemsforetagen,
fraimst nir det giller tillgingen dll rite
effeke att kunna ladda med lings med
vigen. Vill staten att omstillningen ska
ske snabbare mdste incitamenten for att
investera i elektriska fordon hojas rejilt.
Det sker genom en okad produktion av

Pastaende: Sverige borde satsa mer

pa investeringar i elproduktion

41%

34%
30% 30%
I 17% 17%
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el. Transportorer kommer inte investera i
elfordon om de maste oroa sig for om det
kommer vara méjligt att ladda lingst
med vigen eller vid destinationen. Mer
miste ockséd goras for att bygga ut elni-
ten fortsitta, exempelvis genom refor-
mer for att korta tillstindsprocesser.

Undersokningen visar att de svarande
upplever att de storsta hindren for kop
av eldrivna fordon ir begrinsad rick-
vidd (71 procent), kostnaden pé fordo-
net (drygt 66 procent), och begrinsade
laddningsméjligheter (drygt 54 procent).

Men det finns andra frigor som koti-
der vid laddstationer och kostnaden
vid laddstationer som oroar fdretagen
(23 respektive 17 procent).Det upplevs
alltsa finnas bristande kapacitet. Den
héga kostnaden i kombination med
bristen pa betalningsvilja skapar oro
for att gé dver till eldrivna fordon

13%

6% 6% 3
Instimmer helt Instimmer i hog Instimmer Instimmer Vet ejlvill ej svara

utstrackning

i nagon grad

inte alls

16
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Investeringar i laddinfrastruktur ir
viktiga for att minska osikerheten
kring laddningsméjligheterna, men
det finns flera hinder som oroar vara
medlemmar. Det 4r inte dverraskande
med tanke pa att tekniken dr relativt
ny, men dessa utmaningar maste tas
pa allvar. For att [6sa dem krivs ett
nira samarbete mellan olika parter.
Det giller savil transportforetag och
deras kunder, men dven andra viktiga

aktorer som fordonstillverkare, laddo-
peratorer och elnitsbolag.

Har foéretaget majlighet att bygga ut den
egna laddinfrastrukturen om det sa vill?
For att pa ett trygge site stilla om den
egna fordonsflottan fran fossil till fossil-
fri maste foretag sikra vissa forutsitt-
ningar. Det méste finnas méjligheter

att bygga ut laddinfrastrukeur vid sin
verksamhet. Undersokningen visar att

Fraga: Vid ett potentiellt kop av ett eldrivet
fordon, vad av foljande anser du skulle vara é

de storsta hindren till att kopa ett eldrivet p| ©oo

fordon? Flera val ar mdjliga.

71%
66%

54%

Begrinsad Begrinsade Kostnaden
rackvidd laddnings- pé fordonet
mojligheter

17%
30%

34%

Brist pa betalnings- Osiker teknik/ Inte tillrickligt
vilja hos kund osiker pa insatt/for
tekniker krangligt

2024

23%
17%

Kostnaden Kéer vid
vid publika laddstationer
laddstationer
6% 6%
Inget av Annat

alternativen

54 procent inte har den méjligheten.
Anledningen ir oftast att foretaget inte
dger marken. De svarande har dven haft
mojlighet att skriva egna anledningar.

Hir framkommer det bland annat att
det regionala elnitet brister, att verksam-
heten ir aktiv i glesbygd dir laddinfra-
strukturen brister, och att det beror pa
att kunder inte efterfragar det.

Fraga: Har foretaget mojlighet att bygga ut
den egna laddinfrastrukturen om det sa vill?

54%

71%

17,2%

Ja Nej Vet ej/vill ej svara
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Leder elektrifieringen till affarsméjligheter
Undersokningen visar att det har skett
okning frin 55 procent 2023 och 5o
procent 2022 till drygt 57 procent nir
det kommer till hur vil medlemmarna
instimmer i pastdendet “elekerifieringen
av fordon kommer att leda till nya affirs-
mojligheter f6r mitt foretag”. Det dr dock
fortsatt hég andel som ir skeptiska till
att det skapas nya affirsmojligheter men
det minskar i en mycket god take, frin

2024

Fraga knutet till ovan: om inte, varfor?

34%

19% 19%

1%

Foretaget ager ~ Kommun/
inte marken myndighet ingen vilja/inget
stoppar det  behoy till det

Foretaget har For dyrt

10% 7%

Brist pé el Annat
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35 respektive 43 procent till 23 procent

i dr. Detta tyder pd en positiv utveckling
dir foretagen har bérjat uppleva nya
affirsmojligheter men att dessa dnnu
inte dr dllrickliga for manga. Instill-
ningen till pastdendet varierar ocksé
med foretagsstorleken. Ju storre foretag,
desto starkare 4r overtygelsen om att
elektrifieringen skapar nya affirs-
mojligheter for det egna bolaget.

Ett gott exempel pa hur kunderna kan
stilla konkreta hallbarhetskrav dr genom
Fair Transport som ir en héllbarhetscer-
tifiering for dkeriforetags arbete och

Pastaende: Elektrifieringen av fordon kommer

utveckling vad giller klimat och miljo,

trafiksikerhet och socialt ansvarstagande.

Transparens ir viktigt och de certifiera-
de foretagen redovisar Sppet site arbete
och redogér sin utveckling inom dessa
omraden. Alla certifierade foretag blir
I6pande granskade av en oberoende
tredjepartsgranskning och pa sa sitt
sikerstills att hallbarhetsarbetet sker i

enlighet med uppsatta krav och kriterier.

REFERENSER

"* Svenskt Niringsliv, 2022. Kraftsamling elfrsorjning - Senarioanalys 2050.

** Energimyndi 2023. Myndi ppfoljning av
samhillets elektrifiering.
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Undersokning — godstrafiken

Instdllningen fran bade politiken och
kunderna bidrar till att skapa ett storre
intresse for elfordon. En positiv trend
ar att transportforetag i allt hogre
utstrackning ser affirsméjligheter

i elfordon.

De som inte alls ser nigon affir i elfor-
don har ocksd minskat kraftigt jamfort
med forra dret. Hir finns kanske den
viktigaste fakcorn till en lyckad omstill-
ning — foretagare som ser en mojlighet
till goda affirer och lonsamhet i omstill-
ningen.

Hinder och mdojligheter

Av de tillfragade medlemmarna uppger
41 procent att de redan har kope, eller
planerar att investera i, ett elekeriske for-

don. Jimfér med en dryg fjirdedel 2023
och en femtedel 2022, dr det en Skning
pa over 72 procent. P bara 1—2 ar har de
svarande helt 4ndrat instillning till beho-
vet av en ny fordonsflotta. Foretag som
tidigare inte ens planerat for nyinves-
teringar har tagit ett stort kliv mot det.
Detta ir en mycket positiv utveckling,
och precis den riktning omstillningen
ska leda till. Vilken planeringshorisont
medlemsforetagen avser framgar dock
inte.

Aven om andelen som redan har kopt
eller planerar att investera i en elekerisk
lastbil 6kar jimfort med foregiende

drs undersokning, finns det fortfarande
behov av att investera i andra drivmedel.
Enligt undersdkningen tror de flesta

Fraga: Skulle ni kunna tinka er att képa ett eldrivet fordon?

61%
46%
26%

o 17%
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Vi har redan  Ja, det finns i Nej, inte i Nej, aldrig

gjort det investeringsplanen  dagsliget

Vet ej/vill ej svara
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svarande de fortsatt frimst kommer att ~ Norrland kommer bli bade dyrt och

anvinda eller investera i fossila drivme-  svédrt. Hir spelar biodrivmedel en viktig

del de kommande 5—10 4ren

(21 procent). Flest svarande anger att de  ga transporterna, medan eldrivna fordon

frimst kommer anvinda eller gora in- passar bittre for kortare transporter, inte
vesteringar i biodrivmedel (19 procent) enbart for att ticka upp det behov som
dn i el (18 procent). Denna spridning finns idag av hallbara transporter dir

samt att det dr ganska liten skillnad teknikutvecklingen inte hunnit med,

mellan dessa tre alternativen visar att det  men dven for att 16sa frigor om finansie-

i framtiden kommer behovas en mixav  ring och logistik.
olika drivmedel i transportniringen. Att

exempelvis bygga och satsa pa ett stort Det finns hinder som avskricker fran

nitverk av laddinfrastrukturen i inre kop. Den begrinsade rickvidden, ladd-
Fraga: Upplever ni att era > o
kunder ir villiga att betala G ) ﬁ

hallbara varor och tjinster?
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36% 343
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Fraga: Upplever ni att det offentliga (kommuner, regioner
och stat) dr villiga att betala for hallbara varor och tjanster?

roll som ett komplement f6r de langvi-
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ningsmojligheternas begrinsning samt kostar. Det handlar om 2—3 ganger mer 4n
kostnaden, ir de tre starkaste hindren. en konventionell dieseldriven lastbil.
Aven kundernas svaga betalningsvilja ir ~ Den sinkta reduktionsplikten spelar ocksa
ett hinder. Mdnga fler svarar i drets un-  roll, da den 6kar foretagens alternativ-
dersokning att investeringskostnaden pd  kostnad. Samtidigt ser medlemmarna
fordonet utgor ett hinder, jimfort med  atc elekerifierade lastbilar ger goda
tidigare undersokningar. Frin 51 procent  vinster for samhillet.

2022 och 64 procent 2023 till 70 procent

i r. En forklaring till 6kningen skulle Hela 65 procent svarar att den storsta

kunna vara att i och med att fler och fler ~ vinsten med elektrifieringen ar att det 4r

dkerier verviger att investera i en eld- bra f6r miljon.

riven lastbil blir de ocksd medvetna om Sammantaget tyder detta pd att bran-

hur pass mycket mer en eldriven lastbil schen har pekat ut tre tydliga hinder
Fraga: Hur viktig dar hallbarhetsfragan ut ett ~ GODSTRAFIK

miljé- och klimatperspektiv for ert foretag?

== T
il
52% Ve TN N

37%

40%
33% 0%
23% 24% 2%

2022
10% 9oy 10% I = 2023

4% 3% 2%

6 1%
[ z 2024

Pastaende: Politiken har gett transportbranschen
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som stdr i vigen for den héllbara om-
stallningen: laddmajligheter, kundernas
betalningsvilja och inkdpspris. Men

godstrafiken ser indd det positiva med
att byta till elektrifierade fordon ir vik-
tigt i omstillningen Transportbranschen
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har redan tagit ett stort ansvar for att bidra  skapa goda férutsittningar for att den
till en hallbar utveckling men som under-  ska kunna ligga in ytterligare en vixel.
sokningen visar behdver beslutsfattare

GODSTRAFIK

>

g

Pastaende: Sverige borde satsa mer
pa infrastrukturen kring laddning av
elektriska fordon.

30%
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Undersokning — persontrafik

| arets undersokning ar andelen som
svarar att héllbarhet ar mycket eller
ganska viktig betydligt forandradjamfort
med forra aret.Av de svarande ansag
39 procent och 38 procent aren 2022
respektive 2023 att det var ganska eller
mycket viktigt. | ar dr det 80 procent.

Undersokning visar en 6kning i ande-
len medlemsféretag som svarar att det
inte finns betalningsvilja f6r hallbara
transportldsningar. Frdn 59 procent
forra aret till 70 procent i dr. Det dr

en stor forindring frin foregiende ér.
Aven andelen som anser att kommun,
region och stat ir villiga att betala f6r
hallbarhet dr endast 21 procent, medan

Fraga: Hur viktig dr hallbarhetsfragan

62 procent av svarande anser att det
offendliga inte ir villiga att betala for de
krav de sjilva sitter.

Det dr firre i arets undersokning som
instimmer helc eller i hog grad med
pastdendet att det saknas tillrickligt

stdd frin politiken. Sannolikt beror
minskningen pé att regeringen tagit bort
elbusspremien och att reseavdragsrefor-
men inte genomférs samt den ekono-
miska situation som funnits i kommu-
ner och regioner.

Andel svarande som anger hur viktig

hallbarhetsfragan ir for foretaget har
okat dramatisk mycket. Detta ir ett

PERSONTRAFIK

ut ett milj6- och klimatperspektiv for - g

ert foretag?

46%

34% 34% 31%
26% 26%

13% 12% 1%

Mycket viktig Ganska viktig Inte sirskilt viktig

2022
= 2023
243 27% 2024
7%
4% 3% 3%
__}
Inte alls viktig Vet ej/vill ej svara

tecken pa att fretagen ser sitt ansvar i
omstillningen och gor det som behévs.
Men det tyder ocksa pa att foretagen ar
entusiastiska till att stilla om, dven om
det kriver mer av bide dem och sam-
hillet i stort. Denna entusiasm m3ste
samhillet och politiken ta vara pa.

Andelen som anser att transportbranschen
forvintas losa en for stor del av klimat-
problemen har minskat négot, frin 84
procent 2023 till 77 procent i 4r. Men
andelen som inte alls instimmer i pasta-

Fraga: Upplever ni att era kunder

ar villiga att betala extra for
era hallbara varor/tjanst?
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endet har 6kat frdn 6 procent 2023 till
I0 procent i dr, det 4r nirmare siffrorna
pa 12 procent for 2022.

I bussbranschen finns ett tusental bussar
som dr i trafik. De elbussar som kopts
in ir stadsbussar (klass 1), vilka alla
rullar i upphandlad trafik. Att det blivit
just elbussar beror pd de upphandlade
myndigheternas kravstillning. Dock ar
det viktigt ate papeka att det skiljer sig
mellan busstrafiken. Stadstrafiken och
turisttrafiken har helt olika forutsitt-

PERSONTRAFIK
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Fraga: Upplever ni att det offentliga (kommuner, regioner
och stat) dr villiga att betala for hallbara varor och tjinster?
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ningar och kan dirfér inte behandlas pa
samma sitt. Ett exempel dr att det idag i
princip inte finns turistbussar som klarar
kraven for miljozon 3, just for att de fir-
das lingre 4n bussar inne i stiderna och
har inte samma mojlighet till depaladd-
ning. Dirfor maste bade miljozoner och
ovrig politik vara méjliga att efterleva
for att bade genomf6ra omstillningen
och ha en vilmaende bransch.

Endast 9 procent av medlemsforeta-
gen anser att Sverige inte borde satsa
mer pé infrastrukeuren for laddning av

Pastaende: Politiken har gett transportbranschen

tillrackliga forutsattningar for
att stdlla om till mer hallbara
transporter.

3% 0w
9 5% 3% 9y I
f— ]

3% 1o 3%

elfordon. Det dr en 6kning fran forra
drets resultat pa 4 procent. Det stimmer
vil dverens med att begrinsade ladd-
ningsméjligheter pekas ut som ett av

de avgorande hindren for investering i
elfordon. I drets undersokning ser vi en
minskning i andelen medlemsforetag
som svarar att det finns betalningsvilja
for héllbara transportlosningar.

Ett annat exempel pd hur bade foretag
och det offentliga kan arbeta p4 ir att
se over sina resepolicys. Idag forbjuder
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utstrackning i nagon grad

inte alls

manga resepolicys resor med flyg. Men
flyget ingdr redan idag i EU:s utsldpps-
handel. Det betyder att utslippen inte
minskar om flyget undantas som trans-
port. Utslippen omférdelas bara men
pd samma niva. For att pa riktigt minska
utslippen med flyg borde resepolicys is-
tillet fokusera pa att medarbetare viljer
act lagga till hallbare flygbrinsle, boka
direkeflyg eller flygbolag med senaste
generationens flygplan i sin flotta

I arets undersékning svarar 55 procent
att de instimmer i pastdendet att elekeri-
fieringen av fordon kommer att leda till
nya affirsmojligheter. Det 4r samma re-
sultat som forra aret och en liten 6kning
frin 49 procent 2022. Att mer in hilften
av de svarande ser nya affirsméjligheter
ir lovande och kan kanske forklaras av
att regionerna intresserar sig for elekeri-
fiering f6r den upphandlade taxi- och
busstrafiken. Dock svarar endast 12

Pastaende: Elektrifiering av fordon kommer
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procent att de tror att de dr instimmer
helt. Hir behéver framfor allt offent-
liga upphandlare visa act de 4r redo ate
leverera pd de mal de sagt och skapa
framtidstro om omstillningen.

PERSONTRAFIK
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DETTA AR TRANSPORTFORETAGEN

Transporter dr samhillets blodomlopp.
Vira medlemmars betydelse for tillvixt
och vilstind i Sverige kan inte nog
framhallas. Darfor arbetar vi for ate skapa
goda forutsdttningar for transportniring-
en och att pd sd sict medverka till vilfard
och héllbar tillvixt for alla. For att stddja
branschernas verksamhet och utveckling
arbetar vi for att skapa stabila och kon-
kurrenskraftiga regler.

Genom att teckna kollektivavtal och
paverka politiska beslut stodjer vi vira
medlemmar och deras behov for att
skapa ett socialt, ekonomiskt och miljo-
missigt hallbart samhille.

Transportforetagen ir en medlems-
organisation inom Svenskt Niringsliv.

Om undersékningen

I arets totalundersokning har 718 med-
lemmar svarat pa frigor. Den totala svars-
frekvensen for underskningen ligger pa

8 procent. Dock ir inte svarsfrekvensen
avgorande for en palitlig undersdkning
utan urvalet. Vi ser att respondenterna ir
fordelade pa samma sitt som medlemska-
ren vad giller transportslag och foretags-

Vi representerar sju branscher som alla
bidrar till samhillsutvecklingen.

Vira medlemsférbund ir:

Transportforetagen Flyg
Transportforetagen Motor
Sveriges Bussforetag
Transportindustriférbundet
Transportforetagen Hamn
Transportforetagen Sjofart

Transportforetagen Vig

storlek varfor vi bedémer resultatet som
sikerstillt.

Undersokningen genomfordes i augusti
2024. I grupperingen forbundens aggre-
gerade svar.
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