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Sammanfattning

Coronakrisen har slagit hart och skoningslost mot fraimst den delen av transportsektorn som
transporterar manniskor, det vill siga persontransportsektorn. Den tillhor de delar av néringslivet
som forst drabbades av coronapandemins ekonomiska konsekvenser och mycket tyder pa att
persontransportsektorn tillhér den del av niringslivet som kommer att komma ut ur pandemin
bland de sista.

Den virld som vi nu befinner oss i skiljer sig pa manga sitt fran hur virlden sdg ut ”pre-Corona”.
Beteenden har férindrats och ingen vet i vilken utstrickning de forindrade beteendena kommer
att vara bestaende. Den globala lagkonjunkturen far ocksa paverkan pa vara foretagsvillkor
liksom att Coronapandemin accelererar redan pagaende trender sasom digitalisering och 6kad e-
handel.

Aterstarta Transportsverige ir ett program for hur vi kan ridda den svenska persontrafiksektorn
men ocksa utnyttja tillfallet att skapa forutsattningar for en transportsektor 1 virldsklass, oavsett
om vi talar om person- eller godstransporter.

Nigra av de atgirder pa kort- och medelling sikt som Transportforetagen efterfragar ar:

e Torling stoden

e Riktade satsningar till regionala flygplatser och flygtrafikledningen
e Tillat kommuner och regioner att upphandla flygtrafik

e [Ersitt kollektivtrafiken for forlorade biljettintikter

e L6s problemen med aterbetalning av biljetter och bokade resor

e Stod till avstillda turistbussar

e Torkortad karens for vid aterbetalning av fordonsskatt

e Avvakta med generella avgifts- och skatteh6jningar

e Torling de grona filerna inom EU

e GoOr om bonus-malus

Nigra av de atgirder som kravs for att skapa en transportsektor i virldsklass:

e Massiv satsning pa elektrifiering

e Upphandling som drivkraft 1 hallbarhetsarbetet
e Storskalig satsning pa biodrivmedelsproduktion
e Lingre och tyngre lastbilar

e Satsa pa BRT-system (Bus Rapid Transit System), utnyttja stadsmiljéavtalen och lat
regioner omfattas som s6kande

e Okade satsningar p4 underhall av vig- och jirnvigsniten

e Tidigarelagg samhillsekonomiskt lonsamma infrastrukturinvesteringar

e En Oversyn av statens ansvar och stod till landets regionala flygplatser

e Forbittra forutsittningarna for en sund och hallbar konkurrens pd marknaden
e [Forenklade regler

e Underlitta tillstindsansokningar f6r hamnar



I. Vdlkommen till Aterstarta Transportsverige

Aterstarta Transportsverige ar ett program for hur transportniringen kan fortsitta vara samhaillets
och naringslivets blodomlopp under och efter Coronakrisen.

Under Coronakrisen har samhallet utsatts for pafrestningar storre dn pa mycket linge. Coronakri-
sen visade bdde pa transportniringens betydelse och flexibilitet. Delar av branschen férandrades
snabbt och anpassade verksamheten till nya behov. Samtidigt drabbades andra delar av branschen
hart. Medan godstransporterna klarade krisen forhallandevis val dr liget helt annorlunda inom
persontransporterna. For persontransporterna blev fallet plotsligt och totalt. Redan i januari still-
des flygningar till Kina in och under varen 2020 drabbades all persontrafik inom alla segment
svart av krisen; flyg, buss, firjor, tag, taxi och hyrbil.

I denna rapport presenterar vi hur vi bedomer att férutsittningar ser ut for en aterstart. Vi pekar
ut konkreta atgiarder som beh6vs nu och vilka som behovs pa lingre sikt for en lyckad dterstart.
Rapporten innehiller dirmed inte alla fragor som ar relevanta for transportsektorn. Rapporten
behandlar t.ex. inte fragor kring trafiksikerhet. De kortsiktiga atgarderna handlar om att behalla
transportsystemet intakt genom krisen. Det ar nédvandigt for att Sverige ska kunna vara snabbt
ur startblocken post Corona. Vi kan inte riskera att nagot transportslag slds ut pa grund av krisen.
De langsiktiga insatserna syftar till att skapa en snabb och effektiv omstillning till klimatsmart,
gron logistik. I det lingre perspektivet behover transportniringen inte bara Gvervintra utan ocksa
fa mojligheten att stirka sin konkurrenskraft. Inget annat dn en svensk transportnaring i varlds-
klass bor vara malet.

*Delar av denna rapport har vi tidigare publicerat i var rapport om framtidens kompetensbehov. Den ekonomiska
analysen har vi lanat av kollegorna pa Svenskt Ndringsliv som glort en prognos vi helt delar. Hydirtligt tack!



2. Forutsdttningar for aterstart av transportsektorn

I det hir kapitlet diskuterar vi fOrutsittningarna fOr aterstarten av transportsektorn, den omvirld
transportsektorn ska starta om i. Forutsittningarna ar dels ekonomiska och kopplade till Coro-
napandemin, men den andra stora krisen, klimatkrisen, maste ocksa hanteras liksom ett teknik-

skifte som spis ske fortare till £6ljd av Coronakrisen.

2.1 Férdndrade beteenden efter krisen
En delvis ny verklighet moter oss pa andra sidan Corona som kommer att paverka stora delar av

niringslivet och samhillet. Vi kan bara spekulera i hur, men vad kommer t ex introduktionen av
digitala méten som vi “tvingats” till pa grund av Coronapandemin betyda for resandet framéver?
Nir till och med aldringarna borjat e-handla, vad betyder det f6r handeln och transportsektorn?
Fler har kopt bil under krisen. Kommer bildkandet att 6ka? Kollektivtrafiken bloder, kommer de
regionala trafikhuvudmannen ha rad att fortsitta satsa pa férnybart och utbyggd kollektivtrafik?
Kommer féretag och féreningar som vill kunna resa klimatsmart tillsammans kunna boka en buss
nir krisen lugnat sig? Hur ska en sund taxiniring kunna finnas kvar efter krisen? Och sist men
inte minst, hur kommer flygbranschen att paverkas pa sikt, innebdr Corona en atergang till en
flygmarknad med simre konkurrens och hogre biljettpriser?

Ja, listan med fragor kan goras hur ling som helst. Det enda vi kan sdga med sikerhet ér att
Corona har férindrat och kommer att férindra forutsittningarna for transportsektorn. Vi vet
bara inte hur dn.

2.2 Ekonomisk bedémning i korthet — stor osdkerhet, brant fall och Idng vdg tillbaka
Osikerheten om den ekonomiska utvecklingen har varit mycket stor sedan coronaviruset borjade

spridas 6ver virlden. Coronakrisen ar inte lik tidigare kriser. Nedstingningen av samhallet har
orsakat stora problem for annars livskraftiga och l16nsamma foretag. Forindringen skedde ndstan
over en natt. Féretag som i januari i ar planerade att investera och expandera sin verksamhet
tvingades i stéllet att permittera sin personal, varsla och i vissa fall limna in en konkursansokan.

Krisen har slagit brett och sdrskilt hart inom ett antal sektorer. Bes6ksniringen, detaljhandeln och
persontransporterna har drabbats sérskilt hart av restriktionerna. Dagligvaruhandeln har ddremot
1 huvudsak klarat sig bra. Tillverkningsindustrin har paverkats kraftigt bade av storningar i leve-
rantOrskedjor och av fallande internationell efterfragan. Tjinstesektorns negativa paverkan beror i
hog utstrickning pa vilken kundbas som respektive foretag har. De stora byggprojekten har an sa
linge 16pt pa enligt plan, men bostadsbyggandet utvecklas svagt och byggmarknaden riskerar att
drabbas med efterslipning av konjunkturnedgangen.

Fortfarande kan ingen med sidkerhet veta hur linge virusspridningen kommer att fortga eller hur
olika vagor av smittspridningen kommer att sla. Flera linder, inklusive Sverige, har rapporterat
om Okat antal smittade igen. Den svenska strategin for att begrinsa smittspridningen har
inneburit mindre inslag av f6rbud och mer av rekommendationer 4n vad som varit fallet i flertalet
andra linder. Det har kan ha bidragit till att den svenska bruttonationalprodukten f6ll mindre é4n i
manga andra linder under andra kvartalet 2020. Den {61l dock mer 4n i bade Norge och
Danmark, tva linder som infort hardare restriktioner dn vi. Det senare antas bero pa att Sverige
har en storre industri och blir dirfér dnnu mer paverkad av forindringar i var omvirld pa grund
av vart stora exportberoende. Norge och Danmark har generellt ocksa varit snabbare pa att ge

snabba och langsiktiga stod till utsatta niringar.

Aven om det svenska BNP-fallet var ligre in EU-snittet sa var det historiskt stort och det ekono-
miska laget dr allvarligt. Omkring en miljon minniskor ér antingen arbetslésa eller omfattas av



korttidsarbete. Det dterstar att se hur méanga av de senare som har arbete att aterga till nir kort-
tidsarbetet 16pt ut.

For helaret bedomer Svenskt Niringsliv att den svenska tillvixten sjunker med 4,4 procent for att
vinda upp med 3,2 procent 2021 och 3,0 procent 2022. Arbetslésheten vintas i ar bli 8,7 procent
och stiga till 9,5 procent 2021 for att minska nagot till 8,6 procent 2022. Fran tidigare kriser vet vi
att effekterna pa arbetsmarknaden riskerar att bli langvariga. En stor utmaning ér arbetslosheten
som under tredje kvartalet forvintas bli den hogsta sedan 90-talet.

Den ekonomiska bedomningen i siffror

(tidigare bedomning inom parentes). Arlig procentuell utveckling om annat ej anges.
2020 2021
BNP, faktisk -4,4(-6,1) 3,2(3,4) 3

Arbetsléshet, procent av arbetskraften 8,7(9,7) 9,5(10,4) 8,6
Fasta bruttoinvesteringar -8,1 0,1 7,7

Kéilla: Svenskt Naringsliv

Samtliga prognoser ir givetvis forknippade med stora osikerheter, langt mycket stérre dn under
ett normalldge. Utbver riskerna med en eventuellt férnyad smittspridning kan handelskonflikter
mellan fraimst USA och Kina pa nytt blossa upp. Att doma av hur litt finansmarknaderna reage-
rar pa minsta inskrinkning av méjligheterna till handel med Kina kan sadan oro, vid sidan av vi-
rusoron, gora att borser faller med inverkan pa realekonomin virlden 6ver. Det finns dven andra
osikerhetsmoment av mer regional prigel, exempelvis fortsatt oklarhet kring Brexit och hur en
del tillvixtekonomier ska kunna hantera 6kade skuldnivier 1 krisens spar.

Effekterna pa ekonomin i landets regioner och kommuner ér ocksa osiker. Okade kostnader for

sjukvard och kollektivtrafik dr en utmaning for landets regioner och kan pa sikt paverka
marknaden for kollektivtrafik.

Coronakrisen ir inte Gver, inte pa langa vigar. For vissa branscher sisom bescksniringen och
persontransportsektorn dr krisen fortfarande djup. Och konsekvenserna kommer att vara
kannbara langt efter det att Coronaviruset har slappt sitt grepp.

2.3 Transportsektorns teknikskifte
Transportsektorn star infor ett pagaende teknikskifte som kan sammanfattas i tre ord; elektrifie-

ring, uppkopplade fordon och autonoma fordon. Teknikskiftet hade paborjats langt fére Corona,
men manga bedémare spar att krisen kommer att paskynda utvecklingen.

Elektrifiering, uppkopplade fordon och autonoma fordon bér inte betraktas enskilt utan det
handlar om en kombination. Tillsammans forstirker de varandra och kommer att innebira en
betydande péaverkan for transportsektorn de kommande decennierna. Teknikjournalisten Mats
Lewan beskrev det i en rapport f6r Transportforetagen i november 2019 som en “perfekt
storm”." Vart och ett leder teknikomridena till stora nya méjligheter men ocksa krav pa
anpassningar hos foretag som vill f6rbli konkurrenskraftiga.

Coronakrisen kommer att forstirka behovet av effektivisering och skynda pa digitaliseringen i vid
bemirkelse. Digitalisering ar mycket mer édn sjilvstyrande och uppkopplade fordon. Det handlar
om Al robotisering, ersitta manuella processer pa foretagen med digitala m.m. Den kraftigt
okande e-handeln kommer att stilla nya krav pa transportsektorn dir digitalisering blir ett
nodvandigt verktyg for att leva upp till kraven och underlitta en effektiv logistik. Inom

! https://www.transportforetagen.se/globalassets/rapporter/kompetensforsorjning/kompetensforsorjning-nar-

transportsektorn-digitaliseras-2.0.pdf2ts=8d79f200b165f80
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persontransportresor diskuteras hur mycket nya plattformar och begrepp som Mobility as a
service, MaaS, kommer paverka resandet framéver.

2.4 Transportsektorn och klimatmdlen
Aven om Coronapandemin har fyllt virldens media och nyhetstérmedling sa betyder inte det att

den andra krisen for jordklotet, klimatkrisen, har avklingat i betydelse. Tvirtom lar klimatfragan
fa 6kad betydelse framover.

Vigtransportsektorn svarar for cirka 30 procent av de svenska koldioxidutslippen. I Sverige, till
skillnad fran 1 de flesta andra linder, dr energiférsorjningen i det nirmaste fossilfri. Det kan delvis
forklara varfor Sverige i arbetet for att minska koldioxidutslippen har satt vildigt tuffa mal just
tor transportsektorn. Vi har ett etappmal till ar 2030 som lyder att vixthusgasutsldppen fran infi-
kes transporter, exklusive inrikes flyg, ska minska med 70 procent jamfort med 2010. Malet ar
inskrivet i det klimatpolitiska ramverket, det vill siga svensk lagstiftning. Regeringen har tillsatt
det Klimatpolitiska radet som likt det Finanspolitiska radet ska granska regeringens politik och
arligen utvirdera utvecklingen.

EU har ocksa rejalt hojt sina ambitioner pa klimatomradet. Enligt EU:s nya s k Green Deal ska
Europa bli den forsta kontinenten 1 virlden som blir helt klimatneutral till ar 2050. I mitten av
september presenterade EU-kommissionen ett forslag om att hja EU:s 2030-mal till 55 procent
(fran nuvarande 40 procent) f6r minskade vixthusgasutslapp jamfort med 1990 érs nivaer.

Samtidigt som samhillets ambitioner att minska vaxthusgasutslippen har skarpts pekar alla pro-
gnoser som inte ar fria fantasier pa att transportarbetet kommer att fortsatt 6ka de kommande
decennierna. Det giller inte minst lastbilstransporter som ir det transportslag som okat mest se-
dan 1960-talet och allt tyder pa att 6kningen kommer att fortsitta, om dn férmodligen inte lika
kraftigt som sedan 1960-talet.

Foto: Heart Aerospace

Flyget svarar idag for 2-3 procent av de globala koldioxidutslippen och inrikesflyget f6r mindre
an en procent av de svenska koldioxidutslippen. Skulle vi friga “mannen pa gatan” skulle denne
sannolikt gissa pa en betydligt hogre andel. Men forvintningarna pa flyget att fortsatt sinka sina
koldioxidutslipp kommer inte att minska, de kommer att 6ka. For att flyget ska na klimatmalen

kravs dven framledes satsningar pa hallbara flygbrianslen och elektrifiering.

Bussbranschen ligger i titen vad giller omstillningen till en fossilfri fordonsflotta. Idag kér 6ver
85 procent av de svenska bussarna pa fornyelsebara drivmedel och vi ser nu ett teknikskifte med
elektrifiering av framférallt stadsbusstrafiken, padrivet av upphandlingskrav fran regioner och
kommuner. I 6vriga sektorn kommer behovet av biodrivmedel vara stort.



Utmaningen f6r godstransporterna pa vag 1 klimatfragan dr inte mindre. Att samtidigt som vig-
transporterna forvintas 6ka, minska vixthusgasutslippen med 70 procent till 2030 kommer att
bli en utmaning som heter duga. Utslippen fran vigtransporter har minskat med 19 procent mel-
lan 2010 och 2018 (Naturvardsverket), mycket tack vare 6kad anvindning av HVO och andra
biodrivmedel. For att na 70-procentsmalet behéver utslippen minska med étta procent per ar
fram till ar 2030 enligt Trafikverket.

3. De statliga stodpaketen och behov av fortsatta atgdrder

Under krisen har utgangspunkten for oss varit att om foretag riddas blir aterstarten av samhillet
snabbare och enklare. Vi formulerade tidigt att det som krévs for att foretagen ska klara av att
Overvintra dr “kostnader ut - kontanter in”. Krisen dr inte 6ver och f6r manga foretag och vissa
branscher behovs fortsatta stodatgirder pa kort- och medellang sikt.

Transportforetagen vill sarskilt lyfta fram foljande forslag pa atgirder:

e Torling stoden

e Det krivs en strategi for Sveriges ateroppning och att det blir mojligt att resa igen
e Riktade satsningar till regionala flygplatser och flygtrafikledningen
e Gemensamma europeiska insatser for riktlinjer och gransvirden
e Tillat kommuner och regioner att upphandla flygtrafik

e Ersitt kollektivtrafiken for forlorade biljettintikter

e L6s problemen med aterbetalning av biljetter och bokade resor

e S5tod till avstillda turistbussar

e Torkortad karens for vid aterbetalning av fordonsskatt

e Avvakta med generella avgifts- och skatteh6jningar

e Avskaffa den extra indexeringen av brinsleskatterna permanent

e Forling de grona filerna inom EU

e GoOr om bonus-malus

3.1 Stoddtgdrder avslutas
I Sverige har riksdag och regering genomfort ett antal atgarder for att mildra effekterna av krisen.

Dessa stod ar nu avslutade eller kommer att avslutas innan 4rets slut.

Prognos mdkr
(utfall mdkr)

95 (27)

justerad prognos 43

Atgird

Korttidspermittering

Forstarkt
korttidspermittering
Sankta

33 (27
arbetsgivaravgifter @)
Omstillningsstod 39 (1,3)
Avskaffat 16 (8)
sjukloneansvar
Hyresstod 5 (0,042)

e Forslag om forlingt omstillningsstdd f6r maj, juni och juli

e Forslag om omsittningsstod till egenféretagare (f6r forlorade intikter) f6r mars-juli
e Forstirkt a-kassa giller april 2020 — januari 2021

L]

Slopad karensdag giller fran mars till arsskiftet



Korttidspermittering

Nir den forstirkta korttidspermitteringen upp till 80 procent, avslutades den sista juli omfattades
6ver 570 000 anstillda i Sverige av korttidspermittering.” For kategorin Transport och magasine-
ring var siffran dd pa 6ver 33 000 anstillda.

Fram till arsskiftet dr det nu ater mojligt med endast korttidspermittering till 60 procent. Det dter-
star att se, vid avstimningar, i1 vilken utstrickning och i vilka branscher stodet frimst har anvints.
Systemet med korttidsarbete utformas ursprungligen for industrin och dr inte anpassat for trans-
portsektorn av naturliga skil mer rérliga och flexibla verksamhet. Det finns dnda behov av att
forlinga det system som nu finns, dven for foretag som redan anvint stodet.

Omistdllningsstod

Omstallningsstodet gillde f6r mars och april 2020. Den 31 augusti stingde Skatteverket dorren
for ans6kan om omstillningsstod. 4 054 foretag inom transportsektorn har ansékt om stédet.
3478 av dessa beviljades. Taxibolagen stod for flest antal ansokningar och mest medel gick till
flygbolagen. Skatteverket hade nir ans6kningstiden gick ut sammanlagt betalat ut ca 1,3 miljarder
kronor. Regeringen hade budgeterat 39 miljarder f6r stodet.

Av de foretag som sokt stodet stod kategorin Transport och magasinering f6r nist hogsta belopp
efter hotell- och restaurangbranschen. De transportféretag som beviljats stod hade 1 genomsnitt
tappat 50 procent av sin omsittning. Av dem stod taxibolag for flest antal ansékningar men flyg-

bolag for storsta beloppen.

De signaler som vi fatt fran foretag dr att det varit svart att sammanstilla alla uppgifter f6r ans6-
kan. Det har varit rorigt kring vilka kostnader som ska riknas som fasta kostnader. Manga foretag
hade sitt stora omsittningsfall under sommaren och inte under mars och april. Foretag vittnar
ocksd om en oro om att gora fel och bli aterbetalningsskyldiga.

Regeringen har i september skickat ut ett f6rslag om att forlinga stodet f6r maj respektive juni
och juli, men det krivs da 40 respektive 50 procents omsattningsfall. I vart remissvar patalade vi
bl.a. behovet av att forlinga stodet for hela sommarperioden, dvs. dven augusti och september.

3.2 Fortsatta dtgdrder pa kort och medelldng sikt

Forldng stoden

Generellt sett har de olika stodpaketen till foéretagen anvints i mindre utstrickning 4n vad rege-
ringen budgeterat f6r. Det giller inte bara omstillningsstod och korttid utan aven hyresstod, kre-
ditgarantier samt anstand med arbetsgivaravgifter, skatt och moms. Det har den senaste tiden
kommit oroande signaler om att detta skulle innebara att krisen dr 6ver eller krisen inte blev sa
djupt for niringslivet. Det vet vi inte och det stimmer verkligen inte for manga hart drabbade f6-
retag och branscher. Det behovs pricksikra stodatgirder for att sunda foretag ska kunna 6ver-
vintra krisen! Flera foretag efterfragar t.ex. fortsatt mojlighet med korttidsarbete till 80 procent
och forlangt omstillningsstod. Kortidspermitteringen kan komma att behévas dven efter arsskif-
tet, sa linge krisen pagar. BesOksniringen har fortsatt drabbats hart av krisen under sommaren.
Det inkluderar transporter eftersom resor inte arrangerats pa samma sitt och manga bestillda
resor till konferenser, massor och andra motesplatser avbokats. Det forlingda omstallningsstodet

2 Killa Tillvixtverket https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/tillvaxtdata publik#page=1bfc35b3-1578-496¢-alb6-
04202¢537636
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behover omfatta dven augusti och september. Sa linge det finns restriktioner som begrinsar hela
resebranschen kan stodet komma att behéva forlangas ytterligare.

Enmansforetag har inte kunnat anvinda korttidsarbete f6r dgarna. Taxibranschen har t.ex. manga
enmansféretag. I oktober kom ett férslag pa remiss frin regeringen om ett omsittningsstod for
enmansforetagare som ska ticka delar av omsittningstappet under samma perioder som giller f6r
omstillningsstodet.

Det krdvs en strategi for Sveriges ateroppning och att det blir maojligt att resa igen

Minniskors hilsa gar alltid forst och transportniringen och andra branscher tar ett stort ansvar,
men da krivs rimliga méjligheter f6r att kunna planera och bedriva sin verksamhet. Regeringen
och ansvariga myndigheter behover dirfor skyndsamt presentera en tydlig plan framat f6r hur
och nir ytterligare littnader i restriktionerna kan komma. Den stora osidkerhet som nu rader om
framtiden innebar 1 praktiken att investeringar och planer star pa paus.

Grinser behover 6ppna for alla som behover resa for arbete, familj och fritid. EU:s medlems-
stater har enats om att béttre samordna sina atgarder samt begransa inskrinkningar i den fria
rorligheten till f6ljd av covid-19. Rekommendationen ér ett steg 1 ratt riktning men mer maste till
tor att resandet ska kunna dterupptas bade inom EU samt till 6vriga virlden. Utifran att vi
kommer att leva med smittan i samhillet under en lingre tid kréivs troligen ett gemensamt system
for tester som alternativ till karantidn och begrinsningar.

Att resa, métas och uppleva dr grundbulten i vara ndringar men ocksa ett viktigt fundament f6r
var livsstil som 4r vard att bevara.

Riktade satsningar till regionala flygplatser och flygtrafikledningen

Riksdagen har beslutat om ett kapitaltillskott om drygt 3,1 miljarder kronor till Swedavia AB som
driver de statliga flygplatserna och 100 miljoner kronor till 22 av 32 regionala flygplatser. Tillskot-
tet till de regionala flygplatserna motsvarar ungefir en tredjedel av det belopp SKR (Sveriges
kommuner och regioner) ansiag behovs. Dessa flygplatser dr en viktig del i infrastrukturen som
riskerar att slas i spillror.

For att sakerstilla Luftfartsverkets (LFV) kapacitet att uppratthélla flygtrafikledning for har
riksdagen beslutat om ett resurstillskott pa 900 miljoner kronor f6r att ticka upp for likviditets-
bortfallet. Men flygtrafikledningen ar avreglerad och Gvriga aktorer och foretag i Sverige har
limnats utan stod trots att krisen dven utgor ett direkt hot mot deras 6verlevnad.

Utan regionala flygplatser och flygtrafikledning stoppas dven samhaillsviktigt flyg, som ambulans-
och brandflyg.

Tillat upphandling av flygtrafik av kommuner och regioner

I Sverige upphandlas flygtrafik nationellt av Trafikverket till utpekade orter i mellersta och norra
Sverige. Under Coronakrisen har dven Visby varit del av den upphandlade trafiken. Samtidigt
finns det kommuner och regioner som skulle vilja satsa pa upphandlad flygtrafik. Det bor tillatas.

Ersdtt kollektivtrafiken for forlorade biljettintdkter

Under hosten dr rekommendationen fran myndigheter att vi fortsatt ska avstd fran icke nédvin-
diga resor med kollektivtrafiken. For att landets bussar ska kunna fortsitta transportera oss,
behover stodet for den regionala kollektivtrafiken 6kas och utformas sa att det ocksa nar fram till
trafikféretagen som kér. De fem miljarder som hittills anslagits ticker knappt hilften av de
torlorade biljettintdkterna 1 regiontrafiken.



Coronapandemin har halverat kollektivtrafikresandet i Sverige. Kollektivtrafikresandet har
minskat fran 31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 15,7 procent i maj enligt
Kollektivtrafikbarometern. Det har lett till att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
linstrafikbolagen gar med en miljard kronor i forlust 1 manaden. For 2020 kan férlusten uppga till
over 9 miljarder kronor. Detta riskerar i sin tur att leda till en neddtgdende spiral av omfattande
sparbeting frian regioner och kommuner och ytterligare minskat kollektivtrafikresande.

For trafikforetag som ar helt beroende av biljettintikterna, sisom kommersiell buss- och
tagtrafik, har det minskade resandet inneburit att viss linjelagd kollektivtrafik helt fatt stillas in i
perioder. Jarnvigsstationer och bussterminaler f6rblev 6ppna men den dramatiska minskningen
av antalet resendrer har en stor paverkan pa fastighetsigare och niringsidkare vars intdkter dr
direkt beroende av att potentiella kunder besoker deras butik eller servering. Redan innan krisen
vintades fyra regioner och drygt 20 kommuner att héja skatterna under 2020. Enligt SKR:s
prognoser fran hoésten 2019 gick kommunerna in i ett allt svarare ekonomiskt lige och arbetade
med effektiviserings- och besparingsplaner for att fa ihop budget och plan f6r perioden 2020—
2022. Sedan dess har regionernas och kommunernas kostnader i sparen av coronakrisen stigit
brant. Att 6ka regionernas och kommunernas skattefinansiering av kollektivtrafiken édr helt
uteslutet, istallet dr risken stor att en del regioner och kommuner kommer att sinka skatte-
finansieringen for att ticka 6kade kostnader 1 sjukvarden och dldreomsorgen och vikande
skatteintikter genom att ge kollektivtrafiken spara innu mer pa kollektivtrafiken. Aven fér den
helt kommersiellt finansierade, linjelagda kollektivtrafiken dr det en utmaning att aterga till trafik i
nivd med den som fanns fére Coronapandemin och samtidigt uppratthalla mojlighet till social
distansering. Den genomsnittliga vinstmarginalen i den svenska bussbranschen ér exempelvis

4 procent och att endast kora halvtomma bussar pa méanga turer riskerar att sla ut hela vinsten
och dirmed riskera féretagens lingsiktiga 6verlevnad med konsekvensen att exempelvis landets

expressbussar kan férsvinna.

Los problemen med dterbetalningen av biljetter och bokade resor
En aterkommande fraga under krisen har varit frigan om aterbetalning av biljetter, resor och
evenemang m.m. som stillts in med anledning av Covid-19. En ny fondlésning f6r paketresor

som kan 16sa aterbetalningar till resenirer behévs.

Stad till avstdllda turistbussar och forkortad karens vid aterbetalning av fordonsskatt

Under varen och sommaren stod tusen bussar som i vanliga fall anvinds i turist- och
bestillningstrafik samt i kommersiell trafik avstallda. Dessa foretag ir viktiga dven utanfor
turist- och bescksnaringen. Nir exempelvis tagtrafik tillfalligt behéver ersittas eller region- och
lokaltrafiken behGver forstirkas for att minska tringsel anlitas deras bussar. Nu behévs riktade
atgirder for att rddda denna transportkapacitet i persontrafiken.

e FEitt riktat stod pa 1050 kronor per buss och dag for att ticka kapital- och rantekostnader.

e Moijliggor aterbetalning av fordonsskatt, dven om avstillningen varat mindre 4n 15 dagar.
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Avvakta med generella avgifts- och skattehdjningar

Regeringen bor gora en principdeklaration om att skatterna pa arbete och féretagande inte kom-
mer att hojas, varken denna eller ndsta mandatperiod. Den utfistelsen behdver dven oppositionen
ansluta sig till.

Mainga av myndigheterna och affirsverken finansierar sin verksamhet delvis eller helt med avgif-
ter. Det dr angeldget att avgifterna inte hojs 1 nirtid for att ge transportsektorn en chans att dter-
himta sig. For att uppna detta behover berérda myndigheters finansiering sikerstillas utan att av-
giftsuttaget ska delas upp pa ett, férhoppningsvis tillfilligt, minskat antal aktorer.

Avskaffa den extra indexeringen av brdnsleskatterna
Den extra indexeringen av brinsleskatterna bor avskaffas, den var fel fére Corona och den ir fel
efter Corona. Beslut om skatteh6jningar pa drivmedel ska fattas av riksdagen!

Forldng de grona filerna inom EU
De s k grona filerna f6r godstransporter inom EU har visat sig ovirderliga och bér om inte
permanentas sa atminstone finnas kvar sa linge inte granskontrollerna dtergatt till pre-corona.

Gor om bonus-malus

Enligt januariavtalet mellan regeringen och samarbetspartierna C och L ska bonus-malussystemet
ses Over; forenklas och forstarkas. Flera myndigheter och forskare har kritiserat bonus-malus-
systemet fOr att vara dyrt, ineffektivt och orittvist. Vi ar 6vertygade om att fokus maste vara pa
torenkling. Systemet behdver ta hinsyn till hinsyn till transportnyttan. Tyngre fordon som litta
lastbilar, vilka anvinds av hantverkare och distributionsféretag, kan inte jimféras med sma
elbilar. Nir nu budgeten presenterades i september kan vi konstatera att fokus inte blev férenk-
lingar av systemet, fortfarande dr regelverket for krangligt och vi hade hellre sett incitament och
uppmuntran dn forstarkt malus for att investera i miljovanligare teknik. Det beh6vs ocksa ett eget
system fOr litta lastbilar. En litt lastbil bor inte jimféras med en elbil i smabilsklassen.



4. Atgdrder for att skapa en svensk transportsektor i virldsklass

Parallellt med coronakrisen lever vi med en klimatkris, vi maste kunna hantera bada. Den poli-
tiska ambitionen 4r mycket tydlig pa savil svensk som europeisk niva — aterstarten efter Corona
kommer att ha hallbarhetsfokus. Ett land utan mobilitet och transporter ér inget fungerande land.
Lat oss se till att jaga utslippen, inte transporterna. Klimatutmaningarna l6ses bast med teknik
och nya innovationer. Framtidstro ir en bittre drivkraft in angest och skam. Angest leder till
handlingsférlamning, inte agerande.

Transportforetagen vill peka ut ndgra omraden som sdrskilt angeldgna for att skapa en transport-
sektor i vdrldsklass:

Drivmedel
e Massiv satsning pa elektrifiering — En laddad framtid
e Upphandling som drivkraft i hallbarhetsarbetet

e Storskalig satsning pa biodrivmedelsproduktion

Fordon
e Effektivisering av transportsektorn genom tyngre och lingre lastbilar

e Satsa pa BRT-system (Bus Rapid Transit System), utnyttja stadsmiljoavtalen och lat
regioner omfattas som s6kande

Infrastruktur
e Okade satsningar pa underhall av vig- och jirnvigsniten
e Tidigareligg samhaillsekonomiskt 16nsamma infrastrukturinvesteringar

e En Oversyn av statens ansvar och stod till landets regionala flygplatser

Regelverk och kontroller
e Dorbittra forutsittningarna for en sund och hallbar konkurrens pa marknaden
e Forenklade regler

e Underlitta tillstindsansokningar f6r hamnar
Kompetensforsorjning
Drivmedel

4.1 En laddad framtid

Ska Sverige ndrma sig 70 procentsmalet dr en massiv elektrifiering av transportsektorn nédvandig.
Och det bradskar. Staten behover ta ett storre ansvar. Riktade bidrag for installation bor frimjas
och forstirkas.

Inom personbilsmarknaden sker nu en snabb 6vergang till allt fler laddfordon och andelen ladd-
fordon av nybilsregistrerarna spas stiga kraftigt for varje ar. Nir det giller tunga lastbilar gar ut-
vecklingen av naturliga skil nagot lingsammare. Lastbilar kriver stora batterier vilket férutom att
det gor dem dyrare inkriktar pa lastbilarnas lastférmaga. Eldrift inom den tunga godstrafiken lir
forst sld igenom 1 distributionstrafik i véra storre stider, dir behovet av batterikapacitet 4r mindre
och fordonen kan laddas oftare.

Det ar de stora batterierna for tunga lastbilar i fjarrtrafik som gor att elviagar kan vara ett intres-
sant alternativ. Det minskar behovet av batterikapacitet da fordonen kan laddas under fird.
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For narvarande leder Trafikverket processen kring att ta fram en pilot for elvig, antingen pa vig
73 Nynishamn-Jordbro eller E20 Orebro-Hallsberg. Trafikverket ir i fird med att utveckla
vigplaner for cirka 20-30 kilometer linga strickor. Enligt flera kalkyler kan elvagar 1 stérre skala
vara samhillsekonomiskt och foretagsmassigt lonsamma (Borjesson et al., 2020; Trafikverket,
2020) men svarare att fd thop i liten skala. Trafikverket har i uppdrag att fa till en 50-procentig
medfinansiering av niringslivet for elvigsutbyggnaden. Eftersom det dr en ny marknad med
osiker efterfragan anser vi att medfinansieringskravet fran regeringen har skapat en barridr for
den fortsatta utvecklingen. Coronapandemins ekonomiska konsekvenser har ytterligare forstarkt
barridren. Kravet pad att néringslivet ska finansiera hilften av elvigspiloten maste slopas.
Detsamma giller den vidare utbyggnaden av elvigar. Ska den kunna ske maste staten ta ansvaret

for utbyggnaden.

Elvéigar — ett intressant alternativ for godstransporter med lastbil. Fotot t v: Den eldrivna lastbilen som deltar i
Gotlandsforsoket med induktiv, tradlis teknik. Till hoger: Elvig med konduktiv teknik, luftledning, Sandviken.

Det ar sjilvklart ocksa viktigt att Sverige vid val av teknik tar hansyn till utvecklingen i andra lin-
der. Eftersom forhoppningen ar att elvigarna ska vara 1 bruk under manga ar framéver vill vi
ocksa lyfta fram att forutom att tekniken sjilvklart ska vara driftsiker och kostnadseffektiv, ocksa
bér vara “modern”. Det ir ocksa en fordel om tekniken kan anvindas av savil personbilar som
storre fordon och anvindas for savil dynamisk som statisk laddning.

Likasa bor regeringen utreda hur staten kan stimulera eldriven varudistribution 1 storstiderna,
genom t ex utdkade leveranstider etc. Vidare behover klimatpremien som ska stimulera ink6p av
fler elbussar, lastbilar som gar pa el eller gas, utokas. Den behover ocksa vara langsiktig sa att
toretagen vet vad som giller de kommande éren.

Nir det giller personbilar sker en utveckling mot 6kad elektrifiering i snabb takt. Enligt det inter-
nationella energiradet, IEA, kan Coronakrisen ge en moijlighet att paskynda évergangen fran for-
brinningsbilar till elbilar, som nu 6kat med minst 30 procent arligen under det senaste artiondet.
Det krivs en langsiktighet i de stimulanser som infors fOr att stimulera dvergangen till fossil-
drivna alternativ. Transportféretagen star bakom att trafiken ska betala de marginalkostnader den
orsakar samhillet. Nar trafiken blir tyst och utslappsfri i framtiden kommer statens skatteintikter
fran vigtrafiken att minska. Om staten ar for angeldgen att skatteintdkterna ska fortsitta trilla in
fran vigtrafiken genom att hoja elskatten kommer omstillningen att f6rsenas betydligt.

Nir det giller kollektivtrafiken med buss sa behover det sakerstillas att nya och befintliga depaer
har moijlighet att fa tillracklig elf6rs6rjning. Det har funnits exempel de senaste aren nar det har
sagts inte vara mojligt, trots en uttalad 6nskan fran en region om att elektrifiera hela sin busstra-
fik. Elskatten for alla kollektiva fairdmedel — buss och tig — bor jamstillas sd att samma elskatt ut-
gar. Det dr mojligt enligt utlitande fran EU-kommissionen och ett krav som drivs av exempelvis
Svensk Kollektivtrafik och Sveriges Bussféretag sedan manga ar.
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Sverige har stolta anor nir det giller flygindustri. Trots var litenhet har vi inda sedan 1930-talet
haft egen flygplanstillverkning, saval civil som militdr. Tyvirr tvingas vi nu se att Sverige inte tar
samma ansvar som vara grannlinder och manga andra linder inom EU f6r flyget, varken nation-
ellt eller globalt. Diskussionen om flygets klimatutslipp i Sverige tenderar tyvirr att bitvis vara
ensidig och sillan l6sningsorienterad. Nyckeln till klimatutmaningen ér varken att sluta flyga,
motas eller triffa manniskor och ha utbyte med andra linder. Fragan om Sveriges konkurrens-
kraft kommer att bli 4n viktigare i aterstarten av Sverige och hir spelar flyget en avgérande roll.
Sveriges roll pa en global marknad ar att konkurrera med kompetens och innovationer. For det
krivs goda forbindelser med omvirlden. For att attrahera den spetskompetens som kommer att
krivas inte minst inom techindustrin ar flygférbindelser viktigt.

Sverige bor gi fran flygskam till flygstolthet. Istillet for att hamna pa efterkilken i flygutveck-
lingen bor Sverige ta titen 1 utvecklingen i elflyg och stodja den industri som nu vaxer fram.
Innovationsprogrammen for civil flygindustri i Sverige bor kunna utvecklas for att stédja flygets
klimatarbete. Regeringen bor ta initiativ till ett brett forsknings- och utvecklingsprogram kring ut-
veckling av elflyg i Sverige.

4.2 Upphandling som drivkraft i hdllbarhetsarbetet

Varje ar handlar det offentliga upp varor och tjanster till ett virde av omkring 700 miljarder kro-
nor. Ritt anvind kan den offentliga upphandlingen vara en drivkraft i hallbarhetsarbetet. Tyvirr
tvingas vi konstatera att upphandlingarna alltfor ofta tenderar till att leda till en jakt pa ligsta pris.
Det ir en konsekvens av brister i tillimpningen 1 forsta hand, inte brister i lagen om offentlig
upphandling. Men upphandling r6r mer dn kollektivtrafik. En tredjedel av alla upphandlingar arli-
gen ir t.ex. anldggning.

Transportsektorn dr beredd att stilla om. Anvind offentlig upphandling som en drivkraft och var
beredd att betala f6r merkostnaden.

4.3 Satsa pa hdllbar biodrivmedelsproduktion

Aven om det krivs en massiv elektrifiering av transportsektorn sa 16ser inte elektrifiering allt.
Biodrivmedel dr och kommer att vara en viktig del for att na klimatmalen f6r sj6- och luftfart
liksom vigtransporterna.

I Sverige infordes reduktionsplikten den 1 juli 2018. I takt med att fler linder vill 6ka kvotplikten
kommer det att rada huggsexa om biobrinsle. Sverige importerar 80 procent av de biodrivmedel
vi anvander och forbrukar en stor andel av all HVO som finns i Europa. Sverige maste skynd-
samt ta fram en strategi for 6kad tillgdng av biodrivmedel och avsitta resurser till savil forskning
som testanldggningar for ny teknik sisom vitgas. Regeringen maste dessutom arbeta for att
mojligheten att ge skatteundantag fér biodrivmedel permanentas inom EU.

Foto: Roger Boork



Fordon

4.4 Okad transporteffektivitet genom ldngre och tyngre lastbilar

Léngre lastbilar dr bra for klimatet, for produktiviteten och for trafiksékerbeten. Foto: 1 olvo

Sverige har en hog transporteffektivitet tack vare vara tyngre och lingre lastbilar. Den 1 juli 2018
blev det tillatet att pa ett utpekat vignat transportera med lastbilar upp till 74 ton, det sa kallade
BK4 vignitet. Regeringen behéver tilldela Trafikverket mer resurser sa att utbyggnaden av vag-
nitet kan ske snabbare. I nuvarande takt kommer endast 40 procent av de vigar som kan vara ak-
tuella vara BK 4 vid planperiodens utgang, 2029.

Trafikverket har ocksa utrett och foreslagit att 450 mil vig 6ppnas for transporter med lastbilar
upp till 34,5 meter. Trafikverket har visat att det ar en reform med mycket stor samhillsekono-
misk nytta. Utredningen 4r remissbehandlad och det ar nu dags att regeringen gar fran ord till
handling och ger uppdrag till Transportstyrelsen att ta fram de foreskrifter som kravs och till Tra-
fikverket fOr att forbereda vigarna.

Tyngre och lingre lastbilar, sa kallade High Capacity Transport, dr en av de ligst hingande fruk-
terna i arbetet for mindre klimatpaverkan fran tunga godstransporter pa vag.

4.5 Satsa pa BRT-system

BRT - Bus Rapid Transit - dr bussystem med h6g medelhastighet, turtithet, komfort och attrakti-
vitet. Nu dr tiden inne att pa allvar satsa pa l6sningar for kapacitetsstark och attraktiv busstrafik
(BRT). Konceptet ir vanligt i manga linder runt om i virlden, savil i Europa som i andra virlds-
delar. I Danmark tas t.ex. tretton 24-meter linga BRT-bussar (Plusbussar), i trafik i Alborg 2023.
Sverige har tva virldsledande leverantérer av dessa system, Scania och Volvo Bussar som dnnu
inte salt sitt forsta kompletta system till den svenska marknaden. Helhetsplaneringen mojliggor
att 6nskade egenskaper kan byggas in i systemet pa ett helt annat sitt dr vad som ar méjligt med
traditionell busstrafik. Samtidigt kvarstir bussens storsta foérdel — flexibiliteten.

BRT gar 1 allminhet pa separerade bussbanor dir kurvorna kan doseras och det inte kravs stor
sidoforflyttning vid hallplatserna. Detta i kombination med planerade inbromsningar gor att me-
delhastigheten och akkomforten blir hég. Samtidigt gér bussens flexibla egenskaper att systemet
far en lag storningskanslighet samtidigt med hog trafiksakerhet f6r bade passagerare och 6vriga
trafikanter.

De BRT-liknande system som de senaste aren etablerats i Sverige omfattar som regel enstaka
linjer eller mindre omraden. For att uppna den fulla effekten av BRT behovs storre satsningar dn
sd, aven om det som inforts dr lovvirt och populirt hos resenirernal Ett alternativ kan vara att
utnyttja stadsmiljéavtalen och lata regionerna vara sékande.
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Infrastruktur och regelverk

4.6 Okade satsningar pd underhdll av vig- och jdrnvigsndten

Foto: Kristin Eklof

Regeringen behover utéka underhillsanslaget for viag och jarnvig. Ett kraftfullt utokat anslag till
vig- och jarnvigsunderhall dr en relativt snabb atgird som tar oss ett steg ndrmare att langsiktigt
aterta det eftersatta underhallet. Det uppstar dven en samhillsekonomisk effekt pa lingre sikt
med ett mer robust och tillf6rlitligt gods- och persontransportsystem. Vigarna i de mindre tat-
befolkade delarna av landet kommer att vara i simre skick vid planperiodens utgang 2029 dn vad
de dr idag. Det ir inte acceptabelt. Enligt Trafikverkets egen bedémning saknar de 3 miljarder
kronor per ar for att klara behoven. Det bor tas fram en lingsiktig, och finansierad, underhalls-
plan for bade vig- och jarnvigsinfrastrukturen for att ta igen det efterslipande underhallet.

4.7 Tidigareldgg investeringar i infrastruktur

Tidigarelagg investeringar i infrastruktur. Satsningar pa investeringar i infrastruktur ar tillvixt-
frimjande under en ling f6ljd av ar och hjilper till att stirka Sveriges konkurrenskraft framover.
Regeringen bor uppdra at Trafikverket att skyndsamt utreda vilka planerade nyinvesteringar i
transportsystemet som kan tidigareldggas (byggstart inom tre ar) inom den befintliga nationella
planen for transportsystemet. Processen fran beslut till byggstart av nyinvesteringar tar ling tid.
Trafikverket har en 12-drig atgirdsplan och édr bundna av en strikt planeringsprocess. Byggstarts-
beslut for storre projekt tas av regeringen. Det finns ett stort behov av 6versyn, i ljuset av pande-
min, av vad som skulle kunna startas tidigare och dven vissa omprioriteringar.

Nyinvesteringar bor i dnnu hégre grad fokuseras pa de stora transportstraken, viktiga for nirings-
livets transporter, riktas till de som ger storst samhillsekonomisk nytta och kapacitetsforstirkning
ur ett systemperspektiv. En kraftsamling beh6vs ocksa for att modernisera storstadsomridenas
eftersatta transportsystem. Detta bade f6r att underlitta f6r gods och fortsitta att utveckla stor-
regional arbetspendling.

4.8 En aversyn av statens ansvar och stod till regionala flygplatser

Ett vil fungerande flyg, internationellt och nationellt, 4r av stor betydelse for Sverige. Pa bara
ndgra manader har den globala flygsektorn slagits 1 spillror. Sverige ir ett avlangt land med
betydande avstand till vara viktigaste marknader. Virt export- och handelsberoende naringsliv ar
beroende av fungerande flyg. Men dven det nationella flyget spelar en stor roll for ett land som
Sverige med linga avstand. De regionala flygplatserna bléder 1 sparen av coronakrisen och oron
ar stor for att nagra av de kommer att tvingas stinga. Regeringen bor fullfélja och redovisa den
utlovade flygplatsoversynen om statens ansvar och stod till de regionala flygplatserna. Lars
Hultkrantz forslag inom ramen f6r Stockholms Handelskammares Omstartskommission som
presenterades i augusti om att bilda att statligt bolag som ansvarar f6r flygplatserna finns det dven
anledning fOr regeringen att titta narmare pa.



4.9 Forbadttra forutsdttningarna for en sund och hdllbar konkurrens pG marknaden

Langsiktig hallbarhet formar halla manga aspekter 1 luften samtidigt. Klimatfragan dr naturligtvis
akut, men sa dven social héllbarhet. Konkurrensen mellan aktdrerna pa vigtransportmarknaden
maste ske pa sunda och rittvisa villkor. Transportképarna har sjilvklart en viktig roll, men det
kriavs ocksa en effektiv trafikbvervakning och kontroll av regelefterlevnaden. I vart avlinga land
finns det idag sammanlagt omkring 400 trafikpoliser och bilinspektorer. Det behovs fler trafik-
poliser och bilinspektérer men det behévs ocksa en ny organisation for kontrollerna av yrkes-
trafiken pa vig. Den skulle t.ex. kunna organiseras som en egen enhet inom Polismyndigheten
eller genom att en ny myndighet bildas dit trafikpoliser och bilinspektorer flyttas. En utredning
tittar f.n. pd hur kontrollen av den yrkesmissiga trafiken ska organiseras.

Det behovs inforas ett system med vite eller varning for Transportstyrelsens foretagskontroller av
kor- och vilotidsreglerna. De ar fyrkantiga och saknar verklighetsanpassning och det ar 1 det
nirmaste omoijligt att klara en kontroll utan anmirkning. Foérbittringar har skett gradvis under
senare ar, men systemet saknar helt lirandeinslag. Samtidigt upplever branschen att det stora
fusket pa vigarna gir under radarn pa grund av bristen pa trafikpoliser. Det har riskerar urgropa
tortroendet for rittsvisendet och foretagskontrollernas legitimitet minskar.

4.10 Forenklade regler

Under Coronakrisen har vi sett flera exempel pa att myndigheterna har kunnat inféra regel-
forenklingar for att underlitta for féretagen. Men nir vi dtergar till en tid efter krisen finns all
anledning att efterstriva att regelférenkla for att underlitta i uppbyggnadsfasen och inte ta till-
baka regler eller krav som inte behovs. Niringslivets regelnimnd (NNR) har t.ex. tagit fram
forslag som kan bidra till littnader i dteruppbyggnadsfasen f6r svenska féretag och stirka deras
konkurrenskraft. Det har i manga ar talats om en vig in i myndighetssverige, utan att det har
blivit genomfort. Det hade kunnat underlitta for féretagen. Under Coronakrisen sa har av-
saknaden av en vig in varit extra tydlig. Féretag har beh6vt vinda sig till flera olika myndigheter
for att limna olika och ibland samma uppgifter for att fa del av olika stéd. Nu finns chansen att
en gang for alla komma till ritta med detta och inféra pa riktigt en vig in i myndighetssverige.

4.1 1 Underldtta tillstdndsansokningar for hamnar

Sveriges hamnar dger och sjilvfinansierar investeringar 1 sin infrastruktur. Hamnutveckling inne-
bir ofta utbyggnader, muddring eller annan omgivningspaverkan som behover miljotillstind och
som hanteras av Linsstyrelserna. Erfarenheterna visar att trots samma lagstiftning sa skiljer sig
tolkningar liksom handldggningstider kraftigt runt om 1 landet. Transportféretagen menar att det
inte ar rimligt att processer blir stillastaende under langa tider 1 vissa delar av landet nir det gar
smidigt 1 andra. Sveriges hamnars funktion ér inte sillan direkt avgérande f6r det lokala eller
regionala ndringslivets transportbehov, langsamma och otydliga processer for tillstandsgivning
kan saledes fa langtgaende effekter.



Kompetensforsorjning

Den svenska transportsektorn har ett langsiktigt rekryteringsbehov. Ska vi rikna med att ha en
stark, hallbar och konkurrenskraftig transportsektor behéver kompetensférsorjningen stirkas och
siakras. Detta giller dven under Coronakrisen. Rekryteringsbehovet ir stort till bade foraryrken,
sjofart och verkstader. Transportniringen dr en forutsittning for handeln, industrin och for att
hela samhillet ska fungera. Och om branschen inte lyckas rekrytera i framtiden kan konsekven-
serna bli allvarliga.

Vi behover fler fordons- och transporttekniska utbildningsplatser i gymnasieskolan. Kvaliteten 1
utbildningssystemet maste hojas och sikras. Det behévs en battre samverkan mellan naringslivet
och skolorna. Vidare miste antalet utbildningsplatser inom vuxenutbildningen med koppling till
transportsektorn oka.



transportforetagen.se

@transportforetagen

@Transportft

Regionkontor

Falun
Box 1958,791 19 Falun
Tel 023 580 00

Goteborg
Box 404,401 26 Goteborg
Tel 031 62 94 00

Malmé
Box 186,201 21 Malmé
Tel 040 35 25 00

Umed
Sveagatan 8,903 27 Umea
Tel 08 762 71 00

Vixjo
Sodra Jarnvagsgatan 4A, 352 29 Vaxjo
Tel 0470 74 84 00

Orebro
Kopmangatan 23-25,702 23 Orebro
Tel 019 19 57 00

Transportforetagen

Box 5384

102 49 Stockholm
Besoksadress Storgatan 19
Tel 08 762 71 00
info@transportforetagen.se
transportforetagen.se
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