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Introduktion

ETT VIKTIGT SVAR pa transportsektorns omstillning fran fossilt
till fossilfrite ar elekerifiering. I forsta hand har fokus i debatten
legat pa vigtransporter. Men med en lang kust har Sverige ocksa ett
stort antal hamnar som ofta ir strategiska noder f6r godsfloden till
sjoss och till lands.

Bland Sveriges hamnar finns idag hoga ambitioner att elekerifie-
ra viktiga delar av verksamheten. Syftet med denna rapport fran
Transportforetagen dr darfor att uppskatta det samlade elefteke-
behovet for hamnarna i Sverige till ar 2030 och géra en bedomning
for ar 2040. Uppskattningen utgar fran de analyser som gjorts av nagra
svenska hamnar med olika storlek och karaktir. Det handlar inte om
faktiska investeringsbeslut, utan utgangspunkten dr hamnarnas egna

bedémningar baserade pa scenarier for ett antal ar framat.
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Sammanfattning

©

Efter dialog med ett antal svenska
hamnar har vi fitt ta del av deras
bedémningar av eleffektbehoven

ar 2030. Baserat pa deras analys har
vi direfter uppskattat eleffektbehoven
for samtliga svenska hamnar 2030
samt en tankbar utveckling till 2040.

Eleffektbehoven for godshanteringen

i Goteborgs Hamn, Helsingborgs
Hamn, Gavle Hamn, Luled Hamn

och Stockholms Hamnar uppgar idag
till ca 65-70 MWV. Behoven ar 2030
for dessa hamnar uppskattas till ca
220-230 MWV, dvs drygt en tredubbling.

Baserat pa volymen gods som svenska
hamnar hanterar kan eleffektbehoven
for samtliga svenska hamnar upp-
skattas till ca 440-460 MWV ar 2030.

Uppskattningen inkluderar behoven
for elektrifiering av maskinparken,
landstrom for handelsfartyg vid kaj
samt en del annan hamnverksamhet.
Uppskattningen exkluderar daremot
eventuella planer pa vitgasproduktion,
CCS, elektrifiering for drift av fartyg,
landstrom for kryssningsfartyg, samt
erbjudande om laddning av latt och

tung trafik som passerar hamnom-
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radena. Dessa behov ar beroende av

den individuella hamnens ambitioner.

Baserat pa ett antagande om tva-tre
procents volymtillvaxt 2030 till 2040,
samt ytterligare elektrifieringsinsatser
i hamnarna, kan de samlade eleffekt
behoven for svenska hamnars
godshantering ar 2040 uppskattas

till ca 600 MWV.

Rapporten avslutas med ett antal krav
och 6nskemadl fran Transportforetagen
for att underlitta elektrifieringen

av hamnarna i Sverige, som delvis
overensstimmer med Trafikanalys
rekommendationer i december 2022.
Det handlar bland annat om att
undanta hamnarna fran kravet pa
elndtkoncession, stod till elanslutning
for fartyg och skattereduktion for
elanslutning for mindre fartyg, samt

klimatpremie for elfartyg.
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Dialog med nagra svenska hamnar

Inom ramen f6r arbetet med rapporten har foretridare f6r nagra av

Sveriges hamnar intervjuats om deras framtida eleffektbehov. Urvalet

ar inte slumpmassigt utan har utgatt frin hamnar av varierande stor-

lek och karakeir, dar det initierats ett analysarbete och dir man i flera

fall ocksa gjorts en egen bedémning av det framtida eleffektbehovert.

Goteborgs hamn

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta
hamn. Hamnen ar isfri aret om och hir
passerar nira 30 procent av Sveriges utrikes-
handel. I Géteborgs hamn finns terminaler for
container, roro, bilar, passagerare samt olja och
andra energiprodukter. Exporten bestar fram-

for allt av stal, fordon samt skogsprodukter,

medan importen frimst bestar av konsum-

tionsvaror.

Bedomd utvecklig av effektbehovet
Goteborg har sedan 2019 byggt scenarier for
eleffektbehoven pd hamnomréadet. Den senaste
bedémningen for utvecklingen av de aggrege-
rade behoven till 2040 gjordes 2021-22 och

ser ut sa hir:
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Goteborgs hamns eleffektbehov
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Det handlar alltsd om ca 500 % 6kning av
eleffektbehoven frin 2022 till 2040 (och
ca300% till 2030). Dvs fran ca 30 MW
till ca 180 MW. Okningen mellan ar 2030

och 2040 ir nira 40 %.

Flera delar utover kdrnverksamheten
Utover hamnens egen kirnverksamhet,
inkluderar behoven bl a vitgasproduktion,
koldioxidlagring (CCS), laddning av lastbilar
och rederiet Stenas planerade behov av ladd-
ning av sina passagerarfartyg.

Till detta kommer sedan stora osiker-
hetsfaktorer som paverkar hamnens elleveran-
tor Goteborg Energi Nit och situationen pd

Hisingen, som t ex Northvolts behov
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(i storleksordningen 200 MW), eventuell
elekerolys relaterad till Preem/ST1-raflinade-
rierna, och en mojlig, omfattande elektrifie-

ring av petrokemin i Stenungssund.
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Gadvle hamn

Givle Hamn ir en fullservicechamn med han-

tering av en rad olika varuslag, frimst skogs-,
stal-, energi- och petroleumprodukter, con-
tainers samt projektlaster till och frin svenska
industrier (last som ir for tung, stor, virdefull
eller komplex for att kunna skotas med
standardiserade format som t ex container).
Bland Givle Hamns kunder och aktorer finns
storre industri- och handelsforetag, rederier,
transportforetag och speditorer. Hamnen
hanterar sex miljoner ton gods varje r, har
sex terminaler och 4r Sveriges tredje storsta
containerterminal. Niohundra fartyg anloper

hamnen arligen.

Satsning pa energioptimering

2020 startade man Energioptimerat hamn-
kluster 2030 som ir ett 10-arigt program
med huvudmalet att Givle hamnkluster till
2030 ska na de nationella och regionala kra-
ven pa CO,-reduktion och energieffektivitet
(ilinje med 1,5 gradersmalet). Programmet

innehaller dels en plattform for samverkan

med klusterakt6rerna, bland annat genom
publicering av gemensamma fardplaner.
Dirutover dr programmet ett paraply som
spanner 6ver en stor mingd planerade, initie-
rade, pagiende och genomforda projeke, vilka
styr mot programmalen. Néigra av de projeke
som har identifierats som kritiska for att ni

malen ir:

e Landstrom for att kunna elansluta

fartyg vid hamnens kajer

o  Elektrifiering av hamnkranar och

terminalfordon
o  Laddstationer for tunga lastbilar

o  Fysisk vitgashub f6r produktion, lagring,
distribution, forbrukning av vitgas inom

Givle hamns verksamhetsomrade

Analys i samarbete med KTH

En analys genomfordes under 2020 av Givle
Hamn i samarbete med KTH for att analy-
sera effektbehoven for hamnen med utblick
mot 2030. Resultatet i sammanfattning var
att Givle hamn som hamnomrade (innanfor

grindarna, dir ett 40-tal aktorer ar etablerade,

avgransat till den storre hamndelen Fredriks-
skans) star infor en tredubbling av effektbeho-
vet mellan 2020 och 2030, fran 10 till

30 MW. Denna forutsigelse baserade sig pa en
ganska konservativ bedomning av framtiden.
Man ansatte ett antal elanslutningar och ladd-
punkter for fordon, en mindre elektro-

lysor samt foljde containerterminalens tinkta
okning. Diremot riknade man inte med
nyetableringar i omradet eller stérre utok-
ning av befintlig verksamhet. Bedomningen
exkluderar aven en hamndel pd andra sidan
inseglingsleden, Granudden, vilken dven

den vintas sta for ett starkt okat effektbehov

under 2030-talet.

Ojdmn belastning over sdsong

De delar av verksamheten som kriver extra
mycket effekt dr containerkranarna, andra
delar av containerterminalen (kylning av con-
tainers, maskinpark tex), de storre bulkkranar-
na, elanslutning av fartyg vid kaj (en stor och
osiker post att forutsiga, inte minst eftersom
belastningen blir mycket ojamnt férdelad 6ver
tid), pumpar med koppling till energihamnens

verksamhet samt laddstationer for lastbilar.

Trenden i linje med forutsdgelser
Ett par ér efter studien kan man konstatera att

utvecklingen hittills pd ett ungefir f6ljer den
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trend man forutsig. Containerterminalens
verksamhet har visserligen inte 6kat i den om-
fattning som forutsags, men behovet kvarstar
pa sikt och 4 andra sidan kommer det sanno-
likt att efterfragas storre effekeer for elan-
slutningar av fartyg an man forst trodde (hir
rader dock stor osikerhet i beddmningen) och
efterfragan pa laddplatser for lastbilar kommer
troligen att 6ka snabbare 4n vad man initialt
uppskattat. Hamnen far ocksé forfragningar
om nyetableringar dir man i flera fall behovt
siga nej pga effektbehovet, vilket oftast var en
icke-fraga for nagra r sedan vid forfrigningar

om ctableringar.

Samarbete med Gdvle Energi

Hamnen har ett samarbetsforum med det kom-
munala energibolaget, Givle Energi AB, dar
man stimmer av och uppdaterar "forutsagelser”
om effektbehov pé lingre sikt nagra ggr per ar.
Utmaningen ér att de flesta dgare av effekt-
behov i hamnomradet 4r egna privata bolag.
Givle Hamn AB forsoker i mojligaste man ta
ett samordningsansvar tillsammans med energi-
bolaget samt att planera omradet pé lingre sike
s att rite effeke och kapacitet ska kunna finnas
tillginglig i hamnen pa langre sikt och sd att

utvecklingen av logistiknavet inte ska himmas.
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Lulea hamn

Luled Hamn ar Sveriges tredje storsta trans-
porthamn, och vixer snabbt. 2030 ska hamnen
kunna hantera mycket mer gods dn idag och ta
emot lingt fler fartygsanlop érligen. Tack vare
statliga isbrytare och egna isbrytande bogser-

bétar, kan hamnen halla 6ppet aret runt.

Sveriges storsta muddringsprojekt
Idag kan dock fartygen inte komma fullt las-
tade eller lasta fullt vid kaj, eftersom det ér for
grunt i hamnen och farlederna i Luled. Genom
projekt "Malmporten” breddas och fordjupas
farlederna in till Luled hamn medan en ny
djuphamn anlaggs. Detta ar Sveriges storsta
muddringsprojekt i modern tid och nir det

ar klart kommer Luled Hamn kunna ta emot
storre, fullt lastade fartyg och frakea tre dill fyra

ganger sd mycket gods som i dag.

Smart daterbruk
En helt ny hamnplan pa 750 000 kvadrat-
meter viaxer fram, motsvarande mer in 100

fotbollsplaner. De nya landytorna kommer ge

Lo

plats at en ny logistikpark med mer lagrings-
ytor och utbyggd infrastrukeur, men ocksa nya
niringslivssatsningar och industrietableringar.
Ytorna skapas med dtervunna muddringsmas-
sor fran projekt Malmporten, vilket ar ett bra
exempel pa smart aterbruk och héllbart tanke-

sitt som préglar framtidens hamn i Luled.

Smidigare flode

Infrastrukeuren och logistiken i hamnen
stirks och moderniseras for att kunna hantera
bide storre volymer och nya typer av gods. I
anslutning till den nya djuphamnen kommer
ny jarnvig att anldggas. Den ska ansluta till
S6dra Malmbanan och 6vriga regionen for ett
smidigare godsflode mellan hamnen i Luled

och Norrbottens viktiga industrier.

Stark tillvaxt

Frin 2020 till 2030 beriknas antalet fartyg-
sanlop kunna ga fran 600 fartyg/ar till nira
2500 fartyg/ar. Varje r omsitts f n mer an
atta miljoner ton gods i Luled Hamn, men den
siffran beraknas 6ka med 250% till 2030. For

att mojliggora Norrbottens tillvixt ska Luled

Hamns lastkapacitet 6ka med 300 % frin 2020
till 2030.

Effektbehovet idag: 2 MW

Idag har Luled Hamn ett maximalt eleffeke-
behov pa ca2 MW. Forbrukningen ror i
huvudsak kranar och landstrom vid kaj. Det
avser dels huvudkajen Victoria med en land-
stromsanslutning pd 0,8 MW, dels Svartokajen
och Cementakajen (400 A/fartyg) som ligger
nigra km bort.

Berdknas effektbehovet 2030: 7MW
Luled Hamns elbehov kommer att 6ka fran da-
gens 2 MW till ca7 MW ar 2025 och 35 MW
ar 2030. De stora eleffektbehoven kommer

att handla om kranar, traverser, transportorer
och landstrom. 2030 planeras det for sju nya
anslutningar for fartyg. Till det kommer ocksa
solceller med upp till 12 MW installerad effeke
samt tillhérande batterilager, reservkraft vid
nitbortfall, laddning av batteridrivna fordon
samt effektbehov for en jarnvagsterminal vid

hamnen.
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Forvdntat eleffektbehov Helsingborgs hamn
(MW)

Helsingborgs
hamn

Helsingborgs Hamn ir en av Sveriges storsta
tirjehamnar och hamnen hanterar arligen

cirka 275 000 TEU" via 5j6 och cirka 25 000

processerna. Samtidigt stiller kommunens

hoga ambitioner att bli fossilfri krav pa att

hamnen ger sitt bidrag i omstillningen.

Effektbehoven ir exklusive de elektrifierade
passagerarfirjorna Helsingborg-Helsingor
(ForSea).
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Effektbehov fram till 2030 Helsingborgs Hamn

TEU via j’cirnvéig Hamnen erbju der rederier Effekt, kW/enhet Pa plats 2030+ Sammanlagring Tot effekt, kW
transportorer och speditorer en attraktiv *TEU dr Twenty-foot Equivalent Unit, en standard- Elbilsladdning 22 24 0,8 422
infrastrukcur med effektiva tag-, vig- och enbet baserad pd en drygr 6m ling container som Dragbilar 90 31 0,5 1395
o ) ] ) anvénds som ett statistiskt matt pa trafikflodet eller
sjoforbindelser sju dagar i veckan, aret om. trafikkapaciteten. Emptyhandler 350 5 0,5 875
RTG 100 21 0,5 1050
Stora behov av 6kad eleffekt STS- 500 4 0.8 1600
De kommande aren vintas Helsingborgs containerkran
Hamns eleffektbehov oka fran ca 2 MW till Mobilkran 1200 | 0.3 360
ca 11 MW, se figur nedan, under forutsittning Kylcontainer 3,3 800 0,3 792
att inga atgarder vidas for att halla nere hoga Laddstation 350 4 I 1400
L . tunga fordon
uttag. Den stora 6kningen beror framfor alle st b 2500 ) I 5000
andstréom ho
pa ett okat antal elektrifierade arbetsfordon &
. . Landstrom medel 1000 2 I 2000
samt kommande landstrémsanslutning.
Total effekt MW 15
En visentlig del av lyftet 2027-28 b 3
fl vasentiig detaviytte 7 crorpa Totalt sammanslagring 0,75
hamnens utbyggnad. Tidsperspektivet kan Effektbehov MW I

komma att forskjutas beroende pa tillstands-
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Stockholms
hamnar

Stockholms Hamnar ir en av virldens storsta
passagerarhamnar. Hamnarna tar emot
nirmare 300 internationella kryssningsfartyg
varje &r och omkring tolv miljoner firje- och
kryssningspassagerare passerar hamnarna
varje ar. Fyra miljoner personer reser arligen
med skirgirdstrafiken. Stockholms Hamnar
ar ocksa en av Sveriges storsta godshamnar,
med ca nio miljoner ton gods som passerar

hamnarna varje ar.

Hamnar i samarbete inom regionen
Stockholms Hamnar finns i Stockholms stad,
Nynishamns kommun och Norrtilje kom-

mun, med cirka 9 000 fartygsanlop om aret:

o Hamnarna i Stockholm (Stadsgarden
och Virtahamnen) ir centralhamnar

for gods och passagerare till och fran
Finland och de baltiska [inderna.

o Till Frihamnen kommer méinga av

de internationella kryssningsfartygen

under sommarhalvaret.

o Dirtill finns Kapellskirs hamn
(Norrtilje), Nynidshamns hamn (firje-
trafik) samt Stockholm Norvik Hamn

(Nynishamn, container/rorohamn).

Flera framtidssatsningar

Den nybyggda Stockholm Norvik Hamn, har
en installerad effekt pa 25 MW. Den anvinds
inte fullt ut idag, men man har tagit hojd for

att i princip all aktivitet i hamnen ska vara

elektrifierad, inklusive landstrom.

P4 Stadsgarden forbereds for tva nya ladd-
punkter for kryssningsfartyg pi 8 MW samt
16 MW.

I Frihamnen vill man kunna oka Installerad
effeke till 50 MW, detta fordelas pd egentligen
all verksamhet dir sasom ropax kryssningsfar-

tyg och hamninfrastrukeur.

Aven i Kapellskir, med i huvudsak roro- och
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Ropaxtrafik (bilfirjor), vill man oka effektut-
taget. Ambitionsnivan ir inte beslutad men
det handlar om ca 12 MW. Syftet ar elekeri-
fiering av hamnverksamheten, men ocksa att
erbjuda landstrom och laddning av fartyg for

eldrift i hamnomradet.

Tydligt 6kande eleffektbehov
Stockholms Hamnar bedomer att det totala
eleffektbehovet fram till 2030 utvecklas
enligt grafen nedan. Man uppskattar att

ca 70 procent kommer att behovas for kryss-

ningstrafikens behov.

Totalt effektbehov for Stockholms hamnar

(MW)
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Norrkopings
hamn

Norrkopings hamn ér en fullservicehamn med
hantering av en rad olika varuslag, frimst skogs-,
stil-, spannmals-, energi- och petroleumproduk-
ter, containers samt projektlaster fran svenska
industrier. Bland hamnens kunder och akto-
rer aterfinns storre industri- och handelsfore-

tag, rederier, transportforetag och speditorer.

Omfattande utveckling

Pa uppdrag av Norrkopings kommun pagir
nu en utveckling av hamnverksamheten, med
en utbyggnad av kaj- och terminalkapaciteten
vid Pampusterminalen samt en modernisering
av Ohmansterminalen. Projektet ir en del av
den stadsomvandling som sker i Norrkoping,
dir Inre hamnen omvandlas till bostadsom-
ride samtidigt som hamnverksamheten kon-
centreras och utokas. Langsiktigt skapar det
forutsittningar for mer hantering av 6kade
godsvolymer, storre fartyg och en effektivare

produktion i hamnen. Den nya kajen togs

i bruk i juni 2023, och hela projektet planeras

fardige 2025.

Omstdllning med elekrifiering

Som en del av hamnutvecklingsprojektet
pagar ett intensivt arbete med omstillning
och elektrifiering. Av hamnens elva hamn-
kranar gir alla utom en eldrift. Vidare sker
en omstéllning av maskinparken, dar allt fler
fordon och ett tjugotal truckar ar eldrivna
och resterande drivs med fossilfri HVO100.
I den langsiktiga planen ryms att stilla om
till eldrift av dragare, reachstackers och

hjullastare, beroende pé tekniska méjligheter.

Forberett for landstrom

I nulaget erbjuds inte landstrom for fartyg.
De nya kajdelarna dr dock forberedda detta,
och en forstudie dr piborjad for framtida
implementation. Aldre kajer som i framtiden
ska avvecklas kommer sannolikt inte att kun-

na erbjuda landstrom.

Forberett for landstrom

I nulaget erbjuds inte landstrom for fartyg.

De nya kajdelarna ar dock forberedda detta,

och en forstudie dr paborjad for framtida

implementation. Aldre kajer som i framtiden

ska avvecklas kommer sannolikt inte att kunna

erbjuda landstrom.

Omstdllning med hjdalp av elekrifiering

[ en rapport for 2022 konstaterade man att
hamnens totala elférbrukning lag pé ca 5
miljoner kWh, och den totala HVO100-
forbrukningen motsvarade ca 7,7 miljoner

kWh. Det motsvarar ett eleffektbehov pd i

Ovriga hamnar

Utover ovanstiende hamnar har vi ocksa haft
kontakt med Hallands Hamnar, Landskrona
Hamn, Trelleborgs hamn och Malmé Hamn.
Flera har initierat intern diskussion och analys
av kommande omstallnings- och effektbehov,

men har hittills inte landat i konkreta bedom-

ningar av framtida behov.
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storleksordningen ca 3-4 MW. Under varen
2023 beslutade bolaget om en solenergisats-
ning i anslutning till hamnomradet, i syfte

att 0ka sjalvtorsorjandegraden men ocksa att
tillfora kapacitet i nitet. Parallellt med detta
har bolagsledningen 4ven beslutat om det
fortsatta arbetet med bolagets omstillnings-
strategi, som blir ett viktigt arbete for framtida
eleffektbehov. I det arbetet inryms att ocksa
gora en bedomning av den kommande elfor-

brukningen i den framtida verksamheten.
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Observation

o Den overgripande observationen ér att de

flesta hamnar vi talat med bedémer att deras
cleffektbehov kommer att 6ka kraftigt

under de kommande decennierna.

o [ huvudsak handlar det om elektrifiering av
maskinparken for godshantering samt
tillgdng till landstrom for handelsfartyg vid

kaj, for sa gott som alla hamnar.

o Dartill kommer el for vitgasproduktion,
erbjudande om laddning av fordon som
passerar hamnarna, landstrom for
kryssningsfartyg etc — behov vars

omfattning frimst avser vissa hamnar

e Detir ocksa virt att notera att de bedomda
effektbehoven galler hamnarna som foretag.
Samtidigt samsas man inom hamnomréidena
med en rad andra aktérer vars planer ocksa
beror eleffektbehoven och kapaciteten hos

elleverantorerna for dessa omraden.

Uppskattat
eleffektbehov

Baserat pa de eleffektbehov som respektive
hamn, Géteborg, Lulea, Givle, Helsingborg
och Stockholm har uppskattat f6r ir 2030
har vi forsoke uppskatta det totala behovet for

Sveriges hamnar.

Rimling upskattning

Vir utgingspunke ar att miangden gods

(i ton) 6ver kaj idag (2022) ir en rimlig
uppskattning av storleken for respektive
hamns verksamhet. Vi utgar dessutom fran
att proportionerna mellan dessa fem hamnar
och 6vriga hamnar 4r ungefir desamma ar
2030 (givet att nagra aktorer bygger ut sina

hamnar, som t ex Luled och Helsingborg).

Genom samtalen med hamnarnas kontake-
personer kan vi konstatera att den generella
vixande elanvindningen pga omstillningen
i huvudsak handlar om landstrom for fartyg

vid kaj, elektrifieringen av den maskinpark som

hanterar godset, samt annat som ror den regul-
jara verksamheten. Det ar faktorer som beror
pa volymen i godshantering. Vi gor darfor
antagandet att mattet pd hamnverksamhetens
storlek ar proportionellt mot den dkande

elanvandningen i hamnen.

Avgrdnsning

Det innebir att vi i var uppskattning har
exkluderat laddning av kryssnings- och passa-
gerarfartyg for landstrom och drift, eventuell
vatgasproduktion eller CCS inom hamnom-
radet, erbjudande om laddning av bilar/tung
trafik som passerar hamnen, samt en del andra
specialbehov. Skilet ar att dessa eleffektbehov
beror pi den individuella hamnens behov och
preferenser, och vi kan dirfor inte generalisera

dem till hela hamnkollektivet.

Resultat

De fem hamnarna bedomer att deras eleffekt-
behov &r 2030 for verksamheterna ovan ir
totalt ca 220-230 MW. Idag anvinder man ca
65-70 MW. Det innebir en 6kning av eleffek-

ten med 230%. »
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» 2022 hanterade dessa fem hamnar 69 miljo-
ner ton gods over kaj, dvs precis hilften av de
totalt 138 miljoner ton som samtliga Sveriges

hamnar hanterade 2022.

Det innebir att samtliga hamnars behov av
eleftekt ar 2030 bor ligga pa ca 440-460 MW
(2 x230-2040 MW). Det ska jimforas med
en beriknad elanvindning idag for samtliga
Sveriges hamnar pé ca 130-140 MW

(2 X 65-70 MW).

Med antagande om en volymtillvixt f6r ham-
narnas godshantering pé tva-tre procent per
ar under perioden 2030-2040 och ytterligare
omstéllningsinsatser skulle effektbehoven vara
ca 25-40% hogre &r 2040 jamfort med 2030,

dvs i storleksordningen ca 600 MW.

Tillkommande effektbehov

Till detta bor man addera eleffektbehoven for
kryssnings- och passagerarfartygen, i forsta
hand landstrém men ocksa viss elektrifiering
vid fartygsdrift i t ex hamnomraden. Enbart
Stockholms Hamnar riknar med eleffektbehov
for dessa fartyg pa ca140 MW.

Aven den planerade vitgasproduktionen inom
vissa hamnomraden ar ytterst effektkravande.
Enbart effektbehovet for det tredje steget i den
planerade anliggningen i Lulea ligger pa ca
320(!) MW.

Slutligen tillkommer ocksa behoven av
laddning av personbilar, lastbilar och jirnvig.
Sammantaget innebir det visentligt hogre
effektbehov i hamnomridena, iven om det
inte alltid direke beror de juridiska enheter som

hamnarna utgor.

ELEFFEKTBEHOVEN FOR SVERIGES HAMNAR AR 2030 - 19

Trafikanalys
rekommendation

Den forra regeringens Elektrifieringskommis-
sion gav Trafikanalys ett utredningsuppdrag

till december 2022:

" Trafikanalys ska med stod av Transport-
styrelsen och Statens energimyndighet analysera
mdojliga incitament for att dstadkomma en
okad anvindning av land- och laddstrom

i hamnar (1202103292). Uppdraget ska

redovisas senast den I december 2022.”

" den nationella elektrifieringsstrategin fram-
gdr att behovet av laddinfrastruktur och nit-
kapacitet for sjofart ska tydliggoras (dtgard 32).
Behovet av investeringar i utbyggnad av
laddinfrastruktur och vitgastankinfrastruktur
i Sveriges hamnar ska analyseras och tydlig-
goras. 1 analysen ingdr att se over kapacitetsbe-
hov for laddning av batterier i hamnar samt
hur det kan integrevas i elsystemet pa

ett effektivt sitt.”

"Hamnarnas elektrifiering med infrastruktur
Jfor ladd- och landstrom behover gi hand i hand
med utvecklingen av elektrifierade fartyg. Sverige
ligger i europeisk framkant nir det giller antalet
hamnar som i nagon form erbjuder landstrom,
men den totala anvindningen av landstrom ar
ldg. Enligt vdra berikningar dr bara 5 procent
landstrom av den totala energin som fartyg

anvinder vid kaj i svenska hamnar.”

Forslag styrmedel och atgdrder
Trafikanalys avslutar sin rapport med sju
forslag pa nya styrmedel och ett par ovriga at-
giarder. Styrmedlen beskrivs var for sig, men ett
brett arbete och en kombination av styrmedel
behovs for att minska trosklarna for en okad
elsjofart. Bade satsningar pa ekonomiska styr-
medel, offentlig upphandling, bestimmelser,
samarbete och 6verenskommelser mellan olika

akeorer fyller sin funktion.

e Skattereduktion for elanslutning
for mindre fartyg (fartyg)

Fysisk vitgashub for produktion, lagring,

distribution, forbrukning av vitgas inom »
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e Klimatpremie for elfartyg (fartyg)
Trafikanalys foreslar att Energimyndigheten
fir i uppdrag att nirmare analysera och
foresla hur en klimatpremie kan utformas
for att stimulera en marknadsintroduktion

av elfartyg.

e Stod till elanslutning for fartyg (hamnar)
Trafikanalys foreslar att limplig myndighet
far i uppdrag att ta fram forslag till
forordning for ett st6d till land- och

laddinfrastrukeur for fartyg.

e Stod till elanslutning for fartyg (hamnar)
Trafikanalys foreslar att limplig myndighet
far i uppdrag att ta fram forslag till
forordning for ett stod till land- och

laddinfrastrukeur for fartyg.

¢ Undantag fran kravet pa niatkoncession
for hamnar (hamnar)
Trafikanalys foreslar att limplig myndighet
far i uppdragatt ta fram forslag till
forordning for ett stod till land- och

laddinfrastruktur for fartyg.

e Tydligare klimatkrav pa nationella
fartyg (fartyg)
Trafikanalys foreslar att Transportstyrelsen
far i uppdrag att utreda behovet av
fortydligade krav pa minskade vixt-

husgasutslapp fran nationella fartyg.

e Underlitta processen for certifiering av
fartyg vid konvertering till eldrift (fartyg)
Trafikanalys foreslar att Transport-
styrelsen fir i uppdrag att genomféra
atgarder som underlattar processen
for certifiering av nya losningar kopplade

till elekerifierad sjofart.

¢ Innovationsupphandling i regionalt
upphandlad farjetrafik (fartyg)
Trafikanalys foreslar att staten tar initiativ
till ett samarbete med regioner med malet
att f4 till stind innovationsupphandling av
statlig och regionalt upphandlad trafik for

att frimja en utveckling av elsjofart.
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Transport-
foretagens
stdllningstagande

I denna rapport har Transportféretagen
inventerat det nuvarande och framtida effekt-

behovet for Sveriges hamnar.

Hamnniringen ir en samhillsviktig niring.
90 procent av svensk utrikeshandel passerar

en svensk kaj.

Sambhiillet i Sverige och Europa star nu infor en
stor, nddvindig och sjilvpatagen forindring.
P4 mycket kort tid ska utslippen av vaxthus-
gaser minska radikalt till f6ljd av de dtaganden
som ingétts i Parisavtalet, den svenska klimat-
lagen, EU:s klimatlag och lagarna inom ramen

for EU:s klimatpaket Fit for 5.

I Europa, men sirskilt i Sverige, innebar dessa
ataganden att transportsektorn star infor en

enorm omvandling pa mycket kort tid. Det ar

valkant att leveranstiderna for nya, eldrivna

fordon redan idagar 1-2 ar, inda forvintas en
mycket stor elektrifiering av transportsektorn i

sin helhet redan till 2030.

Transportforetagen vilkomnar de dtaganden
som gjorts for att minska utslippen av vixthus-
gaser. Samtidigt kan konstateras att politiken
dnnu inte forstitt digniteten i den forestdende

omvandlingen.

Denna rapport belyser en vit flick pa den
politiska kartan; de systemberoenden och
risker som kan leda till utebliven samhalls-
ekonomisk nytta, forlorade arbetstillfillen
och en mindre konkurrenskraftig svensk
transportsektor. Det dr angelaget att politiken

vidtar atgarder for att hantera dessa risker.

I. Rapporten belyser osikerheter i skattning-
arna av framtida effektbebov. 1 de skattningar
som framgar hirur vintas enbart hamnarnas
kirnverksamhet kriva ungefir 3—4 ginger sa
hog effektkapacitet som idag redan om sju ar.

Men detta inkluderar till exempel inte »
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» effektbehovet for tillverkning av fartygs-
brinslen i hamn som vitgas och e-metanol.
Analysen tar inte heller h6jd f6r laddning

av lastbilar i hamnomridena, nigot savil
transportsektorn som fordonstillverkarna lyft
fram som en nyckelfaktor f6r de vigbundna
transporternas elektrifiering. En utbyggnad
av elnditet som inte tar hojd for osikerbeten
riskerar att leda till stova problem for hamnar,
dkerier och sjofart. Som visats i denna rapport
har denna osikerhet redan lett till uteblivna af-

farstillfillen och samhaillsekonomiska forluster.

2. Hamnarna har ett till synes mycket stort
beroende av en fungerande planerings- och ut-
byggnadskapacitet hos de lokala och regionala
elnitsoperatorerna. Staten bor inte forlita sig
pa att dessa akeorer sjalvstindigt klarar av att ta
ett systemansvar under det harda omvandlings-
tryck som nu ér fallet. Fokus méste ligga pa
effektiv samordning samt undanrijning

av administrativa hinder och lingdragna

P?"OC@SSET.

3. En framgingsrik elektrifiering av transport-
sektorn forutsatter en jamn och forutsigbar
omstillningstakt av sivil depaer (hamnar,
tankstillen, lastbilsdepéer, flygplatser m.m.)

som fordon.

4. Enviktig del av sjofarten ar den lokalt och
regionalt upphandlade firjetrafiken. Offentlig

sektor har en viktig roll att spela som upphand-

lande aktor. Upphandlingsinstrumentet bor
tydligare utformas for att aterspegla férvintan

pa storskalig elektrifiering av transporterna.

Mot bakgrund av detta foreslar
Transportféretagen att staten
skyndsamt genomfor foljande
atgdrder:

¢ Undanta hamnarna fran kravet

pa nitkoncession. Hamnarna bor dga
radighet 6ver elkapacitet, dragning av
kablage och tillh6rande utrustning inom
hamnomridena utan administrativt
betungande koncessionskrav. Detta dr

ett kostnadseffektivt sitt att hantera
behovet av storskalig laddkapacitet f6r saval
vatten- som vigbundna transporter. Darfor
bor noder likt allmanna hamnar klassas som
undantag enligt IKN-f6rordningen, alltsa

icke koncessionspliktiga nit.

e Stod till elanslutning for fartyg och
skattereduktion for elanslutning

for mindre fartyg. For att paskynda
elektrifieringen av hamnarna bor ett
strategiskt investeringsstod riktas till
konstruktion av infrastrukeur for

landel. Den befintliga skattereduktionen
for landstrom for storre fartyg utokas till
att dven gilla fartyg med en brutto-
driktighet som understiger 400 bruttoton

och som anvinds i yrkesmissig trafik.

Skargardstrafiken fir incitament att
elektrifieras, och godstransporter i nir-
sjofart kan avlasta landtransporter och

frigora kapacitet pa vig och spar.

Klimatpremie for fossilfria fartyg.
Marknaden for elfartyg dr i nulaget mycket

liten och det 4r ofta svirt att motivera inkop
i ett foretagsekonomiskt hanseende. For
langviga transporter ir elfartyg idag inget
alternativ. Hallbart producerad el behover
omvandlas till brinslen som vitgas eller
e-metanol. En klimatpremie for hillbar
fartygstrafik bor 6vervigas for ate fa till

stind en svensk fossilfri fartygsflotta.

Innovationsupphandling i regionalt
upphandlad firjetrafik. Offentlig

upphandling bor ligga mycket stort vike
vid snabbt minskande utslapp frin farje-
trafiken. Hir kan den framgingsrika
klimatomstillningen av den upphandlade

busstrafiken tas som forebild.

Samordnande myndighet for utbygg-
naden av lokala och regionala elnit.

En myndighet bor utpekas som ansvarig
for att underlitta och stimulera god

planering och snabb utbyggnad av
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kapaciteten i lokala och regionala elnit.
Myndigheten, eller en utredare, bér dven
skyndsamt se 6ver om tillrickligt lagstod
finns f6r att mojliggora att staten tar ett
overgripande ansvar for en tillricklig

effektkapacitet i hela elnitet.

Ett riktat investeringsstod till elndtsdgare

for utbyggnad av laddinfrastruktur bor
inforas, da det idag saknas incitament
for attprioritera och genomfora
nodvindiga investeringar i nitkapacitet
for att mota hamnarnas och rederiernas

efterfragan pa hallbar el.
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