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Under de senaste dren har debatten om flygets utsldpp och klimatpaverkan tagit
stor plats. Ofta placeras flyget i centrum for klimatfrdgan. Precis som de flesta
andra samhdllsforeteelser behover flyget minska sina utsldpp. Men det kan goras
pa olika sdtt, och mdste ske i ett sammanhang, samt baseras pa fakta. Flyget
ska minska utsldppen men vi vill gora det utan de negativa konsekvenserna for
Sverige som ett begrdnsat flygande medfor. Vdgen till flygets hadllbarare framtid
gdr via innovation och teknisk utveckling, precis som for andra sektorer i
samhdllet.

| detta dokument presenteras ett faktaunderlag med forhoppningen att berika
den offentliga debatten om flyget och flygets hadllbarhetsarbete.

[Fredrik Kdmpfe, Branschchef
Transportforetagen - Flyg

Flyget ar viktigt och nodvdndigt

Flyget spelar en viktig roll for Sverige. Goda flygférbindelser mojliggér méten och naringslivs-
etableringar i Sverige. Mdnga minniskor och foretag behéver goda flygtorbindelser inom och till
och fran Sverige for att deras liv eller verksamhet ska fungera.

Viirlden blir en bittre plats om sa manga som maijligt far uppleva si manga delar av den som
mojligt. Vi har ett ansvar for att dven kommande generationer kan ta del av virlden och skapa
personliga forbindelser och relationer med andra. Moten 6ver grianser och vidgade perspektiv
maste virnas och till stor del dr det endast méjligt genom flyget.

Dirtill ar flyget en férutsittning for Sveriges konkurrenskraft. Sverige dr ett export- och
handelsberoende land med stora avstind.

Flyget gor det mojligt att bo och verka i hela Sverige. Det gér det méjligt £6r manniskor att
triffas, lira kinna och forsta varandra. Sverige skulle bli fattigare om firre manniskor gavs
mojlighet att flyga. Antalet flygningar per person i Sverige har dessutom minskat sedan 1999 men
fler mianniskor har getts méjlighet att resa.

Flyget forbinder Sverige med omvirlden och 45 procent av alla utrikesresor gors av personer som
ar bosatta utrikes. Med nistan tva miljoner utrikesfédda svenskar dr en vaxande grupp resenirer
de som anvinder flyget fOr att triffa slikt och vinner utomlands. Flyget ér luftburen
kollektivtrafik oavsett om det handlar om en tjansteresa till Stockholm eller en flygresa for att
hilsa pa en familjemedlem eller nira vin i London.
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Utsldppen per passagerarkilometer har minskat
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alltsa gronare dn ndgonsin forr.
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sammanlagda utslipp minskat med 20 procent.

Utsldpp fran flyget totalt i Sverige minskar

Enligt Transportstyrelsen beridknas flygtrafikens nettoutslapp av koldioxid vara 14 procent ligre
2025 jamfort med 2017 trots att antalet passagerare vantas 6ka med niarmare 16 procent under
samma ar. For inrikesflyget bedoms utslippen under samma period minska med 37 procent. Mer
biojetbrinsle och 6kad effektivisering kommer sanka utslippen ytterligare.

https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/statistik _och analys/prognoset-
luftfart/prognos-host-2019.pdf

Inrikesflyget tdcker sina externa kostnader

Trafikanalys konstaterar i en rapport om transportsektorns samhillsekonomiska kostnader att
inrikesflyget dr kraftigt Overinternaliserat om kostnaden f6r koldioxidutslapp betraktas som
internaliserad med EU ETS. Aven om kostnaden for koldioxid inkluderas for flyg beriknar
Trafikanalys viss Overinternalisering. Rapporten finns att lisa hir:
https://www.trafa.se/etiketter/transportekonomi/

Hallbarare vdrld genom innovation — dven for flyget

Pa manga omraden handlar hallbarhetsdiskussionen om innovation och utveckling av nya
alternativ, saisom gronare teknik. Den tilltro som politiker, beslutsfattare, opinionsbildare och
allminhet har till teknikutvecklingen inom manga omraden forefaller tidvis saknas inom
flygomradet, didr manga i stillet foresprakar att mianniskor ska flyga mindre, eller helt sluta.

Detta fenomen ar olyckligt eftersom flyget alltid varit i spetsen av innovation och da
utvecklingstakten nu snarast 6kar 4n minskar. Sverige ar dessutom ett av de fa linder i varlden
som tillsammans med andra hogteknologiska linder deltar i den tekniska utvecklingen genom var
egen flygindustri. De effektiviseringar f6r flygmotorer som t.ex. GKIN Sweden utvecklar ger
tydliga utslippsminskningar globalt da deras teknik finns 1 motorer pa virldens flygplansflotta.
Vid vara tekniska universitet bedrivs dessutom varldsledande flygforskning som bade ger oss
6kad flygsikerhet och reducerar utslippen fran flyget. Sveriges strategiska innovationsprogram

for flyg finner du hir https://innovair.org/.


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/statistik_och_analys/prognoser-luftfart/prognos-host-2019.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/statistik_och_analys/prognoser-luftfart/prognos-host-2019.pdf
https://www.trafa.se/etiketter/transportekonomi/
https://innovair.org/

Flyget blir standigt bdttre

Den globala flygindustrin arbetar sedan linge med att utveckla miljévinligare flygteknik. Dagens
flygplan bullrar mindre och slipper ut mindre miljéfarliga partiklar och gaser dn ndgonsin tidigare.
Dagens jetflygplan ir till exempel 75 procent tystare dn de fOrsta jetflygplanen som sattes 1 drift.
Flygindustrin har bestdmt sig for att accelerera sitt hallbarhetsarbete genom en rad atgirder:
innovation och ny teknik, operationella forbattringar, effektivare infrastruktur, férnyelsebara
brinslen och ett globalt program f6r klimatkompensation. Tillsammans kommer dessa initiativ ge
oss ett allt miljovanligare flyg.

Svenska flygets fardplan for fossilfrihet

Sverige ir det forsta land i virlden dar flygindustrin utvecklat en firdplan f6r konkurrenskraftig
fossilfrihet. Firdplanen har tagits fram inom regeringsinitiativet Fossilfritt Sverige. En rad olika
atgirder foreslés i firdplanen och malet ar att allt inrikesflyg ska vara fossilfritt redan 2030 och

allt flyg som lyfter fran svenska flygplatser fossilfritt
2045. Mer information om firdplanen finner du hir:

H ?
http:/ /fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri- Visste du att?

konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft- Det redan idag gdr att flyga med

flygbranschen/ fossilfritt brénsle i de flygplan som
o anvdnds. Fossilfritt brénsle kan
FossilfrittFlyg2045 ir ett projekt som RISE leder och minska koldioxidutslippen med Gver
som samlar ett brett spektrum av aktorer for att 80 procent. Det fossilfria branslet
koordinera flygets resa mot fossilfrihet. kan produceras av méngder av

spillmaterial. Restprodukter frdn
. . . skogsindustrin i Sverige rdcker till att
Biobrdnsle i fokus driva bade svenskt in- och utrikesflyg
med hdllbart biobrdnsle.

I den fossilfria firdplanen pekas biobrinsle ut som en

viktig del av 16sningen. Biobrinsle kan minska utslippen
med 80 procent och fungerar redan med dagens
flyemotorer — ingen ytterligare teknisk innovation krivs. Svenska flygbolag flyger redan idag med
biobrinsle i tanken och alla resenirer kan vilja att flyga pa 100 procent biobrinsle som tilligg
precis som man kan vilja gron el.

Men ett problem ir att det idag finns for lite biobransle for flyget att tillga. I Svebios firdplan
kring bioenergi framgar att allt flyg som startar vid svenska flygplatser 2045 (bade in- och utrikes)
skulle beh6va mindre dn fem procent av den bioenergi som skulle kunna produceras hallbart i
Sverige. En enda biobrinsleanliggning skulle kunna férsorja hela inrikesflygets behov av brinsle
och med ndgra fa anliggningar till dven hela utrikesflygets. Det ér helt inom rickhall. Flygbolagen
kan diremot inte sjdlva dstadkomma storskalig brinsleproduktion. Dir behdver vi politikens
stod.

Elektrifiering av flyget ger nollutslapp

Arbetet med att elektrifiera flyget och utveckla hybridmodeller framstills ibland som fantasi och
onsketinkande, men faktum dr att arbetet pagar for fullt. Avinor som ar den norska
motsvarigheten till Swedavia, riknar med att alla norska flygningar pa mindre dn en och en
halvtimme ska ske med elflygplan senast 2040.


http://fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft-flygbranschen/
http://fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft-flygbranschen/
http://fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft-flygbranschen/

Vinnova finansierar projektet ELISE (Elektrisk
lufttransport i Sverige) dir bland annat Chalmers
ingar. ELISE ska, ut6ver att ta fram en fardplan for
elektrifiering med kartliggning av behov och
teknikinventering, aven teknikinvestera och pa sikt
praktiskt testa prototyper. Den svenska entreprendren
Niklas Zennstrém har investerat 100 miljoner i ett
tyskt bolag som i samarbete med den europeiska
rymdorganisationen ESA redan tagit fram prototyper
pé elektriska flygplan som provflugits med lyckade
resultat. Elektrifierat flyg ar inte lingre en avligsen
framtid.

Runt om i virlden borjar nu flygplanstillverkare —
béide etablerade och nya start-ups — intressera sig for

Visste du att?

De forsta elflygen kommer troligtvis
att kunna trafikera kortare flyglinjer i
Sverige inom fem dr. Helt fossilfritt
och mycket tystare. Med den teknik

vi kdnner till idag skulle ungefdr en
tredjedel av det svenska inrikesflyget
och en del av flyget till vdra
grannldnder kunna ersdttas med
elflyg. | takt med att tekniken och
batterierna utvecklas kommer vi att
kunna flyga allt Idngre pd el.

elflygets marknadspotential och uppenbara férdelar. I Sverige har féretaget Heart Aerospace som
avsikt att ha ett 19-sites 100 procent eldrivet passagerarflygplan med en rickvidd pa 400km pa

marknaden redan 2026.

Nitverket NEA (Nordic Network for Electric Aviation) ir ett projekt under Nordiska
Ministerradets innovationsarm Nordic Innovation som syftar till att driva pa utvecklingen av
elflyg. Genom att ta fram nordisk standard for elflygets infrastruktur och affarsmodeller for att
koppla samman regioner samt utveckla teknologi f6r nordiskt klimat ar férhoppningen dven att
skapa europeiska och globala samarbeten f6r att elflyget snabbare ska bli tillgangligt for alla.

Renare flyg med vdtgasdrift

Inom EU intresserar man sig allt mer fér vitgasdriftens férdelar. Aven flyget kommer att drivas
med vitgas i framtiden enligt EU:s flygforsknings- och utvecklingsprogram Clean Sky
(www.cleansky.eu). Den primira miljoforbittringen ar att paverkan péd vaxthuseffekten kan

minskas radikalt, frimst genom eliminering av koldioxidutslippen fran fossilt flygbrinsle.

Dessutom foérsvinner utslippen av svaveldioxid och partiklar, vilket minskar utslappen runt

flygplatserna.

Det rader enighet om att nya
och disruptiva flygplan, fortsatt
innovation av flygmotorer och

. . . 100% fossil fuel
system 1 kombination med based aviation
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klimateffekterna fran flyget med
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http://www.cleansky.eu/

Nya flygplansmodeller med effektivare motorer minskar kontinuerligt
utslappen

Flygbolagen investerar stora belopp i ny teknik och en modern flygplansflotta. De senaste tio
aren har SAS och BRA, till exempel, introducerat nyare flygplansmodeller som reducerat
utslippen med 35—40 procent per passagerarkilometer. SAS har bestillt 50 nya flygplan av typen
Airbus A320neo, som i ett slag minskar utslippen med 15-20 procent jamfért med de flygplan de
ersitter.

Svenska flygtekniska fretag ligger mycket langt fram i utvecklingen av ny och brinslesnalare
flygplans- och flygmotorteknik. Genom att dessa foretag arbetar tillsammans med virldens
flygplans- och motortillverkare som till exempel Boeing och Airbus ger svensk teknik i deras
produkter snabbt stora miljévinster globalt.

Sverige har dven ett strategiskt flyginnovationsprogram Innovair som utnimnts av Vinnova.
Innovair samlar och stédjer olika aktorer fran foretag, universitet, hogskolor, institut,
intresseorganisationer och myndigheter verksamma inom flygtekniksomradet. Programmets
huvudsakliga syfte ir att arbeta f6r goda forutsittningar f6r en stark flygindustri i Sverige och att
stirka flygteknik-omradet genom 6kad samverkan, forskning och informationsspridning.

Rakare flygvdgar kan minska utslappen med ett pennstreck

Pa grund av gamla regleringar relaterade till nationella luftrum och militira luftzoner tvingas
manga flygningar 6ver Europa till linga omvigar. Om flygningar istillet alltid genomfdrdes
genom raka flygvagar skulle det bara inom Europa minska utslippen med 10 procent.

Arbete pagar for att astadkomma detta, bland annat genom det europeiska projektet Free Route
Airspace (FRA). I maj 2017 6ppnades luftrummet i sex nordeuropeiska linder i och med att FRA
inférdes. Det ger flygbolag som flyger pa Sverige, Danmark, Norge, Finland, Estland och
Lettland maijlighet att ligga den kortaste och mest effektiva flygrutten mellan tva flygplatser. Den
hir typen av regulatoriskt underlittande maste utvidgas.

EU-kommissionen vill genom Single European Sky dstadkomma rakare flygvigar och mindre
fragmentering i hela Europa.

Internationella klimatatgdrder

Sverige star f6r en mycket liten del av virldens koldioxidutslipp. Det svenska flyget star i sin tur
for en tjugondel av de svenska utslippen. Klimatatgirder mot enbart det svenska flyget kan inte
gora nagot it de globala utslippsnivdaerna. Dirfér maste vi fokusera pa internationella Gverens-
kommelser. Det dr sd vi kan gora verklig skillnad. Det insag flyget f6r linge sedan och har under
lang tid arbetat med fragan.

Flyget ingar som enda transportslag i EU:s handel med utslappsritter, EU-ETS. Nationella
atgirder, som den svenska flygskatten, minskar inte flyget i Europa men paverkar diremot
Sveriges konkurrenskraft negativt.

Fran 2021 kommer det internationella flyget att inga i CORSIA, ett globalt styrmedel for klimat-
utsldpp och klimatkompensation som beslutats av FN-organet ICAO dir 191 linder ingar.

73 linder, motsvarande 6ver 85 procent av utslippen fran allt internationellt flyg har anslutit sig
till den frivilliga fasen som inleds 2021. CORSIA satter ett tak f6r det globala flygets utslipp pa
2020 ars niva och kraver utsldppsritter for koldioxidneutral tillvixt dirover.



Flyget betalar for sin infrastruktur i luften och pa marken

Flyget betalar for sig. Niarmare bestimt betalar flyget for sin egen infrastruktur i luften och pa

marken till en vildigt hog grad. Detta betalas genom avgifter pa flygbolagen som de i sin tur tar in

genom passagerarna. Av satsningar pa utveckling av statens infrastruktur gar nirmare 60 procent

till jarnvag, kring 40 procent till vdg, 2 procent till sjéfart och mindre dn 0,5 procent till flyg. I en

studie av VTI konstaterades att avgifter for start och landning samt undervagsavgifter mellan

flygplatser med rige ticker de marginalkostnader som flyget ger upphov till i svenskt luftrum.

Korta fakta

De senaste 50 dren har flygets utslipp minskat med 80 procent per passagerarkilometer.
Biobrinsle tillverkat av frityrolja minskar koldioxidutslippen med 80 procent mot fossilt
brinsle.

Studier visar att biobrinsle dven reducerar den s.k. hoghdjdseffekten; dessutom visar
forskningen att hoghojdseffekten kan sinkas ytterligare med operationella atgirder som
behover utredas vidare.

Sverige star f6r 1 promille av virldens utslipp av vaxthusgaser.

Inrikesflyget star f6r 0,9 procent och utrikesflyget f6r 4,1 procent av de svenska
utsldppen. Inrikes vagtrafik star f6r 25 procent.

Inrikesflyget har minskat sina utslapp i absoluta tal med 20 procent sedan 1990.

Ett fossilfritt inrikesflyg skulle kriva cirka 2 TWh/ar fossilfritt brinsle. Det motsvarar
cirka 1,5 procent av den arliga svenska bioenergitillforseln. Ett helt fossilfritt in- och
utrikesflyg skulle kriva cirka 9 procent av den svenska bioenergitillférseln.

Det ar fullt moijligt att tillgodose flygets globala branslebehov med grédobaserade
flyebrinslen utan att tringa undan livsmedelsproduktion eller annan
biobrinsleproduktion. Ravaror som rester fran skogs- och livsmedelsindustrin samt
syntetiska brinslen, framstillda med koldioxid som rivara, kan minska behovet av
energigrodor radikalt.

Luftfarten bir sina egna kostnader for infrastruktur, sikerhet och utslippsritter. Vig- och
jarnvigsinfrastruktur finansieras i hogre grad genom anslag. Flygresenirerna som utgar
fran svenska flygplatser betalar cirka sju miljarder per ar for flygets infrastruktur, ungefar
lika mycket som en brinsleskatt som vigtrafiken hade kostat. Ett inférande av
brinslebeskattning for flyget skulle kriva ett storre statligt ansvar for luftfartens
infrastruktur.

Flygbranschen genererar skatteintikter till den svenska statsbudgeten pa 6ver 24 miljarder
varje ar utover flygskatten (ca 1,7 miljarder drligen).

I Sverige understodjer flygbranschen 192 000 arbetstillfillen och bidrar med 3,8 procent
av BNP.

Minst 60 procent av alla utlindska géstnatter kan tillskrivas flyget.

; i F L | G Mer information finns pé bl.a. https://smartflyg.se
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