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Sammanfattning

Den svenska dronarbranschen befinner sig i ett tidigt men vixande skede, praglad av sma och
specialiserade aktorer med begransade resurser. De flesta operatorer har fa anstillda och relativt
lag flygtid, men anvander dronare som ett viktigt verktyg i sin kirnverksamhet. Samtidigt finns en
liten grupp mer etablerade féretag och offentliga aktérer med stérre team och hogre operativ
volym.

Undersokningen visar att det finns en tydlig framtidstro — sarskilt bland storre aktorer — och flera
rapporterar forbattrad 16nsamhet och 6kande efterfragan. Tillvixten sker frimst genom 6kad
anvindning snarare dn nyanstillningar. Samtidigt utgor regelverk det storsta hindret f6r
utveckling, sirskilt utpekat dr lagen om spridningstillstand. Langa handligegningstider, komplexa
tillstindsprocesser och bristande stod upplevs som férsvarande, sarskilt f6r dem som flyger i
specifik eller certifierad kategori.

Det finns ocksa ett tydligt kunskapsglapp mellan operatorer och kunder, dir manga upplever att
bestillare saknar insikt i bade tjansternas potential och vad som ir lagligt. Trots detta ar viljan att
tolja reglerna hog och manga ser behovet av 6kad dialog och samverkan. Sammantaget visar
rapporten pa en bransch med stor potential — men dar tillvixten bromsas av regler som dnnu inte
ar anpassade till den praktiska verkligheten.

Denna rapport bygger pa en enkitundersékning till registrerade operatorer som ir organisationer,
mellan den tredje juni och andra juli 2025, baserat pa svar fran 265 respondenter.
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I. Branschoversikt

Foljande kapitel beskriver dronarbranschen, som inte dr en bransch utan vildigt manga olika. Den
svenska dronarbranschen bestar till stor del av sma aktérer med begrinsad operativ omfattning.
De flesta organisationer har firre dn fem dronarpiloter och genomfdr firre dn 50 betalda
flyetimmar per ar. Samtidigt finns en mindre grupp professionella operatorer, framfér allt inom
energi, bygg och offentlig férvaltning, som driver mer omfattande verksamhet.

Organisationstyp och bransch

Respondenterna representerar till 78,9 procent privata foretag, 17,7 procent offentlig sektor, 1,5
procent ideella organisationer och 1,9 6vrig verksamhet.

Branschindelningen dr gjord utifran SCB:s SNI-koder (Statistikmyndigheten, n.d.). Férdelningen

mellan branscher syns i figur 1, och visar att dronartekniken ar etablerat 1 brett skilda sektorer.
Informations- och kommunikationsverksamhet

B Byggverksamhet

B Fastighetsverksamhet

m Kultur, noje och fritid

B Jordbruk, skogsbruk och fiske
Annan serviceverksamhet

m Offentlig forvaltning och forsvar; obligatorisk socialforsakring
Utbildning

Forsorjning av el, gas, virme och kyla

m Ovrigt
Figur 1. Typ av branscher

Utover de ovannimnda, uppgavs ytterligare 12 6vriga branscher dir dronarteknik anvinds, vilket
visar pa dronarteknikens mangsidighet och maéjlighet att tillimpa tekniken for flera olika syften.

Antal anstdllda

Majoritet av de dronaroperatérerna representerar sma foretag med 1—4 anstillda. Denna grupp
utgor hela 60,4 procent av respondenterna. Ovriga svarsalternativ var relativt jamnt férdelade, med
undantag for de storsta foretagen, 250 anstillda eller fler, som stod for 11,3 procent av svaren.



60,4%

6,4%  60%  68% o 11,3%
’ ,J70 ’ 1'9% 4,9%) 2'3% -
N e I

1-4 m59 m10-19 m20-49 m50-99 m100-199 200-249 m 2250

Figur 2. Antal anstillda inom organisationen

Majoriteten av organisationerna som anvander drénare dr sma eller enmansféretag. Detta paverkar
hur de uppfattar hinder, administration och regelverk, givet att de ofta har begrinsade resurser att
hantera komplexitet.

Det ir tydligt att det dven finns ett antal storre organisationer som i huvudsak bedriver annan
verksamhet och endast anvinder dronare f6r specifika uppgifter i organisationen. Som exempelvis
kommuner, energibolag, jord- och skogsbruk.

Trots sin storlek flyger de flesta i 6ppen kategori (A1-A3), vilket tyder pa att drénaranvindningen
ofta sker inom enklare ramar — kanske for att undvika komplicerade tillstindsprocesser eller
beroende pa uppdragets karaktir.
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Figur 3. Antal anstillda eller anlitade dr6énarpiloter

Majoriteten av de svarande (77 procent) uppger att deras organisation har 1—4 anstillda, anlitade
eller ideella drénarpiloter. Endast ett fatal (7 procent) uppger att de har 10 eller fler — vilket tyder
pa att dronarverksamhet i Sverige fortfarande domineras av smaskaliga aktorer eller avdelningar

inom storre organisationer.

De organisationer som har storre team av dronarpiloter ar ofta verksamma i offentlig sektor, och
aterfinns inom branscher som offentlig férvaltning, utbildning, teknik, jordbruk och energi. Aven
om flera av dessa operatdrer flyger i Oppen kategori (A1-A3), finns dven nagra som verkar inom
specifik kategori och sirskilda tillstand.

Detta visar att storre operatorsgrupper framst aterfinns dar dronare anvinds som ett stodverktyg
1 storre verksamheter — snarare dn i foretag dir dronare dr kirnverksamheten.



Flygtimmar under 2024

Majoriteten av organisationerna har genomfort fa flygtimmar féregaende ar, 1-50 betalda eller
icke betalda flygtimmar.
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M Obetalda flygtimmar 44 175 19 11 3 2
Betalda flygtimmar 47 157 27 12 3 3

Figur 4. Antal flygtimmar per organisation (betalda och obetalda)

De flesta organisationer i undersékningen har uppgett bade betalda och icke betalda flygtimmar —
totalt 235 respondenter har rapporterat bada typer. Det ger en mer nyanserad bild av hur drénare
anvands: betalda timmar speglar kommersiella uppdrag, medan obetalda timmar inkluderar intern
anvindning, testflygningar, ideell verksamhet, trining och utveckling.

Den hogsta uppgivna siffran dr 7 000 betalda timmar och 1 200 obetalda timmar. Endast en aktor
rapporterar fler an 1 000 betalda timmar, vilket understryker att det ar en mycket liten grupp som
bedriver storskalig operativ flygning.

Anvindningen varierar tydligt mellan branscher:

e Energif6rsorjning har det hogsta genomsnittet av betalda timmar (784), vilket tyder pa
omfattande operativ anvindning,.

o Tillverkningsindustrin uppger diremot liga betalda timmar (29) men hog obetald flygtid
(143), troligen kopplat till intern testning eller innovation.

e Jord- och skogsbruk samt vatten- och avloppssektorn visar mer balanserad anvindning
mellan betalda och obetalda timmar.

Detta visar att dronare anvinds pa olika sitt beroende pa sektor — fran produktionsverktyg till
utvecklingsplattform.

Flygkategorier och dronartyper i branschen

En stor majoritet av respondenterna uppger att de fraimst flyger inom den 6ppna kategorin. Inom
denna finns tre underkategorier: Al (38,9 procent) — tillater flygning nara manniskor, A2 (30,2
procent) — tillater flygning nira men inte éver minniskor, och A3 (19,6 procent) — kriver stort
sikerhetsavstiand till manniskor och byggnader. Flygning i ppen kategori far endast ske inom
synhall, under 120 meters h6jd och utan att riskera ménniskor, djur, egendom eller annan
lufttrafik. Dronaren far viga max 25 kg.

For flygningar som gar utanfor dessa ramar krévs tillstand inom den specifika kategorin. Det kan
till exempel handla om flygning utom synhall, i bebyggda omraden eller med sirskilda
riskfaktorer. En mindre andel av respondenterna tillhor denna grupp.

Den mest reglerade formen av verksamhet sker i den certifierade kategorin. Hir krivs sirskilda
tillstand fran Transportstyrelsen, och flygningarna bedéms innebira hog risk — exempelvis vid
flygning 6ver folkmassa eller transport av manniskor.
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Figur 5. Primir flygkategori

Sedan 1 januari 2024 ska alla nya dronare CE-markas 1 nagon av klasserna C0—C0, dir varje klass
speglar dronarens vikt, prestanda och sidkerhetsfunktioner. Dronare utan C-klassning som séldes
tore 2024 tar fortfarande anvindas 1 6ppna kategorin — i klass A1 om de viger under 250 gram
eller A3 om de viger under 25 kg. Dronare utan C-mirkning som slappts ut pa marknaden efter
2024 far diremot endast anvindas inom specifik kategori med tillstind, eller inom
modellflygklubb.
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Figur 6. Antalet dronare f6r varje drénartyp, uppdelat inom varje flygkategori av totalt 265 respondenter

Respondenter i den 6ppna kategorin anvinder i forsta hand mindre och littare dronare, framfor
allt i klasserna CO (under 250 g) och C1 (upp till 900 g). Aven dronare i klass C2 (upp till 4 kg) ir
vanligt férekommande.

Inom den specifika kategorin ér det vanligare med tyngre och mer specialiserade dronare —
sarskilt i klasserna C3, C5 och C6. Dessa anvands ofta for uppdrag som kriver lingre flygtid,
storre lastkapacitet eller specialutrustning.

I den certifierade kategorin anvinds framfor allt specialklassade och tyngre system anpassade for
komplexa uppdrag med hogre riskniva.



Marknadsdominans av UAS

De flesta organisationer 1 undersokningen har ett begrinsat antal dronare i sin verksambhet.
Medianen édr tva dronare per organisation, och tre fjirdedelar har hoégst tre dronare. Det
genomsnittliga antalet dr drygt fyra, men variationen ir stor — nigra organisationer uppger att de
har 6ver 100 drénare. Denna spridning speglar en bransch dir manga aktorer dr sma eller nischade,
medan ett fatal har storre dronarflottor, ofta kopplade till mer avancerad verksamhet eller
testmiljoer.

Nir det giller vilken typ av dronare de tillfrigade anvander, framtrider en tydlig dominans for ett
specifikt mirke. Trots att hela 15 olika dronarmirken nimndes i undersékningen, angav 91,3
procent av respondenterna att de anvander drénare fran DJI. Dessutom angav flera respondenter
som svarat “annat” att de bland annat anvinde DJI. Det hir speglar DJI:s starka marknadsposition
da foretaget beriknas inneha omkring 70-80 procent av den globala marknadsandelen inom
dronarteknik (Adavelli, 2025).
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Figur 7. Anvindning av UAS i Sverige per varumirke

En moijlig forklaring till den hoga andelen DJI-anvindare kan vara att mirket erbjuder ett brett
utbud av modeller med god tillginglighet, anvindarvinlighet samt konkurrenskraftiga priser. DJI
har dven linge varit en etablerad aktér pa marknaden vilket kan ha bidragit till en hog grad av
tortroende hos bade nya och erfarna anvindare. Att en sd pass stor majoritet av respondenterna
anviander sig av samma mairke kan dven tyda pa att det ar svart att bedriva utveckling av dronare
och att DJI har satt en viss standard f6r nya foretag att f6lja. DJI blir dirmed ett sikert och populart
val sirskilt bland mindre aktérer som séker beprévade och tillgingliga 16sningar.
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Figur 8. Varumirke UAS inom specifik kategori

Aven inom den specifika och certifierade kategorin 4r DJI det klart vanligaste varumirket, men
hir férekommer ocksa fler exempel pa alternativa tillverkare och egenbyggda system, sisom
Freefly, AgEagle, SmartPlanes och Skeldar. Detta kan forklaras av att mer avancerade uppdrag
ofta kriver specialiserade plattformar, med hogre lastkapacitet, lingre flygtid eller anpassade
sensorer. I den 6ppna kategorin dr anvindningen mer standardiserad och kostnadsstyrd, vilket
g6r DJIis bredd, prisvirdhet och tillginglighet svarslagen. Skillnaden i varumarkesbredd speglar
dirmed skillnaden i anvindningskrav mellan kategorierna.

2. Verksamhet & ekonomi

Foljande kapitel presenterar respondenternas l6nsamhet, rekryteringsbehov och férvintad tillvixt.
Sammanfattat tyder resultaten pa en bransch som vixer stegvis och resurssndlt, men dir
affirsmodellerna borjar stabiliseras.

Lonsamhet & ekonomi

Respondenterna tillfragades organisationens 16nsamhetsutveckling under det senaste dret. Hir
svarade 24,3 procent av respondenterna att de sett en forbittring av 16nsamheten, 61,4 procent
uppgav att de att den 4dr oférandrad samt att 14,3 procent uppgav att den utvecklats negativt.

61,4%

Forbattrats = Oférdandrad = Forsamrats

Figur 9. Lonsamhetsutveckling det senaste aret

Intikten per betald flygtimme varierar kraftigt mellan olika operatérer. Medianvirdet ligger pa
cirka 1 000 kronor, men det finns bade betydligt ligre och avsevirt hogre belopp. Vissa aktorer
anger timpriser under 500 kronor, medan andra redovisar nivaer pa 6ver 3 000 kronor per timme.



Fordelningen ar ojamn, vilket tyder pa stora skillnader 1 affarsmodell, uppdragstyper och
marknadsposition. Det gar dock inte att identifiera tydliga monster mellan branscher, eftersom
manga har valt att inte besvara fragan eller limnat fritextsvar. Intdkt per timme framstar darfér
som ett kinsligt eller svartillgiangligt matt, men illustrerar samtidigt den spinnvidd som finns
inom drénartjanstemarknaden.

Operatorer som flyger i specifik, certifierad eller sirskild kategori har i genomsnitt hogre intikt
per betald flygtimme 4dn de som flyger i 6ppen kategori. Medianen for avancerade operatérer
ligger pa 1 500 kronor per timme, medan motsvarande virde for ppen kategori dr 950 kronor.
Aven genomsnittet ir hogre i de avancerade kategorierna — 2 186 kronor jimfort med 1 574
kronor. Detta tyder pa att mer komplexa och reglerade uppdrag 1 hogre grad kan motivera ett
hégre timpris, vilket sannolikt speglar bade storre investeringar och hégre krav pa kompetens och
tillstand.

Kompetensbrist och rekryteringsbehov

Ja = Nej Oka mOférandra ® Minska

Figur 10. Svérighet att rekrytera ritt kompetens Figur 11. Férvintan pa antal anstillda de kommande
tre manaderna

Ungefir en femtedel av organisationerna uppger att de har svart att rekrytera personal med ritt
dronarkompetens, men variationen mellan branscher idr stor. Transportsektorn och
utbildningssektorn dr de dar storst andel upplever rekryteringssvarigheter, foljt av
byggverksamhet, vatten- och avloppssektorn samt tillverkningsindustrin. Branscher som
energif6rsorjning, offentlig férvaltning, informationsverksambhet, service och fastigheter
rapporterar ligre svirighet. Aven organisationens stotlek spelar roll. Mindre organisationer med
1—4 anstillda upplever minst svarighet, medan mellanstora féretag med 5—49 anstallda
rapporterar storst utmaningar. Bland de storsta organisationerna ir upplevd rekryteringssvarighet
generellt ligre. Detta tyder pa att kompetensbrist slar hardast mot sma och medelstora féretag i
tekniska eller operativa branscher.

Forvdntad efterfragan

Efterfragan pa féretagets tjdnster vintas de nirmaste 3 manaderna vara oférindrad hos majoriteten
05,2 procent, 6ka hos 29,5 procent och minska hos 5,2 procent av respondenterna.

Bland de flesta branscher forvintas efterfrigan vara oférindrad under de kommande tre
manaderna, men vissa sticker ut med tydligare framtidstro. Transportsektorn ir mest optimistisk,
ddr samtliga respondenter forvintar sig Okad efterfrigan. Aven tillverkningsindustrin,
utbildningssektorn och vissa teknikorienterade verksamheter rapporterar en tydlig férvintan om
tillvaxt. I motsats visar branscher som offentlig forvaltning, kultur, hotell och finans en mer
forsiktig hallning, dir nistan ingen fOrvintar sig Okad efterfragan. Bland de storsta



organisationerna, med 250 eller fler anstillda, tror 78 procent pa 6kad efterfragan. I gruppen med
1-4 anstillda 4r motsvarande andel 25 procent, medan nistan 7 procent tror att efterfrigan
kommer att minska. Detta tyder pa att framtidstron ar starkast bland de storsta aktorerna och 1
delar av branschen med hégre teknikinnehall, medan mindre foretag och offentliga aktorer i storre
utstrickning ser en stabil eller oférindrad utveckling.

Okad = Oférandrad = Minskad

Figur 12. Forvintad efterfrigan de kommande tre manaderna

3. Hdmmande hinder och regelefterlevnad

Manga drénaroperatorer upplever att det finns betydande hinder for att bedriva och utveckla sin
verksamhet. Sdrskilt framtridande dr upplevelsen av langa handldggningstider, osikerhet i tolkning
av regler och krivande tillstindsprocesser — sirskilt kopplat till spridningstillstind och komplexa
flygningar 1 specifik kategori. Samtidigt uttrycker en majoritet av respondenterna att de vill folja
reglerna och tar ansvar for sakerheten i sin verksamhet. Upplevda hinder handlar dirf6r sillan om
bristande vilja till efterlevnad, utan snarare om att regelverk och tillstindsprocesser ir
svarnavigerade, resurskrivande och ibland oférutsigbara. Detta kapitel pekar pa ett behov av
tydligare vigledning, effektivare handliggning och bittre dialog mellan bransch och myndigheter.

Hinder

I undersckningen analyserades hur stort hinder sirskilda faktorer utgjorde for verksamheten. Varje
faktor fick respondenten ranka pé en skala 1-5.

Spridningstillstand
B Regelutformning
W Kotider hos TS
m Dataskyddsférordningen

B Kamerabevakningslagen

" legal konkurrens I
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Figur 13. Hinder f6r verksamheten pé skalan 0-5 dir fem dr mycket stort hinder

I



Operatorer i specifik/certifierad kategori upplever hinder betydligt starkare 4n de i 6ppen kategori.
Sarskilt tydlig dr skillnaden 1 synen pa regelverk, tillstindsprocesser och spridningstillstand. Bland
de avancerade operatorerna anger exempelvis 71 % att spridningstillstind 4r ett mycket stort
hinder, jimfort med 49% i Oppen kategori. Aven kétider hos Transportstyrelsen och
regelutformningen f6r obemannad luftfart bedéms som stora hinder av 6ver hilften 1 den
avancerade gruppen, vilket ar dubbelt sa stor andel som i den 6ppna.

Skillnaden tyder pa att aktorer i mer reglerade kategorier har hégre beroende av tydliga, effektiva
och rittssikra myndighetsprocesser. Samtidigt uttrycker de storre oro 6ver illegal konkurrens, vilket
sannolikt beror pa att de sjilva investerat tid och resurser 1 att folja regelverket.

Det finns tydliga skillnader 1 hur olika branscher upplever de regulatoriska och affirsmassiga
hindren for dronarverksamhet. Mest negativ dr bilden inom branscher som vatten- och
avloppsforsorjning, el- och energisektorn, utvinning av mineral samt tillverkningsindustri. Dessa
sektorer skattar genomgiende flera hinder som stora till mycket stora, sirskilt niar det galler
spridningstillstaind, GDPR och regelutformning f6r obemannad luftfart.

Exempelvis uppger respondenter inom vatten- och avloppsbranschen ett genomsnitt pa 4,0 (av 5)
i hinderbedémning for savil spridningstillstind som regelverk. Aven energisektorn anger mycket
hoga virden for illegal konkurrens och kotider. Detta kan kopplas till att dessa verksamheter ofta
kriver omfattande tillstind, hanterar kinslig infrastruktur och har héga krav pa dokumentation.

Samtidigt visar undersokningen att aktorer i mer konsumentnira eller kreativa sektorer — sisom
kultur, media eller service — i genomsnitt upplever ligre hinder, dven om spridningstillstind dven
dir lyfts som problematiskt.

Utover svaren pa de givna alternativen i figur 16 uppgav 37 respondenter ytterligare hinder. Flera
av de tillfragade lyfte fram utmaningar kopplade till dronarverksamhet i Sverige. En aterkommande
synpunkt rérde dagens regelverk som upplevs som komplicerat, svartolkat och ibland féraldrat,
sarskilt for sillananvindare. Vissa respondenter menade att de nuvarande reglerna i praktiken
forhindrar vissa typer av uppdrag, exempelvis pa grund av krav pa sikerhetsavstind eller
begrinsningar i luftrum. Aven langa handliggningstider hos Transportstyrelsen och Lantmiteriet
framholls som ett stort hinder, dir flera vittnade om att de tvingats tacka nej till uppdrag eller att
produktionen f6rdréjts pa grund av vintetider pa tillstand.

"Transportstyrelsens kétider och brist pd svar dr under all kritik."

Tillgangen till luftrum var ytterligare ett tema som vickte frustration, sirskilt i ndrheten av
flygplatser och 1 omraden som ofta avlyses av Forsvarsmakten. Nagra respondenter papekade att
kommunikationen med flygtorn eller andra instanser kan vara bristfillig eller oférutsigbar. Aven
bristande kvalitet 1 vissa utbildningar, svarigheter att hinna med kompetensutveckling samt
allmanhetens laga forstielse for dronarteknik och dess regelverk nimndes.

Slutligen nimnde vissa foretag att det dr svart att konkurrera pa en marknad dér utveckling av
dronarteknik sker i projekt samtidigt som staten inte skjuter till tillrickligt med finansiella medel 1

den omfattning som krivs fOr att vara internationellt konkurrenskraftiga.

Samtidigt framkom ocksa neutrala eller positiva svar, dir nagra respondenter angav att de inte
upplever nagra storre hinder och beskrev god dialog med relevanta myndigheter.

"Nej, jag har bra dialog med flygledning och tillstdndsgivare."



Tidsatgang for certifikat, tillstand och tillsyn

I undersokningen har respondenterna uppskattat hur mycket arbetstid som krivs inom
organisationen for att hantera tillstand, certifikat och tillsyn. Denna uppgift ger en konkret
indikation pa den administrativa bérda som dronarregelverket medfor. Ju mer arbetstid som
krivs, desto storre blir de indirekta kostnaderna — sirskilt f6r mindre aktorer. Arbetstiden
fungerar dirmed som en indikator pa systemets effektivitet och anvindbarhet.
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Figur 14. Uppskattad férbrukad arbetstid inom organisationen for att hantera tillstand, certifikat och tillsyn under
2024

Diagrammet ovan visar en tydlig koncentration av svar mellan 0-100 timmar, men med nagra
extrema virden (t.ex. 3000 timmar) som drar upp medelvirdet. Manga av svaren ligger alltsa lagt i
antal timmar medan ett fatal anger mycket hog tidsatgang, vilket paverkar snittet. Detta tyder pa
att vissa respondenter ligger ner avsevart mycket mer tid 4n andra. En rimlig anledning till detta
skulle troligen beroende pa vilken typ av certifikat eller tillstind som soks. En annan maojlig
torklaring till den breda spridningen kan bero pa variationer i verksamhetens omfattning eller
regelverkets komplexitet.

Analys av matvirden resulterade i f6ljande svar:

e Medelvirde: ca 46,2 timmar

e Ligsta angivna virde: 0 immar

e Hogsta angivna virde: 3000 timmar (motsvarar nastan tva heltidsanstillda)
e  Mest forekommande svarsalternativ: 2 timmar

Den fjirdedel av respondenterna som uppger att deras organisation ligger mest tid pa tillstind,
certifikat och tillsyn (6ver 23,75 timmar per ar) representerar en bredd av verksamheter — bade 1
flygkategori och bransch. Det ir inte enbart operatorer 1 specifik eller certifierad kategori som
drabbas av hog regelbérda. Aven manga som flyger i 6ppen kategori A1l och A2 rapporterar
omfattande administrativ belastning, vilket kan tyda pa bristande stéd eller osdkerhet kring vad som
kravs. Gruppen domineras av privata foretag, men dven offentlig sektor finns representerad.
Vanliga branscher dr media och kommunikation, service, bygg, offentlig forvaltning och fastigheter.
Det handlar ofta om aktorer dir dronarverksamheten dr en del av en storre verksamhet — vilket
kan Oka kraven péa samordning, rapportering och efterlevnad.



Regelefterlevnad och kontroll

Vid kartliggning av hur vil féretagen anser sig folja gillande regler och foreskrifter uppgav endast
en av fyra att de foljer regelverken fullt ut. Nér respondenterna istillet ombads bedéma hur vil
andra aktorer foljer regler och foreskrifter blev resultatet anmiarkningsvart. Endast en av hundra
upplever att andra f6ljer regelverken fullt ut.
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Figur 15. Hur vil f6ljer den egna organisationen och andra gillande regelverk

Som skil till den liga regelefterlevnaden uppger féretagen att befintliga regelverk
som inte helt anpassade till dagens drénarverksamhet. Ett annat skil dr att det dr f6r
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att det inte innebir nagra negativa konsekvenser av att bryta mot regelverken.

Det stimmer 6verens med att endast en av tio uppger att de ndgon ging [ ]
kontrollerats huruvida de har ritt tillstand att flyga obemannad luftfart.
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Sju av tio tycker inte att myndigheter gor tillrackligt f6r att sikerstilla flygsakerheten.

Kundernas kunskap

Manga drénaroperatorer upplever att deras kunder har begrinsad kunskap bade om drénartjinster
och om vad som ir lagligt. Nistan 40 procent bedomer kundernas allmidnna kunskap om
dronartjanster som ldg, och ytterligare 14 procent som mycket lag. Endast 12 procent upplever att
kunskapen dr hog eller mycket hog.

Nir det giller forstaelsen for vad som dr tillatet enligt regelverket dr bilden dnnu tydligare: 42
procent anser att kundernas kunskap ér lag och 26 procent mycket lag. Firre dn 7 procent anser att
kundernas forstaelse dr hog eller mycket hog. Detta tyder pa ett utbrett kunskapsglapp bland
bestillare, vilket kan péaverka bade férvintningar, bestillningskvalitet och efterlevnad. Det finns



dirmed ett tydligt behov av att stirka marknadens kunskap — sirskilt hos uppdragsgivare och
inképsfunktioner.
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Figur 16. Uppfattning kring kundernas kunskap om drénartjinster och vad som ir lagligt

Organisationer som flyger i mer avancerade kategorier, sisom certifierad eller specifik med
operativt tillstaind, upplever generellt att kundernas kunskap ér ligre — sirskilt vad giller vad som
ar lagligt och olagligt. I certifierad kategori dr snittbetyget for laglighetskunskap bara 1,0 pa en
femgradig skala. Monstret tyder pa att ju mer reglerad verksamheten ir, desto storre dr gapet
mellan kundernas férvintningar och faktisk regelverklighet.

Nir det giller bransch skiljer sig offentlig sektor tydligt — dir upplever operatérerna bade
tjanstekunskap och laglighetsforstaelse som mycket hog (5,0 av 5). Motsatt giller inom transport
och finans, dir kundernas kunskapsniva ar ligst. Branscher som tillverkning, fastigheter och
informationsverksamhet ligger runt medelnivan, medan kultur, utbildning och bygg ligger nagot
hogre.

Detta visar att kundens forstaelse inte bara hinger ithop med deras roll som bestallare — utan aven
paverkas av vilken typ av verksamhet som bedrivs och vilken kategori drénarverksamheten
bedrivs i. Ju mer specialiserad eller riskfylld verksamheten dr, desto viktigare verkar behovet av
kunskapshéjande insatser riktade till uppdragsgivare.



4. Elektronisk synlighet

For att kunna flyga bemannad och obemannad luftfart sikert, kostnadseffektivt och integrerat
krivs elektronisk synlighet. Det kan uppnas genom att obemannad luftfart deklarerar sina
flygningar i fOorvig via en app samt att bemannad luftfart har mojlighet att géra detsamma.
Dessutom mdjliggér mobilnit och satellit realtidspositionering och hir har Sverige synnerligen
goda mojligheter att leda utvecklingen. Foljande kapitel presenterar hur respondenterna stiller sig
till sadan elektronisk synlighet.

Elektronisk synlighet for battre tillgang till...

Okad sikerhet med elektronisk synlighet

Kan 6vervaga att deklarera flygningar i férvag via...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% S0% 100%

Overviagande Ja ™ Nej

Figur 17. Respondenternas uppfattning kring hur realtidspositionering férbittrar flygsikerheten.

77 procent av respondenterna svarar positivt pa att de tror att elektronisk synlighet hos bemannad
och obemannad luftfart kan 6ka sikerheten medan 23 procent svarade negativt.

74 procent uppgav att de kan 6verviga att deklarera flygningar i f6rvig medan 26 procent svarade
att de inte kan tinka sig detta.

Undersokningen kartlade dven hur respondenterna stiller sig till om elektronisk synlighet, for
bemannad och obemannad luftfart, skulle kunna underlitta eller paskynda tillgangen till
luftrummet. En majoritet pa 86 procent ansdg att sidan synlighet skulle kunna effektivisera och
torenkla anviandningen av luftrummet. Samtidigt svarade 14 procent att de inte trodde att det skulle
innebira nagon forbittring.

En tydlig majoritet dr positivt instéllda till att elektronisk synlighet bidrar till en mer effektiviserad
och littillginglig atkomst av luftrummet.

Sammantaget visar undersokningen att det finns ett stort stod for elektronisk synlighet och att
majoriteten dr eniga om att en forbittrad synlighet och sidkerhet dr nyckelkomponenter 1 att uppna
ett storskaligt dronarekosystem med fungerande infrastruktur.



5. Branschens utveckling

Respondenterna har sammantaget en forsiktigt positiv syn pa branschens utveckling i Sverige.
42,6 procent uppgav att de har en positiv syn pa branschens utveckling, 45,7 procent f6rholl sig
neutrala, medan 11,7 procent hade en negativ instillning.
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Figur 18. Branschens utveckling

En analys av branschspecifika attityder till utvecklingen inom respektive sektor visar pa tydliga
skillnader.
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Det idr frimst privata foretag i den 6ppna kategorin som uttrycker negativ framtidstro. Dessa
aktorer ar verksamma inom bland annat media/kommunikation, service, kultur och teknisk
konsultverksamhet. De har ofta en mindre eller individuell verksamhet, vilket gér dem extra
kinsliga f6r osakerhet kring regelverk, tillstindsprocesser och myndighetsdialog.

Trots en i flera fall h6g intikt per flygtimme (median 1 500 kr, max upp till 16 000 kr) uppger
dessa aktorer att de ser negativt pa framtiden. Det tyder pa att det inte dr l6nsamheten i sig som
ir problemet — utan snarare strukturella hinder som férsvarar lingsiktig planering eller tillvaxt.

De mest positiva respondenterna aterfinns dven har fraimst bland privata foretag — men med en
ndgot bredare branschrepresentation och fler aktérer inom A2- och Al-kategorierna (flygning
nira minniskor med krav pa kompetensbevis).



De storsta branschgrupperna dr byggverksamhet, informations- och kommunikationsverksamhet
samt fastighetsverksamhet. Aven service, kultur och jordbruk ér vil representerade

Det handlar alltsa om foretag som ofta anvinder dronare som ett verktyg i befintlig
affirsverksamhet — snarare 4n som huvudprodukt. Dessa foretag tycks ha hittat tydliga
tillimpningar, ser affirsnytta och har sannolikt firre regulatoriska hinder.

Trots en nigot ligre medianintikt (877 kr/flygtimme) dn genomsnittet i hela urvalet, r
framtidstron stark — vilket indikerar att det finns stabil efterfragan, férutsidgbarhet och langsiktig
potential i deras drénaranvindning.

En méjlig forklaring till detta monster ar att branscher som offentlig forvaltning och
energiforsorjning ofta kinnetecknas av langsiktiga investeringar, stabil efterfragan och relativt
forutsidgbara marknadsférhallanden, vilket kan bidra till en mer optimistisk framtidssyn. 1
kontrast priglas kultur-, néjes- och mediesektorerna ofta av snabba strukturella férindringar,
konjunkturkanslighet och teknologiska omstillningar, vilket kan leda till en mer pessimistisk
bedémning av framtida utveckling.
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