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Forord

Sveriges Bussforetag sammanstiller och uppdaterar I6pande statistik for att skapa underlag for en
saklig debatt, allmin upplysning och kloka beslut. Vi dr 6vertygade om att forstaelse for
bussbranschens férutsittningar dr det bésta sittet att utveckla de kollektiva persontransporterna i
Sverige.

Arets statistikrapport 4r mer koncentrerad, férklarande och littillginglig 4n tidigare. Syftet ér att
aven de som inte kdnner bussbranschen narmare ska fi en 6verblick. Om du vill ha en djupare
forstielse rekommenderar vi Statistik om bussbranschen, 2018" dir finns dven tidigare irs statistik
samlad. Tank pa att ange Sveriges Bussforetag som killa om du sprider statistiken vidare.

Sveriges Bussforetag har experter pa flera omraden, ett stort kontaktnit och en gedigen kunskap
om branschen. Om du dr intresserad av bussen som kollektivt firdmedel 1 Sverige eller av
uppdaterad statistik 4r du varmt vilkommen att kontakta oss. Kontaktuppgifter finns pa var
webb’.

Anna Gronlund, branschchef Sveriges Bussforetag

Fakta som talar till bussens fordelar:

e Buss ir det sikraste sittet att firdas pa vig. Sverige ligger 1 framkant internationellt nir
det giller sikerheten 1 bussar.

e Bussen minskar tringseln pa vigarna och pa gatorna 1 storstiderna — en buss som
rymmer 50 passagerare tar mycket mindre plats dn cirka 35 personbilar, riknat pa 1,4
personer 1 genomsnitt per bil.

e Nistan alla bussar drivs fornyelsebart, 88 procent av den upphandlade busstrafiken.

e Bussen ir ett flexibelt transportmedel. Nir méinniskor dndrar sina vardagsrutiner
forindras ocksa busstrafiken. Bussen kan dka 6verallt dir det finns en vig.

e Lis mer om Fordel bussen pa sverigesbussforetag:.se.

IRapporten Statistik om bussbranschen fran 2018, finns att himta pa Sveriges Bussféretags webb
2Se kontaktuppgifter pa Sveriges Bussforetags webb



https://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/BuA/Rapporter/Statistik%20om%20bussbranschen%202018-03.pdf
https://www.transportforetagen.se/Om-Oss/Vi-pa-Transportforetagen1/

Definitioner:

Buss
Fordon som dr inrittad f6r befordran av fler dn dtta personer utéver féraren, aven om fordonet
dessutom ir inrittad for annat andamal.

Resor

Antal resor dr ett matt pa antal pastigningar i lokal och regional kollektivtrafik. Om man reser tur
och retur riknas det som tva resor och reser man med Overging riknas varje 6verging som en
resa. Samtliga avgiftsbelagda och kostnadsfria resor per ar redovisas.

Utbudskilometer

Utbudet ska avse den faktiskt utférda persontrafiken. Utbudskilometer 4r detsamma som
tidtabellskilometer och exkluderar den trafik som stills in och inkluderar den trafik som sitts in
vid behov. Om det dr méjligt ska man exkludera trafik sisom ut- och inkérning samt
tomkorning. Utbudet for bantrafik mats 1 vagnkilometer. Vagnkilometer dr den stracka i
kilometer som vagnar upplatna fér resande framforts i jarnvigs-, tunnelbane- och sparvigstig.
Det vill siga, en vagn som kér en kilometer, dr det samma som en vagnkilometer. Ar det tva
vagnar som kor en kilometer, blir det tva vagnkilometer och sa vidare.

Persontransportarbete

Antal personkilometer ar ett matt av den sammanlagda lingden pa resan. Personkilometer dr den
sammanlagda reslingden och riknas fram genom att multiplicera antalet resor med
medelreslingden. Medelreslingden anger resornas genomsnittliga langd.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik ér i férvig organiserade regelbundet tillgingliga transporter som man erbjuder
allminheten eller en sirskild personkrets enligt givna regler. Begreppet kollektivtrafik innebar att
det dr en gemensam, allmin nyttighet och att utbudet ar kdnt i f6rvig. Man blir erbjuden att resa
genom att képa en biljett, vilket dr en féreskriven rittighet eller erbjuden férman. Vi tycker dven
att man bor rikna in resor med turist- och bestillningstrafik som exempelvis charterbuss,
eftersom fler 4n atta personer reser tillsammans, men sa lyder alltsa inte den officiella definitionen
an.

Metod

Statistiken i rapporten ar uteslutande kvantitativ och bygger pa insamling fran externa killor,
frimst offentliga register, samt Svenskt Naringslivs databaser. Validitet och reliabilitet dr darfor
beroende av hur man gjort den ursprungliga datainsamlingen. Darfér rekommenderar vi dig att
kontakta ursprungskillan direkt f6r nirmare granskning av datainsamlingsmetoder. Vi kan hjilpa
till att hanvisa dig till ritt person. Vi kommenterar varje del av statistiken enskilt 1 texten.

Databasen FRIDA’, som bygger pa egenrapportering frin respektive kollektivtrafikmyndighet,
har ett visst bortfall. I de flesta fall ar var bedomning att detta bortfall inte paverkar resultatet
eftersom vi bedémer att inrapporterade uppgifter dr representativa. Mer virt att nimna ar dnda
att Region Stockholm har tritt ur samarbetet i FRIDA, vilket riskerar att resultatet blir
snedvridet. Dels eftersom Stockholmsregionen star for en stor del av kollektivtrafiken 1 Sverige
dels eftersom kollektivtrafiken i Stockholm har andra férutsittningar. Stockholm har framforallt
en stor befolkning och mycket busstrafik.

3Se frida.port.se


http://www.frida.port.se/hemsidan/default.cfm?val=startsida&skugga=start

Marknadsutveckling

Vem dker buss?

Det finns ett tydligt ssmband mellan tillvixten av BNP och 6kade transporter. Aven resandet
med buss har 6kat 6ver tiden, men sambandet ar inte lika tydligt som for transporter i allmanhet.
Historiskt har man uppfattat att det 4r mindre attraktivt att resa med buss och dérfér finns en
tendens att 6vergd till andra transportslag i takt med att enskilda personer far forbittrad ekonomi.
Denna tendens finns ocksd i resten av varlden, dir vi ser att fler reser med buss i linder som har
ligre valstand.

Antal bussar och per 1000 invinare
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Kdlla: BIL Siweden, SCB, egna bearbetningar

Grafen nedan visar férdelningen av kollektivtrafikslag i virlden. Bussen utgor en storre andel dn
alla andra kollektivtrafikslag tillsammans. I Sverige dr andelen buss lidgre. Japan, Schweiz och
Australien dr de linder som forlitar sig minst pa buss, dir dominerar spartrafik.

Sparvagn ; 5%
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Killa: UITP 2017: Report, Database and Statistics brief: Urban public transport in the 21st century*

“Finns att himta pa uitp.org


https://www.uitp.org/report-database-and-statistics-brief-urban-public-transport-21st-century

Att det skulle vara mindre attraktivt att resa med buss ar emellertid ingen naturlag, utan beror pa
de forutsittningar bussen far. Det tydligaste exemplet pa detta ir fragan om framkomlighet.
Bussen ir det effektivaste sittet att 6ka framkomligheten pa vigarna. En buss sviljer ofta en hel
bilk6 pa 50 bilar i rusningstrafik, men maste dnda tringas i samma korfalt. Detta innebar att
bussresenirer far mindre utrymme dr andra pa vigarna, trots att de bidrar till att 16sa problemen
med framkomlighet. Bussen behéver ocksa stanna och starta vid rédljus, slippa fram korsande
trafikanter och riskerar att hamn i kébildning. Sddant leder till att man uppfattar bussen som ett
samre transportmedel.

BRT

Sveriges Bussforetag har méanga forslag som skulle leda till att bussen uppfattas som ett mer
attraktivt transportmedel och didrmed skulle kunna 6ka klimatsmart resande som férbittrar
framkomligheten for alla fordon pa vig. Vi vill framhélla BRT, Bus Rapid Transit som ir ett
bussystem med hog medelhastighet, turtithet, komfort och attraktivitet.

BRT ir enkelt uttryckt en tunnelbana pa hjul, fast mer flexibel och kostar dessutom en brakdel.
BRT ir langa bussar med flera vagnar” dir du kan stiga pa genom alla dérrar. Genom egna
korfalt och lingre mellan héllplatserna kommer bussen fram lika snabbt och smidigt som en
tunnelbana. De flesta moderna BRT-16sningar ar dessutom eldrivna, vilket innebir en tystare resa
med mindre vibrationer. Elektriska bussar kan ocksa ha hallplatser inomhus, eftersom de inte
slapper ut avgaser.

Tabellen nedan visar hur utbrett BRT ar i varlden och var det ar mest forekommande.

BRT-system i varlden

Regioner Passagerare per dag Antal stader Langd (km)

Afrika 491 578 5 131
Asien 9 404 304 43 1593
Europa 1613580 44 875
Latinamerika 20506 977 55 1816
Nordamerika 912 598 19 543
Oceanien 436 200 4 96
S:a 33 365 237 170 5054

Kiilla: brtdata.org 2019

61 procent av alla resor med BRT sker 1 Latinamerika och 28 procent i Asien. Europa star bara
tor knappt 5 procent och USA dnnu mindre. Manga latinamerikanska linder har titt byggda
stider samtidigt som ekonomin ar svag och da dr kapacitetsstarka och kostnadseffektiva 16sningar
som BRT ett utmirkt alternativ.

Idag finns inga kompletta BRT-linjer i Sverige, men BRT-liknande l6sningar finns pa olika stillen
i landet och har visat sig bli mycket populira eftersom de forkortar restiden’.

De som idag dker egen bil istillet fOr att resa kollektivt virderar enligt tillgianglig forskning sin tid
hogre. Ett av de viktigaste skilen till att minniskor viljer bort kollektivtrafiken ar att det tar
lingre tid. For att lyckas 6ka andelen som aker kollektivt behover kollektivtrafiken kunna
konkurrera tidsmissigt och vara mer bekvimt. Dirfor dr framkomlighet och BRT-system

5Lis mer pé brtisverige.nu


http://brtisverige.nu/

avgorande. Stockholm dr den region i Sverige som har hégst andel kollektivtrafikpendlare. En
torklaring till detta dr att kollektivtrafiken ér relativt snabb och har hég turtithet i Region
Stockholm. Dessutom behéver resenirerna inte leta efter parkeringsplatser.

Okad framkomlighet f6r buss gor kollektivtrafiken billigare, samtidigt som attraktiviteten — och
dirmed intdkterna — 6kar. Framkomlighetsatgirder for buss sinker dirfér de offentliga
kostnaderna samtidigt som bilisterna far firre andra bilar att tringas med. En ”win-win” for alla!

Bussforetagen

Bussforetag delas ofta in i linjetrafik samt turist- och bestillningstrafik, charter eller fjarrtrafik. I
slutet av 2017 fanns 899 verksamma bussbolag, varav 272 bedrev linjetrafik och 627 bedrev
charter eller fjarrtrafik. Bussforetagen ar 1 allmanhet sma, bara tva procent av foretagen har fler dn
100 anstillda®. Det typiska medlemsforetaget i Sveriges Bussforetag ér ett litet familjedgt foretag
som gitt i arv och flera generationer arbetar tillsammans 1 bolaget. Verksamheten dr fraimst
skolskjuts och bestillningstrafik at exempelvis det lokala hockeylaget. De féretag som kor
linjetrafik dr firre men storre, och blir ocksa firre och storre med aren. Foretagsmissigt kan man
dérfor siga att branschen héller pa att konsolideras. 2017 stod de fyra storsta foretagen f6r 50
procent av omsittningen pa marknaden. Den storsta delen av marknaden dr upphandlad och i
takt med att upphandlingarna blir mer komplicerade blir det svart f6r de sma foretagen att leva
upp till kraven.

Den totala omsittningen i bussbranschen uppgick 2017 till 34,9 miljarder kronor, vilket ar 21
procent hogre dn 2012. Totalt vaxer alltsa branschen. Forutsittningarna for de flesta
bussféretagen dr dock mer stabila, vilket framgir av tabellen nedan som anger medianvirden for
aktiebolag i bussbranschen. Kontrakten ir linga, offentligt upphandlade kontrakt dr normalt 6 till
10 éar och kunderna ér trogna, samtidigt som efterfragan inte dr sarskilt konjunkturkénslig.

Nyckeltal AB, Bransch 2013 2014 2015 2016 2017

medianvdrden

Omsittning i tkr Linjetrafik 7106 7 344 7 459 7520 7071

Charter/ fjarrtrafik

Rérelsemarginal i procent Linjetrafik 3,0 4.0 41 3,5 3.1

Charter/ fjarrtrafik 32 4.5 5,1 5,2 43

Charter/ fjarrtrafik 32, 37,7 40,5

Kélla: Bisnode

Rérelsemarginal anger hur stor del av varje omsatt krona for en rérelse som blir kvar till att ticka
rintor, skatt och ge eventuell vinst. Man beriknar den pa sjilva resultatet for rorelsen.

Se Transportstyrelsens rapport Transportmarknaden i siffror 2018, TSG 2018-5324



https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/marknadsovervakning/transportmarknaden-i-siffror-2018.pdf

Vinstmarginal i procent
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Kéilla: UC

Vinstmarginalen i bussbranschen ir drygt hilften av genomsnittet for svenskt niringsliv’.
Bussbranschen dr alltsa inte utmarkande l6nsam. Den upphandlade linjetrafiken dr emellertid en
stabil bransch med relativt laga risker, vilket gor den intressant for investerare. Avtalen ér linga
och oberoende av konjunkturen. For att risken ska fortsitta vara lag behéver man utforma
upphandlingsunderlagen pa ett enkelt och transparent sitt. Snariga och oférutsigbara
upphandlingsunderlag leder till 6kad risk, vilket gor bussféretagen ovilliga att limna anbud
eftersom marginalerna ar sma.

For att frimja effektiva upphandlingar som blir en god affir for det offentliga samtidigt som
bussbolagen slipper onddiga risker har de nationella branschorganisationerna Sveriges
Bussforetag, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen
Tagoperatorerna, Sveriges Kommuner och Landsting samt Trafikverket och Jernhusen tagit fram
rekommendationer och modellavtal f6r upphandling av kollektivtrafik. Arbetet bedrivs inom
organet Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik.®

"Vinstmarginalen f6r svenskt niringsliv i allménhet var cirka 8,5 procent 2016
8Lds mer pd partnersamverkan.se


http://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/

Rorelseintakter i de storsta bussbolagen (i tkr)

emm Nobina Sverige AB Keolis Sverige AB
Transdev Sverige AB e Arriva Sverige AB

7 000 000
6 000 000 /
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4000 000
3000 000 —
2000 000
1000 000
2015 2016 2017
@ N obina Sverige AB 5164 684 5717 465 6 057 907
Keolis Sverige AB 4223 840 4428 082 4 678 900
Transdev Sverige AB 2407 088 2644 119 3035251
e Arriva Sverige AB 2491 524 2542 000 2893 082

Kdilla: UC 2019

Utbudet av kollektivtrafik

Nir kollektivtrafiken byggdes ut bérjade man med strickor dir manga var intresserade av att resa.
I takt med att utbudet byggts ut finns férre strickor och tider kvar dar det gar att attrahera nagra
storre mingder resendrer genom att Oka utbudet. En utbudsékning av kollektivtrafik kommer
dirfor att minska den genomsnittliga fyllnadsgraden av bussarna, vilket i sin tur gor varje resa
dyrare.

Att 6ka utbudet genom fler linjer och turer har de senaste aren varit den vanligaste metoden som
anvants for att fa resandet att 6ka. Resandet har 6kat, men inte lika snabbt som kostnaderna.
Detta dr en viktig forklaring till de kostnadsokningar f6r kollektivtrafik som de senaste dren
drabbat det offentliga. En annan viktig férklaring ar att regionerna har satsat mycket pa regional
spartrafik, vilket blir dyrt nir det som pa de flesta stillen i landet saknas tillrickligt med
minniskor som kan resa med tiagen. Sverige ir ett glesbefolkat land och en av vira storsta
utmaningar dr att fa fler att aka kollektivt pa ett kostnadseffektivt sitt.



Utbud och efterfragan av regional kollektivtrafik
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Killa: Trafikanalys och SCB, egna bearbetningar

Som det framgar av grafen ovan har utbudet av sittplatskilometer 6kat snabbare dn
personkilometer. Sittplatskilometer har fran 2008 till 2017 6kat med sammanlagt 33 procent,
samtidigt som personkilometer under samma tid bara 6kat med 19 procent. Utbudet av
kollektivtrafik har alltsa 6kat mer 4n resandet. Konsekvensen av detta ir en minskad
beliggningsgrad i bussarna. Beliggningsgraden har mellan 2008 och 2017 minskat med 9 procent.
Det genomsnittliga antalet resenirer i varje buss har med andra ord minskat, vilket framgar av
kurvan nedan.

Politiker satsar ofta pa spartrafik eftersom det dr populirt. Sadant som gor spartrafik populirt
skulle man dven kunna anvinda for att 6ka busstrafikens attraktivitet. Tagen har egna korfalt,
signalprioritering, laga bullernivéer, jimn korning, hog hastighet och hég komfort. Sa skulle aven
busstrafiken kunna fungera med ritt forutsittningar. I sa fall kan vi utveckla ett utbud av
busstrafik som ar kostnadseffektivt, attraktivt, flexibelt och nar fler. Vi menar att BRT ir ett
utmarkt busskoncept som genom flerledade bussar fungerar som en tunnelbana pa hjul.

Trots att Sverige byggt ut kollektivtrafiken konstaterade nyligen EU-kommissionen att
kundnéjdheten hir avseende kollektivtrafiken ar relativt lig jamfort med resten av EU, Transport
in the Eurgpean Union, Current Trends and Issues March 2019°. Vigen framit tycks vara relevans, inte
utbud. Dirfoér bér man utveckla utbudet pa ett sitt som gor det mer relevant for resenirerna,
utan att det vaxer 1 storlek. For att uppna detta kravs nya tankesitt och mod att testa nya
16sningar.

Vira medlemsforetag dr experter pa hur minniskor vill resa. Om det offentliga ser till att
bussarna kommer fram pa vigarna kan bussforetagen se till att utbudet blir relevant for
reseniren. Inte bara for dagens resenirer, utan dven for dem som viljer bort kollektivtrafiken.

9Se ec.curopa.cu

10


https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/news/2019-03-13-transport-european-union-current-trends-and-issues_en

Beldaggningsgrad i procent
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Killa: Trafikanalys och SCB, egna bearbetningar

2017 beriknade Trafikanalys att kostnaden f6r upphandlad kollektivtrafik 6kat med drygt 50
procent pa 10 ar i fasta priser. Den genomsnittliga subventionsgraden har legat stabilt kring 50
procent, vilket innebir att kostnadsékningen delats lika mellan resendrer och regioner.

Subventionsgraden skiljer sig avsevirt mellan olika lin. Trafikanalys rapport Avtal for upphandlad
kollektivtrafik 2018:11", beskriver utvecklingen i respektive lin avseende subventionsgrad,
utbudskilometer per invanare, pastigande per invanare och kostnad per invanare?

Att jamfora olika lan kan vara ett utmirkt satt att hitta de effektivaste formerna att bedriva
kollektivtrafik. Det dr emellertid viktigt att komma ihag att forutsittningarna for olika lin kan
skilja sig at. En annan viktig faktor att ta hinsyn till nir du jamfér kostnader 4r att upphandlade
incitamentsavtal ofta har ligre utbetalningar i borjan av avtalsperioden for att istallet ha hogre
utbetalningar 1 slutet.

Det saknas stod for att offentligt driven kollektivtrafik skulle vara billigare dn privat. Tvirtom
tenderar avtal 1 egen regi leda till dyrare trafik enligt Andreas Vigrens studie fran 2017, vilket
ocksa Trafikanalys rapport Avtal for upphandlad kollektivtrafik 2015 behandlar.

10Se trafa.se
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https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2018/rapport-2018_11-avtal-for-upphandlad-kollektivtrafik-2015.pdf

Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjning dr en av de storsta utmaningarna for bussbranschen de narmsta aren. Var
fjirde bussforare ir 6ver 60 4r'' och under de kommande tre dren gir troligtvis cirka 2 600
bussférare i pension. Transportféretagen har genom medlemsenkiter kartlagt
rekryteringsbehovet till 7 300 bussforare fram till och med 2020. Under samma period kommer
det att behovas 400 nya bussmekaniker och 120 trafikledare. Lds mer i Transportforetagens
kompetensforsétjningsrapport Tempen pa bussbranschen 20187,

Aldersstruktur bussforare 2018
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Kiilla: Svenskt Ndringsliv, siffrorna avser september och inkluderar enbart bussforetag som ar kopplade till Transportforetagens kollektivavtal.
Rapporteringssystemet exkluderar manga forare som dr 67 och dldre, vilket innebdr att denna grupp dr storre dn vad som framgar av diagrammet.

Svirigheten att hitta utbildade bussférare har 6kat konkurrensen om de férare som finns. 6 av 10
bussféretag med rekryteringsbehov uppger att de haft svart att rekrytera personal det senaste aret.
Inom upphandlad kollektivtrafik dr darfor varumarkesarbetet idag fokuserat mot nuvarande och
potentiella anstillda. Att bolagen far mojlighet att synas utat, exempelvis genom egna uniformer,
ar ett viktigt sitt att marknadsfora sig. Nar det marks utat vilket foretag som har bast villkor f6r
sina anstillda skapar det drivkrafter for alla 1 branschen att forbittra arbetsmiljon.

Enligt Svenskt Niringsliv
12Se Transportféretagens rapport Lempen pa bussbranschen
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https://www.transportforetagen.se/Kompetensforsorjning/Rapporter/tf-tar-tempen/tempen-pa-bussbranschen-2018/
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Ingingslonen for en busstorare dr cirka 27 000 kr per manad. Medianlonen for alla 1 Sverige 2018
var 30 900 kronor" Att bli bussforare ir alltsa ett snabbt sitt att komma upp i normal svensk
standard.

Manadslon for en nyanstdlld bussforare 2018

Percentil 10 Percentil 25 Percentil 40 Percentil 60 Percentil 75 Percentil 90

25300 26 000 26 500 27 100 27 800 29 200

Kalla: Svenskt Niringsliv, siffrorna avser september

Bussforare dr ett yrke som kan passa manga olika typer av méinniskor och livsstilar. Utbildningen
ar kort, det finns goda méjligheter att flytta inom landet eller att jobba deltid och en stor del av
yrket handlar idag om service. Trots detta dr yrket idag tydligt konskodat och det finns ingen
statistisk tendens till f6rindring, andelen kvinnor ligger stabilt kring 14 procent.

13K4lla: SCB
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Yrket bussforare erbjuder en bra moijlighet till integration och snabb etablering f6r nysvenskar.
Utbildningen ir kort, typiskt sett kring tre manader, och arbetet innebir stindig kontakt med
mainniskor vilket méjliggor spraktrining och kulturellt utbyte. Sveriges Bussféretag tror att
bussforaryrket skulle kunna bli en motor till integration f6r manga fler 4n idag och vi arbetar
darfor for att man ska utforma behérighetsprov pa mindre byrakratisk svenska. Det beh6vs ocksa
fler utbildningsplatser. Att 16sa kompetensbristen inom transportsektorn gar hand i hand med
integrationsutmaningen. Andelen utrikes f6dda inom bussbranschen ir redan hog. Allt talar f6r
att trenden kommer att tillta ytterligare eftersom en stor andel av de bussférare som troligtvis gar
i pension de nirmsta aren ar inrikes fodda.
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Ett av regeringens nationella miljomal 4r att klimatutslippen frin inrikes transporter, utom flyg,
ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfért med 2010. Bussbranschen ar klimat-
smart redan genom det att utslippen minskar om manga aker tillsammans, men bussbranschen ir
ocksa en av de sektorer som varit snabbast med att stilla om till mer hallbara drivmedel. Huvud-
delen av turist- och bestillningstrafiken kor precis som kommersiell linjetrafik pa biodrivmedel
och redan idag ir 88 procent av den upphandlade trafiken fossilfri'*. Grafen nedan visar
omstillningen fran 2011.

Andel fornybara drivmedel i upphandlad
kollektivtrafik, i procent 2011 och 2018
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http://www.frida.port.se/hemsidan/default.cfm?val=startsida&skugga=start

Som framgir ovan har méinga regioner gatt fran att vara helt dominerade av fossila drivmedel till
att bli 1 princip fossilfria under loppet av sju ar. En central faktor till denna framgang ir tillgangen
till biodrivmedel som HVO100. HVO100 har i princip samma kemiska uppbyggnad som diesel
men tillverkas av férnybar bioravara istillet f6r olja. Det gar att tillverka HVO100 av tré,
slaktavfall, raps, frityrolja och andra restprodukter. En stor f6rdel med HVO, Hydrogenated
Vegetable Oil, dr att man kan anvinda det som drivmedel 1 dieselbussar. Att 6verga fran diesel till
HVO kriver ingen ny infrastruktur och oftast inte ens nya bussar, det ricker med att vilja en
annan pump vid macken. HVO ir darfor ett av de effektivaste sitten att snabbt bli klimatsmart.

Efterfragan pa HVO 06kar snabbare dn produktionen och det finns darfor en risk att det inte
kommer att finnas tillrickligt med HVO framéver. Ett skil till detta dr att HVO anvinds som
inblandning i vanlig diesel for att uppfylla den sa kallade reduktionsplikten. Det innebir att alla
drivmedelsleverantor varje ar maste minska vixthusgasutslippen frin bensin och diesel med en
viss procentsats. Biodrivmedel anvinds idag vildigt lite 1 resten av Europa men den europeiska
efterfragan vintas 6ka kraftigt i takt med den gréna omstillningen av transportsektorn.

Energiféretagen kriver stabila och gynnsamma villkor fOr att vaga investera 1 6kad produktion av
biodrivmedel som HVO100. Sverige har sedan 2006 haft tidsbegrinsade undantag fran EU:s
statsstodsregler for att kunna behalla sinkta skatter for biodrivmedel. Eftersom undantaget hela
tiden 4r tidsbegrinsat och snart I6per ut blir det mer riskabelt att investera i nya anliggningar for
produktion av rena biodrivmedel. Fortsatt skatteundantag och langsiktiga villkor for
biodrivmedel dr avgérande om vi ska na de nationella miljémalen. Det ir darfér en prioriterad
fraga for Sveriges Bussforetag. Regeringen och svenska EU-parlamentsledaméter behover driva
fragan i EU!

Diagrammen nedan visar bussar efter drivmedelstyp, forst avseende alla bussar i trafik och sedan
avseende upphandlad trafik. Dieselbussar kan som utgangspunkt dven drivas med HVO. Det
tredje diagrammet visar fordonskilometer per drivmedel i den upphandlade trafiken. Notera att
bussflottan bestar huvudsakligen av tva busstyper: de som kan drivas pa diesel eller andra
biodrivmedel som HVO och de som drivs med gas. Gasbussarna drivs huvudsakligen med
biogas.
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Bussar i trafik férdelade per drivmedel 2018

10 000

8000

6 000

4 000

2000 I

0 — — — .
Bensin Diesel Gas Elhybrid  Laddhybrid El Etanol Ovriga
Antal 33 10 037 2522 137 0 100 178 0

Kéilla: BIL. Sweden. Avser december
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Andel bussar per motorteknik i upphandlad
busstrafik ar 2018
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Kdlla: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019

Andel fordonskilometer per drivmedel i upphandlad
busstrafik ar 2018
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Kdlla: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019

Att ha bussar som kriver olika typer av drivmedel gor ofta trafiken dyrare, eftersom de behéver
parallella system for tankning, underhall och sikerhet. Mekaniker behéver till exempel utbildning
inom olika typer av teknik istillet for att kunna specialisera sig. Gasbussar dr exempelvis dyrare
att kbpa in, frimst eftersom de 4r mindre vanliga internationellt. Manga kommuner har emellertid
egen produktion av biogas 1 anslutning till reningsverk och liknande och viljer darfér gasdrivna
bussar for att fa anvindning av den gas som produceras lokalt.

Vilka drivmedel som anvinds varierar mycket mellan olika regioner. Grafen nedan synliggor

dessa skillnader. Regionerna dr listade utifran grad av fossilfrihet, dir de svarta staplarna anger
hur mycket ej férnybara drivmedel som anvinds.
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Andel fornybara drivmedel i bussar i upphandlad kollektivtrafik,
procent fordonskm 2018
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Killa: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019. Uppgiften fran 1 drmland avser enbart Karlstadsbuss

Trenden mot en fossilfri kollektivtrafik fortsitter starkt framat. Flera regioner har det senaste dret
dvergitt helt till fossilfritt. Annu fler har minskat sitt fossilberoende kraftigt. Kalmar ir den
region som minskat sitt fossilberoende mest, hela 43 procentenheter. Bara 3 procent av
drivmedlet dr ddr fossilt och Kalmar markerar samtidigt en annan trend genom att regionen gatt
over till biogas. De flesta regioner som minskar sitt fossila drivmedel 6vergar till biogas eller
HVO. Ett undantag ir Orebro och Blekinge som gitt frin HVO till RME /FAME. Blekinge
korde tidigare nistan uteslutande pA HVO men har nu 6vergatt till hilften RME/FAME.

Vistmanland hade 2017 ungefir 22 procent fossilberoende men har nu blivit fossilfria genom
overging till biogas. Dalarna har senaste aret minskat nastan lika mycket (18 procentenheter) men
dir har de istillet valt HVO. Givleborg har under samma period blivit fossilfritt och dr nu en av
tyra helt fossilfria regioner.

Gotland, Visterbotten, Kronoberg och Skane har alla minskat sitt fossilberoende med omkring
15 procentenheter, for att istillet 6verga till biogas och HVO.



De starkaste trenderna 1 svensk kollektivtrafik nu ir alltsd att ga mot fossilfrihet och biogas.
Globalt gar trenden emellertid mot elektrifiering, vilket dr mer energieffektivt jimfért med biogas
och andra drivlinor med férbrinningsmotor. Aven i Sverige forvintar vi oss att elbussarna tar en
allt storre andel 1 kommande upphandlingar, men édn sa linge dr andelen elbussar begrinsad.

Antal elbussar i Sverige
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Kéllla: BIL Sweden. Avser december. Elbussar fran BY'D framgar inte av BIL Swedens statistif och i realiteten ar darfor antalet elbussar visentligt
hagre. 2019 finns drygt 110 stycken BY D-bussar i Sverige, som kirs av Nobina och Transdev. Korrekt siffra for 2019 uppgar derfor till dtminstone
210.

Elbussar har manga fordelar jamfort med traditionella bussar. Den kanske tydligaste fordelen for
stader dr att elbussar inte slapper ut nagra avgaser. Urbaniseringen, att manniskor flyttar in till
stider, dr en global megatrend som hallit i sig under lang tid och detta har pa manga platser 1
virlden gjort stadsluften till en akut fraga. I Kina har urbaniseringen de senaste decennierna varit
extrem och det dr dven dir som anvindningen av elbussar forst tagit fart. Kina har idag 421 000
elbussar i drift, jimfért med 2 250 i hela Europa'. 1 princip alla elbussar i virlden finns i Kina.
Kina ér ocksa virldsledande vad giller produktion av elbussar.

Utvecklingen mot elektrifiering av bussflottan i Kina har kommit till stind tack vare kraftiga
subventioner fran staten. Genom subventionerna har priset pa en elbuss legat pa ungefar samma
niva som en vanlig dieselbuss. Subventionerna har riktats sarskilt till tillvixtregioner som
exempelvis 12-miljoner-staden Shenzhen, som ligger precis vid grinsen till Hong Kong. Dir
harhela bussflottan om drygt 16 000 bussar elektrifierats inom loppet av 8 4r'’. Shenzhen ir idag
en av Kinas megastider med bast luftkvalitet. Enligt BYD, en av de storsta tillverkarna av
elbussar 1 Kina, stod dieselbussarna i Shenzhen innan elektrifieringen for 20 procent av alla
transportutslipp i staden'’.

Det ska noteras att subventionerna i Kina idag dr under avveckling och storre delen av landets
nuvarande bussflotta och dven nyproduktion ar fortfarande fossildriven. Den snabba
utvecklingen i Kinas tillvixtstider visar dock pa subventionernas betydelse f6r en gron
omstillning. Detta dr ocksd ndgot som poingterats av EU-kommissionen som foresprakar
ekonomiskt stéd for omstillning till elbussar. Hir har man lyft fram Sverige som ett gott exempel
tack vare den elbusspremie som regeringen inférde 2016 och som Sveriges Bussforetag linge

15Se bloomberg.com
16Se citylab.com

17Se BYD1: Uppgiften dr himtad frin wri.org och BYD
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https://www.bloomberg.com/news/articles/2019-05-15/in-shift-to-electric-bus-it-s-china-ahead-of-u-s-421-000-to-300
https://www.citylab.com/transportation/2018/05/how-china-charged-into-the-electric-bus-revolution/559571
https://www.wri.org/blog/2018/04/how-did-shenzhen-china-build-world-s-largest-electric-bus-fleet

foresprakat. For ett trafikforetag utgor elbusspremien idag 40 procent av mellanskillnaden mellan
en elbuss och nirmast jaimforbara dieselbuss.

Totalkostnaden f6r en elbuss beror dven pa drivmedelsskatterna. Biogas som drivmedel ar idag
skattefri vad giller bade koldioxidskatt och energiskatt. El som drivmedel for elbatteribussar ar
diremot belagt med energiskatt. Denna snedfordelning ér en forklaring till att det dr biogasen
som nu 6kar mest i absoluta tal istillet for eldriften.

An si linge utgor helt elektrifierade bussar enbart 9 procent av forsiljningen av stadsbussar inom
EU. Det hoga inkopspriset ar det frimsta hindret for 6kad foérsiljning enligt en studie av den
grona lobbyistorganisationen Transport and Environment'.

Elbussar har fler férdelar an bara utslippsfrihet. Energieffektiviteten ar hogre, vilket gor att vi
kan spara energi och minska global miljopaverkan. Trafikbullret dr avsevirt ligre, darfor gar det
att bygea titare stader utan att manniskor far stérd somn. Eftersom bussarna inte férorenar
luften gér det att bygga hallplatser inomhus, vilket moéjliggér helt nya transportlosningar dir
resendren kan komma nirmare destinationen och slipper regn eller kyla.

Elbussens tystare gang och mindre vibrationer gor resan bekvamare och mojliggdr arbete under
pendling. Aven arbetsmiljon f6r bussforaren forbattras avsevart.

For att busstrafiken ska kunna elektrifieras krivs gynnsamma och stabila skattevillkor. Idag ar
spartrafik och tradbussar undantagna fran elskatt medan elbusstrafik med batteri behéver betala
elskatt pa drivmedlet. Moderna elbussar ar batteridrivna och detta innebir att kostnaden 6kar
ytterligare f6r den mest miljévinliga tekniken som finns. Grafen nedan visar elskattens utveckling
over tid. Att bussar och sparbunden trafik borde beskattas lika dr en fraga Sveriges Bussféretag
drivit sedan linge. Vi menar att man borde ta bort elskatten pa elbussar. I sd fall kan vi fa en
elbussrevolution dven 1 Sverige.

Skatt pa el, energiskatt ore/lkWh exkl moms, 1993-2019
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Kélla: Riksdagen

18Se Transport and Environments rapport Llectric buses arrive on time fran 2018
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https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/Electric%20buses%20arrive%20on%20time.pdf

Ytterligare ett hinder for inférande av elbusstrafik ar kapaciteten i elndtet och laddinfrastruktur.
Underhall av elnitet dr eftersatt i Sverige och att bygga ut regionniten tar lang tid eftersom
manga tillstand som kréivs har lang handliggningstid. Trots att byggtiden bara ir ett par ar kan
hela processen for att f4 en ny regionkabel pa plats ta 10 till 15 4r"”. Problemet ir alltsa inte
tillgangen pa el 1 sig, utan att det inte finns tillrickligt med kapacitet i elkablarna. Det ar sdrskilt
vissa tider pa dret och dygnet som belastningen ir hog.

Regelverket innebir att nitigarna, de energibolag som dger elkablarna, inte kan neka nya
inkopplingar men att utbyggnaden tar lang tid. Regelverket hindrar ocksa nitidgarna att bygea ut
nitet utan att veta att nagon ar intresserad. Det gar alltsd inte att bygga utifran prognoser, vilket
skapar troghet i systemet.

Situationen leder till att det ibland inte gar att bygga en elbussdepa dir det dr mest
kostnadseffektivt ur ett transportekonomiskt perspektiv och det ir inte alltid mojligt att bygga
laddstolpar dir de behovs. Regelverket behover andras sd att det gar snabbare att bygga ut
elnitkapaciteten dir den behovs. Pa kort sikt dr en 16sning att ransonera tillginglig kapacitet
genom effekttariffer dir den som betalar bist far tillgang till nitkapaciteten. Pa sa sitt skapar man
incitament att hushalla med eleffekt och om majligt anvinda el vid andra tider pa dygnet nir
kablarna dr mindre belastade.

For att den kommersiella linjetrafiken och turist- och bestillningstrafiken ska kunna elektrifieras
kravs tillgang till laddinfrastruktur lings vigarna och vid strategiska rast- och hallplatser.

Bussen ar det klimatsmarta sattet att turista 1 Europa, 1 manga linder har bussen till och med lagre
utsldpp dn tagen. Trots detta dr det idag komplicerat f6r bussforetagen att transportera grupper
inom EU. Olika linder har olika krav pa intyg och standarder. Dirfor har Sveriges Bussféretag
tagit fram en sirskild guide f6r medlemsforetag som kor turist- och bestillningstrafik med buss
mellan Europas linder. Det dr ocksa vanligt att europeiska stider har stringa lokala krav vad
galler utslipp for turistbussar, dven om busstrafiken redan ar det mest klimatsmarta sittet att resa.
Olika stider har ocksa olika sitt att mata utsldppen, vilket gor internationellt resande med buss 1
Europa besvirligt.

Aven de svenska bussar som drivs med diesel har idag en hég miljcklass, vilket leder till att
utslippen av de reglerade emissionerna, fraimst partiklar och NOx, per person blir mycket liga.
En turistbuss har i genomsnitt en beliggning pa 80 procent.

19Se Energiféretagens rapport Trangt i elndten - ett hinder for omstallning och fillvaxcr? fran 2018
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https://www.energiforetagen.se/pressrum/nyheter/2018/juli/almedalen--ny-studie-slar-fast-elnatet-maste-hanga-med-i-samhallsutvecklingen/

Miljoklassade dieselbussar inom den
upphandlade kollektivtrafiken 2018
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Kdlla: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019
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i upphandlad trafik 2018
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Bussar

Antalet bussar i trafik Sverige har varit relativt stabilt under lang tid och uppgick i slutet av 2018
till 14 392 stycken. Antalet bussar i trafik varierar under aret eftersom fler bussar édr avstillda
under vinterhalvaret. Turist- och bestillningstrafiken har huvuddelen av sin verksamhet under
sommarhalviret. Ungefir 6 000 bussar var avstillda i slutet av 2018. I juni 2019 uppgick totalt
den svenska bussflottan till 22 184 enheter inklusive avstillda och avregistrerade bussar.

Antal bussar i trafik
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Kdllla: Transportstyrelsens fordonsdatabas, 2019

I den svenska bussflottan 4r fordonen relativt nya. Nistan alla bussar i trafik dr mindre dn 10 ar
gamla. Turistbussar ér oftast inte dldre dn 4 4r. Detta innebir att tekniken 1 fordonen ir relativt
modern. Som framgar under miljéavsnittet tidigare dr nistan hela bussflottan Euro 5 eller hogre,
vilket innebér en hég miljoprestanda.
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Bussar i trafik efter arsmodell 2018
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Kilta: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019

Manga regionala kollektivtrafikmyndigheter kriver att bussarna i upphandlad kollektivtrafik inte
far vara dldre dn en viss alder och det dr ocksé vanligt att kriva att genomsnittsaldern inte far vara
hogre dn viss alder. Det dr en bra ambition, men att renovera bussar kan ofta vara lika effektivt.
Flera foretag ar specialiserade pa att aterstilla gamla bussar till nyskick genom totalt ny inredning,
omlackering och sa vidare. Det skulle ga att spara bade milj6 och kostnader om upphandlingarna
fokuserade pa funktionen — frascha bussar och miljévinlig teknik — snarare dn bussarnas
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nominella alder. Hur linge en buss haller beror till stor del pd hur man skéter om den. Fokus pa
funktion snarare dn alder skulle uppmuntra bussféretagen att ta bittre hand om sina bussar.

Numera ir det vanligt att trafikfoéretagen koper in nya bussar nir de vinner en upphandling och
anvinder sedan dem under hela kontraktet som dr kring 10 ar. Det innebdr att alla bussar hinner
bli ganska slitna mot slutet av kontrakten. Med en mer cirkulér syn skulle trafiken kunna halla en
jimnare standard. Studera girna Partnersamverkans branschrekommendationer for renoverade
bussar®.

Elbussar dr visentligt dyrare att képa in, men underhallskostnaderna ir ligre och livslingden 4r
lingte eftersom eldrift sliter mindre pd komponenterna. Framférallt Osteuropa har anvint
eldrivna tradbussar linge och dessa har en ekonomisk livslingd pa upp till 25 ar, sa det ar
tinkbart att elbussar skulle kunna ha dubbelt sa lang livslingd som dieselbussar. Batterierna
behéver dock bytas oftare, uppskattningsvis kring vart femte till sjitte dr.

Andel bussar med rullstolsplats i upphandlad trafik
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Bussar med ramp eller lift i upphandlad trafik
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20Se partnersamverkan.se
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http://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/

Bussar med Iaggolv i upphandlad trafik
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Antal barnvagnsplatser pa bussar i
upphandlad trafik 2018

3 eller fler
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Kdlla: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019

Andelen bussar med klimatanldggning, AC,
i upphandlad trafik 2018

Kdlla: FRIDA milji- och fordonsdatabas 2019
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En delf6rklaring till de senaste arens kostnadsokning inom upphandlad kollektivtrafik, dr att man
hojt standarden pa bussarna och prioriterat tillgingligheten for resande med speciella behov™'.
Utrymmet for exempelvis rullstolar och barnvagnar ir ofta storre dn internationell standard,
vilket kriver specialbyggda bussar. P4 samma sitt dr ofta siteskomforten och avstandet mellan
sitena mer tilltagen i Sverige jimfort med internationell standard. Mer utrymme f6r rullstolar och
barnvagnar samtidigt som avstandet mellan siten 6kar leder till att storre bussar beh6vs f6r
samma antal passagerare. Storleken pa bussarna har darfor 6kat 6ver tid och svenska bussar i
linjetrafik dr ofta storre 4n i andra linder med liknande befolkningstithet. Bussproduktion édr en
internationell marknad och alla avvikelser frin standard blir kostnadsdrivande, sarskilt nar
ink6psmingden ar relativt liten som ar fallet i manga delar av landet.

Antalet bussar i upphandlad trafik efter fordonsstorlek 2018

Boggibuss; 3
752; 37%
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242; 2%

bbelledbuss;
32
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Killa: FRID A miljo- och fordonsdatabas 2019

For att hindra kostnadsutvecklingen utan att gora avkall pa den hoga standarden, har Sveriges
Bussforetag tillsammans med Svensk Kollektivtrafik och de nordiska huvudstiderna inom ramen
tor Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik tagit fram dokumentet Bus Nordic.
Tillsammans har vi utvecklat nordiska standarder f6r bussar som man kan anvinda i
upphandlingar. Det dr viktigt att f6lja Bus Nordic och 6vriga branschrekommendationer eftersom
det dr avgorande for att vi ska kunna fa en kostnadseffektiv kollektivtrafik™.

Varje ar f6ljer Sveriges Bussforetag upp hur de regionala kollektivtrafikmyndigheterna féljer
branschrekommendationerna. Detta gor vi dels for att lyfta fram goda exempel men ocksa for att
synliggora hur sirkrav i upphandlingarna 6kar kostnaderna och ger mindre trafik fér pengarna.”

21Se Urbanet Analyse rapport Hur fir vi mer kollektivirafik for pengarna?” fran 2017 och

SKL:s rapport Kollektivirafikens kostnadsutveckling - en dverblick fran 2017

22Mer information finns pa partnersamverkan.se

22Finns att himta pd Sveriges Bussforetags webb: Goda exenmpel kan bana vig for bittre offentliga upphandlingar av busstrafik fran 2019
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https://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/BuA/Rapporter/UrbanetRapportKollektivtrafikens%20kostnadsutveckling.pdf?epslanguage=sv
https://webbutik.skl.se/sv/artiklar/kollektivtrafikens-kostnadsutveckling-en-overblick.html
http://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/
https://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/BuA/Rapporter/TRAN0009_Rapport_KostnKollektivtraf2019_A4.pdf

Antal bussar i upphandlad trafik
enligt fordonsklass ar 2018
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Kéilla: FRIDA miljé- och fordonsdatabas 2019. Bussklasser enligt direktiv 2001/ 85/ EG bilaga 11

Bussar i trafik per fabrikat 2018
Ovriga Ford1% IVECO2%  Kissbohrer 1

fabrikat 17 % %
MAN 14 %

Volkswagen 1
%

Mercedes 18 %
Volvo 27 %

Neoplan 1%

Scania 18 %

Kalla: BIL. Sweden. Avser december
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Antal bussar per tillverkare i upphandlad trafik 2018
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Killa: FRID A miljo- och fordonsdatabas 2019
Sdkerhet

Att aka buss dr det sdkraste sittet att firdas pa vag och Sverige ligger i framkant internationellt
vad giller sikerheten i bussar. Branschen arbetar for att stirka detta arbete ytterligare och det ar
ett prioriterat verksamhetsomrade for Sveriges Bussforetag. Inom ramen for arbetet i
Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik, har Sveriges Bussforetag ocksa tillsammans
med bestallare av busstrafik arbetat fram modeller och rekommendationer for sikerhetskrav och
policies for busstrafiken.

En central forutsittning for att géra bussen dnnu sakrare ir att fa fler att anvinda baltet. Idag ar
98 procent av alla bussar i upphandlad trafik utrustande med bilten™.

Vira medlemsforetag mirker tydligt att biltesanvindningen 6kar om bussen ér utrustad med
tvapunktsbilte istillet for trepunktsbilte, eftersom tvapunktsbilte dr bekvamare for reseniren.
Det dr svart att gora trepunktsbilten 1 bussar lika bekvima som i bilar, eftersom
baltesanordningen behover fistas 1 stolen pa bussar, istillet f6r pa innerviggen som i bilar.

Enligt Bus Nordic ir tvapunktsbilte en rekommendation f6r den upphandlade busstrafiken,
eftersom bussar ar sa pass tunga leder olyckor sillan till abrupta stopp som olyckor med bilar gor.
Storsta risken for skada dr om passagerarna kastas ut ur bussen, vilket ett tvapunktsbalte effektivt
torhindrar. Passagerarna tycker oftare att tvapunktsbilten dr enklare och smidigare att anvinda dn
trepunktsbalten. Det krangliga handhavandet av ett trepunktsbalte kan vara anledningen till att
vissa helt avstar fran att anvinda baltet. Mot denna bakgrund ir var bedomning i dagslaget att
dven tvapunktsbilten bidrar till att 6ka sakerheten och tryggheten i bussen.

2Enligt FRIDA miljé- och fordonsdatabas 2019
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http://www.frida.port.se/hemsidan/default.cfm?val=startsida&skugga=start

For att 6ka sikerheten utbildar man bussférare I6pande i att paminna resendrer om baltet. Fler
och fler bussar ir idag utrustade med audiell baltespaminnare, en inspelad rést som paminner om
att anvinda biltet.

Andelen bussar med alkolds har ocksa 6kat senaste aren. 2007 var andelen alkolas i upphandlad
trafik 20,5 procent, idag dr det i princip standard 6verallt.

Bussar i upphandlad trafik utrustade med alkolas
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Andelen bussar i upphandlad trafik med kameradvervakning har ocksa 6kat. Kameradvervakning
ar ett effektivt verktyg for att minska skadegdrelse och annan brottslighet. Tyvirr dr idag
handliggningstiderna for att fa tillstind att sitta upp en ny kamera i en buss alldeles for linga,
vilket fordréjer utvecklingen med negativa konsekvenser som f6ljd. Om fler ska vilja
kollektivtrafiken dven utanfér pendlingstid dr tryggheten ombord viktig. Ny kamerateknik kan
automatiskt skicka meddelande till en ledningscentral vid misstanke om ordningsstérningar.

Bussar med kameraovervakning i upphandlad trafik
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Andelen kameradvervakning skiljer sig kraftigt mellan olika regioner. I Visternorrland ér

exempelvis bara tva procent av bussarna kameradvervakade, till skillnad fran i princip alla 1
Stockholm.

Det senaste dret har ett par brinder 1 gasbussar uppmarksammats. Det finns ingen tendens till att
nagon typ av bussar ir farligare, brinder kan uppsta i alla typer av bussar. Nya tekniker kridver
emellertid andra sitt att slicka brinder och det 4r dirfor viktigt att riddningspersonal far
utbildning i hur de slicker och identifierar brinder i gas- eller elbussar™.

Grafen nedan visar inrapporterade brinder och utryckningar i Sverige per ar. Eftersom det
handlar om rapporterade brinder behéver inte varje fall vara en faktisk brand. Det kan
exempelvis handla om rokutveckling till f6ljd av att en vattenslang brustit. Bla stapel anger alla
typer av inrapporterade bussbrinder inklusive minibussar, husbilar etcetera. Gron stapel anger
hur ménga av dessa rapporterade brinder som avser yrkesmissig trafik.

Antal inrapporterade bussbrdnder
1996 - 2018
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Kiilla: Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 2019

Det 6kade antalet utryckningar efter ar 2014 beror delvis pa att antalet utryckningar till f6ljd av
torhojd friktion i ett hjul 6kat. En del 1 forklaringen till det 6kade antalet utryckningar kan vara att
antalet bussar i trafik 6kat. Under dren 2009 till 2014 var det inte sa stora férindringar
betriffande antalet bussar i trafik. Under ar 2015 6kade antalet relativt kraftigt och har sedan
fortsatt att 6ka fOr varje ar. En del av férklaringen dr antagligen ocksa slumpmissiga variationer.
For férindringar under tidsserien 2015 till 2016 och 2017 till 2018, b6r man inte heller utesluta
att det successiva bytet av rapporteringssystem, frian insatsrapport till hindelserapport, spelat in.

25Lids mer i Sveriges Bussforetags rapport Bussar och brandsikerhet
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https://www.transportforetagen.se/Documents/Publik_F%c3%b6rbunden/BuA/Rapporter/G%c3%b6ran%20F%20brandrapport%20-Bussar%20och%20brands%c3%a4kerhet.pdf?epslanguage=sv

Bussar i upphandlad trafik med
brandsldckning i motorrum
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Andelen bussar som blivit godkidnda helt utan anmirkningar vid kontrollbesiktning har stadigt
Okat fram till ar 2018. Det ar svart att urskilja en enskild faktor som ligger till grund f6r denna
positiva utveckling. Men, faktorer som kvalitetsledningssystem och férbittrade interna rutiner
hos féretagen kopplat till mer driftsikra fordon kan vara anledningar till denna trend.
Bed6émningen dr att nedgangen under ar 2018 kan bero pa att man dndrade besiktningsorganens
kontrollprogram under aret i enlighet med Transportstyrelsens bestimmelser, vilket
bussféretagen inte var tillrickligt forberedda pa.

Andel godkdnda bussar (> 3,5 ton) helt utan anmarkningar
vid kontrollbesiktning 2001-2018
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Killa: Transportstyrelsen 2019

Geofencing ir en teknik som har stor potential att 6ka sikerheten ytterligare framéver™.
Tekniken kan till exempel begrinsa hastigheten eller styra om fordonet ska ga pa flytande
drivmedel eller el. Det gar ocksa att styra sa att enbart behoriga fordon kan kéra inom ett visst
omrade.

26Geofencing dr en digital, geografisk zon dir uppkopplade fordon kan styras pa olika sitt
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Genom att hindra hastighetsévertradelser och forbjuda zoner kan geofencing minska bade
trafikolyckor och terrordad. Det saknas idag statistik om hur stor del av busstrafiken som idag
anvinder geofencing. Tekniken férekommer pa vissa stillen i svensk busstrafik genom att
begrinsa hastigheter. Volvos bussar 1 Curitiba i Brasilien anvinder geofencing, vilket enligt
tillverkaren minskat olyckorna med upp till 50 procent pa vissa linjer, samtidigt som
drivmedelsférbrukningen minskat.

For att geofencing ska bli billigt och kunna samordnas med andra trafikslag och foreteelser 1
stader kravs det att man utvecklar internationella standarder.
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Om Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetag dr ett forbund inom Transportforetagen och en del av Svenskt Ndringsliv. Vi dr
den storsta bransch- och arbetsgivarorganisationen for bussforetag och bussresearrangérer i landet.
Huvuddelen av bussforetagen i Sverige dr medlemmar hos oss.

I dag har Sveriges Bussforetag 306 medlemsforetag med 28 037 anstdllda.Av totalt 14 392 bussar i
yrkesmdssig trafik i Sverige hade Sveriges Bussforetags medlemsforetag cirka 80 procent av det

totala antalet bussar i december 201 8.

Ytterligare fakta och aktuella rapporter om svensk bussbransch finns pa sverigesbussforetag.se.
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