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Innehall

I.Ha en relevant och aktuell krishaneringsplan

2. Ha uppdaterade policys som ar kommunicerade med alla inom foretaget
3. Ha en sakerhetsdialog med kunden i samband med att uppdrag bestalls
4. Gor en risk- och sakerhetsanalys infor uppdrag

5. Foraren maste vara tydlig pa att bilte ska anvindas

6. Stanna och ta en paus vid trotthet

7.Se till att anpassa hastigheten till vaglag och vaderforutsittningar samt hall
hastighetsgranserna

8. Bussen ska alltid vara i trafiksakert skick

9. Kontrollera baltenas funktion noga
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Inledning

Erfarenheter inom sikerhetsomradet inom
bussbranschen utgor utgangspunkt for
redovisningen i foreliggande PM. Likasa
fakta fran olyckor med buss inblandad samt
fran den érliga kontrollbesiktningen av
bussar samt utryckningar som de kommunala
riddningstjansterna gjort vid larm om
bussbrindet.

Avsikten med redovisningen och tipsen ar

inte att det ska vara ’pekpinnar”. Bussforetag
arbetar redan pa ett mycket sikerhetsmedvetet
satt. Likval kan nagra tips 4nda vara ndgot som
bussforetag har missat, eller inte tinkt och
beaktat tillrickligt mycket i verksamheten hittills.

Olyckor med buss inblandad kommer alltid

att intraffa. Om ett bussforetag vet med sig

att fOretaget gjort vad som star i dess makt

for att olyckan skulle undvikas och for att
konsekvenserna av olyckan skulle bli sd smd som
mojligt, kan foretaget enklare ”ga vidare” efter
en olycka. Detsamma giller f6r bussforare.

Overgripande planering och forberedelser
I. Ha en relevant och aktuell
krishaneringsplan

Ett sitt att reducera konsekvenserna av en
olycka ir att foretaget har en relevant och
aktuell krishanteringsplan. Ett “mallf6rslag”
fran Sveriges Bussforetag finns pa
sverigesbussforetag.se hur en sadan plan
lampligen utformas.

2. Ha uppdaterade policys som dr
kommunicerade med alla inom foretaget
Bussforetag har ofta policys for trafiksakerhet,
alkohol och andra droger, arbetsmiljé med
mera och det dr bra. Det ar dock inte alltid som
ledningen vid féretaget har kommunicerat dessa
policys sa att samtliga anstallda 4r bekant med
dessa och kinner till vad som galler. Det ar
sjalvfallet ett viktigt ansvar for ledningen att se
till att alla 4r bekanta med dessa policys. Likasa
ar det angeldget att dessa uppdateras vid behov
och minst en gang per ar.

Planering av ett uppdrag inom
bestdllningstrafiken med buss

3. Ha en sdkerhetsdialog med kunden i
samband med att uppdrag bestdlls
Redovisa noga for bestillaren av ett uppdrag
de sidkerhetsmissiga forutsittningarna for
uppdraget. Om det ir ett uppdrag som ska
utfoéras under natten bor alternativet med tva
forare redovisas. Redovisa dven de tidsmassiga
aspekterna for ett uppdrag, med hinsyn tagen
till kor- och vilotidsreglerna.

Ta dven upp att féraren och gruppledare f6r
busspassagerarna bor ha en dialog fore avfard
dar det klaras ut hur de ska agera for att fa
gruppdeltagarna att anvinda sikerhetsbilte
under firden.



4. Gor en risk- och sdkerhetsanalys infor
uppdrag

Statens haverikommission har i utredningen

av Svegolyckan som intriffade 2 april 2017
toreslagit att det bor 6vervigas att inféra krav pa
operatorer inom vigtrafiksektorn att de ska ha
ett sdkerhetsstyrningssystem som omhindertar
de risker som finns i verksamheten.
Haverikommissionen menar med andra ord att
systematiska risk- och sidkerhetsanalyser bor
gobras inom vigtrafikomradet.

Risk och siakerhetsanalyser gors som regel av
bussforetag i storre eller mindre utstrickning
i planeringen av hur uppdrag ska utforas.

De gors dock vanligen inte systematiskt och
dokumenteras som regel inte.

Det dr lampligt att bussféretag gor en
systematisk risk- och sikerhetsanalys infor
utférande av uppdrag och gor en enkel
dokumentation av analysen. En checklista f6r
denna analys kan limpligen innehalla punkter
som;

- forarens erfarenhet av den aktuella typen av
korningar, till exempel nattkorning, kérning 1
vinterviglag eller utlandskorning?

- behov av férarforstirkning for uppdraget?

- foérberedelsetid for féraren?

- vad har forarens arbete och uppdrag varit
under veckorna innan det nu aktuella uppdraget
ska utforas?

- privata familjeférhallanden, ér det till exempel

sma barn hemma som stor nattsomnen?

Sjalvfallet ska forare viljas for respektive
uppdrag som har forutsittningar att utféra
uppdraget pa ett sikert sitt. Foraren maste ocksa
ha moijlighet att tacka nej till ett uppdrag om
denne inte kinner sig siker och trygg med det.

Om risk- och sikerhetsanalysen tyder pa att
uppdraget inte kan utféras pa ett tillrdckligt
sakert sitt ar det klokt att leja bort det till
bussféretag som har bittre forutsittningar att
utfora det.

Foraren

5. Foraren maste vara tydlig pa att bdlte
ska anvdndas

Forarens agerande och information har mycket
stor betydelse f6r om passagerarna anvinder
biltet eller inte. I synnerhet i bestallningstrafik
med buss, skolskjuts och 1 langviga linjetrafik
bor bussforaren pa ett tydligt satt informera
passagerarna om biltesanvindning, Féraren
bor limna denna information och agera

for att biltena ska anvindas aven om det

ges information om det pa annat sitt, till
exempel genom skyltar eller klistermarken.
Forarens agerande har absolut storst effekt pa
baltesanvindningen.
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I linjetrafik pa kortare linjer, i stads- och
regionaltrafik dr det inte lika sjalvklart och enkelt
tor foraren att informera om biltesanvindning,

Tyvirr forekommer det att forare brister i
tydlighet och slarvar med att ge information

om biltesanvindning. Férare maste forsta hur
viktigt dennes agerande dr. Nir det intriffar en
olycka kan det vara helt avgérande om biltena
anvints av passagerarna. Om foraren vet med
sig att denne gjort vad han/hon kunnat for att
passagerarna ska anvinda biltet dr situationen
dven enklare att hantera rent mentalt for foraren
efter att en olycka intriffat.

Foraren bor fore avfird ha en dialog med

gruppledare om de badas skyldigheter och
hur de ska hjilpas at f6r att informera om
biltesanvindning,

6. Stanna och ta en paus vid trotthet

Om en férare upplever trétthet och oskirpa

ar det klokt att stanna och ta en kort paus. Att
komma ut i friska luften och ga ett par varv
runt bussen brukar vara ett bra sitt. Trotthet
kan komma ovintat och ibland pa ett synbart
obefogat sitt. Ibland ér det inte tillrackligt

med de raster som maste tas enligt kor- och
vilotidsreglerna. Det édr absolut bittre att ta
ytterligare raster dn att riskera sikerheten under
en fird. Det dr ocksa viktigt att foraren ser till att
denne har moijlighet att inta mat och dryck for
att minska trotthets- och mattningsriskerna.

7. Se till att anpassa hastigheten till
vaglag och vdderforutsattningar samt hall
hastighetsgranserna

Sjilvfallet ska bussforare, liksom 6vriga
trafikanter, anpassa hastigheten till de
forutsittningar som rader. Att kéra 1 alla vider”
och inte anpassa hastigheten till viglag och
viderbetingelser 1 Gvrigt dr inte ansvarsfullt av
en férare. Manga av de olyckor med avakningar
och sammanstétningar etcetera som intriffar ar
1 halt viglag vintertid. Sjalvfallet dr snor6jningen
och halkbekimpningen av vigen visentlig.

Men det duger inte att skylla allt pa brister i
det avseendet. Hastigheten maste anpassas till
viglaget.

Fordonet

8. Bussen ska alltid vara i trafiksdkert skick
Enligt Fordonsférordningen (2009:211) 2 kap
1§ far ett fordon endast anvindas om det ar
tillférlitligt fran sikerhetssynpunkt och 1 Gvrigt
limpligt for trafik.

For ett bussforetag ar det viktigt att ha en god
dokumentation och ordning pa handlingar och
uppgifter om bussarnas tekniska skick.

Nir en olycka intriffat dr frigor om bussens
skick bland det forsta media fragar om.

Fel pa hjullager eller att bromsar ligger an dr en
vanlig orsak till incidenter och andra o6nskade
hindelser. Statistik 6ver de kommunala
riddningstjinsternas utryckningar efter larm
om brand i buss visar att 6ver 40 procent av alla
utryckningar ar 2017 berodde pa att hjul last sig
pé bussen, eller det varit mycket hog friktion,
varvid det blivit rékutveckling med mera. Aven
statistiken fran arliga kontrollbesiktningen visar
att det dr ett vanligt fel pa bussar.

Andra relativt vanliga anmirkningar vid
kontrollbesiktningen, som kan tyckas

vara onddiga och som dessutom innebar
sakerhetsrisker, 4r att nddhammare saknas eller
att brandslickare saknas eller inte dr godkinda.

9. Kontrollera bdltenas funktion noga
Dessvirre dr det inte ovanligt att sikerhetsbilten
1 bussen inte fungerar tillfredsstillande. De kan
ha trasslat sig och de kan ocksa ha utsatts for
averkan av passagerare sa att de inte fungerar.
Om stora insatser gors fran foretaget och frin
foraren fOr att fa passagerarna att anvinda baltet
ar det extra olyckligt om det inte dr maoijligt, till
toljd av att baltet inte fungerar.

5 @l



@&\ Sveriges Bussfdretag

.

Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Sveriges Bussforetag

Box 5384

102 49 Stockholm
Besoksadress: Storgatan 19
Telefon: +46 8 762 71 00
bussinfo@transportforetagen.se
sverigesbussforetag.se


http://
https://www.transportforetagen.se/ForbundContainer/sveriges_bussforetag/

